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Az esemény ismertetése

A HA-API lajstromjelli, Piper 32-300 tipusu repiilogéppel egy pilota idogyiijtés céljabol szallt fel a farkashegyi
repilotérrél (LHFH), megkdzelitéleg 10 perces repiilés utdn a motor teljesitménycsokkenését észlelte. A
terepviszonyok miatt az indulasi repiil6térre visszaérni nem tudott ezért visszafordult Budadrs Repiilotér (LHBS)
iranyaba, melynek soran elmondasa szerint sok magassagot vesztett, igy egy Torokbalint mellett talalhaté mezén
hajtotta végre a kényszerleszallast.

Az eset soran személyi sériilés nem tortént és a 1égijarmli sem rongalddott meg. A Vb az esemény okat gazdasagi
megfontolasokhoz kapcsolddo karbantartasi hidnyossagokra vezette vissza.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsiga (tovabbiakban: Vb) nem taldlt olyan korilményt, ami
biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Ténvbeli informaciok

Esemény besorolasa:

Esemény idépontja:

Esemény helye:

Légijarmii tipusa, lajstromjele:
Légijarmii gyartasi éve,
sorozatszama:

Hajtomii szama, tipusa:

Repiilés célja:

i szama:
Személy(ek) sériilt:

Rongalédas:

Parancsnok jogositasa, képesitése:

Parancsnok kora, allampolgarsaga:

Parancsnok repiilési tapasztalata
repiilt ora:

Informacio forrasa:

repiilléesemény

2019. junius 1., 16:40LT!

Torokbalint kiilteriilete (N47°26.885” E018°55.816”)
Piper 32-300 Cherokee six (PA32), HA-API

1966, 32-40220

1 db, Lycoming 10-540-K 1AS5 tipust 6 hengeres, dugattyis motor

nem-kereskedelmi célu, gyakorlé repiilés

személyzet utas mas érintett
1 0 0
0 0 0

légijarmii: nem rongalodott meg

3. fél: nem érintett

PPL(A)’, MEP(Land)’, NVFR*, SEP(Land)’, Towing / S+B® ATPL(A)
Theory’,

38 éves, magyar

0sszes tipuson utols6 90 nap utols6 7 nap
777 9.5 9.5 0
bejelentés, helyszini  szemle, pilota dokumentumok, légijarmii

dokumentumok, karbantartasi dokumentumok, AEMI® szakért6i vélemény

! Local Time / helyi id6

2 Privat Pilot Licence (Aeroplane) / maganpilota-szakszolgalati engedély (repiilégép)

3 Multi Engine Piston (Land) / tobbhajtomiives dugattyus szérazfoldi repiilégép osztalyjogositas

4 Night Visual Flight Rules rating / éjszakai 1atas szerinti repiilési jogositas

3 Single Engine Piston (Land) / egyhajtomiives dugattyus szarazfoldi repiilégép osztalyjogositas

¢ Towing / S+B / vitorlazorepiils- és transzparensvontatasi jogositas

7 Airline Transport Pilot (Aeroplane) theory / Repiil8gépre sz616 1égitarsasagi pilota-szakszolgalati engedély elméleti vizsga

8 Asvanyolajtermék Mindségellendrzési Zrt
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Repiilés lefolyasa

Az eseményben érintett repiilégép pilotajanak elmondasa szerint a repiilldgép tulajdonosaval tortént eldzetes
megbeszelés alapjan 2019. junius 01-jére beszélt meg repiilést gyakorlas és idogytijtés céljabol. A pilota a megbeszélt
napon helyi idében 13 6ra kornyékén ért ki a farkashegyi repiilétérre (LHFH), hogy felkésziiljon a repiilésére: ,,Sajat
magamnak, meg kicsit a varost akartam feliilr6l megnézni, visszatérés utan még néhany fel és leszallds volt a terv, de
nem terveztem tul hosszura a repiilést.”. A pilota repiilési tervet nem adott le, mert elmondasa szerint ,,ilyen kicsi
ugymond helyi repiilésre” nem szokott leadni. A repiilés eldtti ellendrzés alatt ellendrizte az olaj és tiizel6anyag
szintet, a korbejaras soran a repiilégépet repiilésre alkalmasnak talalta. Elmondasa alapjan a két belsé tartaly tele volt,
a fedélzeti naplo szerint viszont a repiilégépet 1/3 tiizeléanyag mennyiséggel és 9091,08 lizemoraval vette at.

A felkésziilés utan a repiil6tér 33-as palyairanya szerint szallt fel. Felszallas utan elhagyta a forgalmi kor vonalat és a
kornyezd hegyvonulat mellett elrepiilt Budapest iranyaba. A pildta a transzpondert’ nem miikddtette, a 1égiforgalmi
tajékoztatd szolgalathoz radion nem jelentkezett be, csak az OGN trackert'” hasznalta. Késébbi meghallgatasa soran
elmondta, hogy a 1égtér szabalyozas miatt valasztotta ezt az utvonalat, ,,mert ez az a rész ahova be lehet menni a varos
folé”.

Elmondasa szerint elrepiilt Gazdagrétig, (valodi titvonalat 1asd: /. dbra) majd ott visszafordult és koriilbeliil 2000 1ab
magassagon 100 csoméval repiilt, amikor teljesitmény csokkenést észlelt (a motor fordulatszama 2000 fordulat/percre
esett vissza). Erre reagalva teljes gazt adott, de ez nem segitett, ezutan a légcsavart a legkisebb szogre allitotta, de a
fordulatszam ekkor is 1900-2000 fordulat/perc koriil maradt. Az esetleges motorleallasra felkésziilve azt tapasztalta,
hogy pozicidja és a terepviszonyok miatt Farkashegy repiil6térre mar nem tud visszaérni, ezért visszafordult Budaors
repilotér (LHBS) iranyaba. Beszamoloja szerint a 180°-os fordulo alatt sok magassagot veszitett, ezért tigy dontott,
hogy egy Torokbalint mellett talalhatd mezdre teszi le a repiilogépet (2. dbra).

Leszallas utan a motor még alapjaraton miikodott, a l1égijarmii késobbi kdrbejarasanal fiist tavozasat észlelte a motor
levegbbedmld nyilasainal, melynek szine fehéres volt, kiillonds szagot nem érzékelt, valamint nem volt tudomasa
korabban észlelt motor problémardl. Miutan megallapitotta, hogy a leszallas nem jart a légijarmi sériilésével,
értesitette a repiilogép tulajdonosat.

A piloéta a meghallgatas soran elmondta, tudomasa van rdla, hogy a légijarmiivet altalaban koltségmegosztasos
repiilésre szoktak hasznalni, a Vb tobbszori kérdésére leszogezte, hogy a kényszerleszallassal végzodott repiiléskor
egyediil volt a repiilégép fedélzetén.

A légijarmii a dokumentumok alapjan az esemény napjan mar masik pildtaval, fél tartalynyi tiizeléanyag
mennyiséggel indulva harom felszallasbol 6sszesen 1 6ra 09 percet repiilt.

A KBSZ tigyeletére az eseményt 16 ora 55 perckor egy maganszemély jelentette be.

/‘7 F elszallas
\ helyszine LHFH

Budapest

: =7 A N | Szabadsag hid —P t"t“h d .
Az esemenyhez vezeto Gaz(riagﬂréti ‘ ; o

1. abra: Az eseményhez vezetd repiilés valosagos utvonala

% Transzponder / fedélzeti valaszjeladd berendezés
19 Open Glider Network tracker / Nyilt, vitorlazé repiilést nyomon kdvetd rendszer fedélzeti egysége (barmilyen repiildgépben hasznalhato)

Kiadva: 2021. 10. 12. 2/10



2019-0402-4 Zaraojelentés ITM-KBSZ

Helyszin és roncs

A légijarmii Torokbalint kiilteriiletén egy mezore szallt le (N47°26.885° E018°55.816°), amely soran a pilota nem
sériilt meg, és a repiil6gép sem rongalodott meg. A leszallashoz valasztott teriilet egy koriilbeliil 600 méter hosszisagi
¢s 250 méter széles flives mezo.

A Vb a helyszini szemle soran fényképeket készitett a helyszinrél, a légijarmiir6l, a helyszinen fellelhetd
dokumentumokrol, ellendrizte a belsd tlizeldanyag tartalyok feltdltottségét, melyeket majdnem teljesen feltdltott
allapotiinak talalt. Ezek utdn a belsé tartalyokbol ilizemi folyadékmintat vett és azt késobb elkiildte szakért6i
bevizsgalasra!!. A Vb a helyszini szemle soran rogzitette, hogy a repiildgép motor lizemoéra szamlaloja 9091,55
értéken allt, valamint az Osszes {ilés biztonsagi hevedere oldott és laza allapotban volt. A Vb a helyszinen
tapasztaltakat értékelve potszemle sziikségességérol dontott. A helyszinen nem fellelheté dokumentumokat bekérte a
pilotatol és a 1égi jarmi tulajdonosatol.

2. dbra: Az eseményben érintett repiilogép a kényszerleszallds utan

Idéjarasi és fényviszonyok

Az esemény napjan az orszadg nagyobb részén napos id6 volt, délelétt inkabb fatyolfelhokkel, délutan pedig tobb
gomolyfelh6vel. A hémérséklet cstucsértéke 22 és 28 fok kozott valtozott, a fovaros kiilteriiletén szombaton a
hémérséklet napi kdzépértéke 20,5 fok volt, ez 2,7 fokkal magasabb, mint a sokévi atlag.

Az esemény id8pontjara érvényes Budapest Liszt Ferenc repiil6téri METAR!? szerint a szél 30°-r6] 11 csomoval fujt,
a homérséklet 24°C, a harmatpont 11°C volt, a légnyomas 1017 hPa, szignifikans valtozas nem volt varhato6 (METAR
LHBP 011430Z 03011KT CAVOK 24/11 Q1017 NOSIG=).

Pilota

Az eseményben érintett pilota tapasztalt kisgépes pilota, PPL(A) szakszolgalati engedéllyel rendelkezik, egy- és
tobbmotoros repiilégépen kiviill még vitorlazogépre és ultrakdnnyli repiilégépre van pilota engedélye. Motoros
repiilogépekbdl tobb kiilonb6zo tipusra is van képesitése, az esemény idOpontjaban Osszesen majd 800 6ra motoros
repiilési tapasztalattal és ATPL elméleti vizsgaval rendelkezett, az adott tipuson 9.5 ora tapasztalata volt. A pilota
elmondasa szerint az eseménnyel végzddo repiilés az aznapi elso repiilése volt.

" A 2019. julius 29-én megkapott vizsgalati jegyzOkonyv alapjan a repiilégépbdl levett tiizeléanyag minta nem teljesiti a repiilébenzin
termékkel szembeni kovetelményeket.

12 Meteorological Terminal Air Report / Repiilési rendszeres id6jaras-jelentd tavirat, Budapest Liszt Ferenc repiilétéren fél éranként keriil
kiadasra.
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Légijarmi

Az eseményben érintett 1égijarmil egy 6 személyes, egy pilotaval lizemeltethetd, 300 16erés motorral felszerelt Piper
32-300 Cherokee six (PA32) tipusu repiilogép. A légijarmii tulajdonosa és {lizembentartdja a feliigyeld hatdsag
nyilvantartasa alapjan az esemény €évében ugyanaz a magyar allampolgarsagu maganszemély volt.

A légijarmii lizemeltetéséhez hasznalatos kézikonyvében talalhato felszallas elotti ellendrzé lista egyik eleme, hogy
ellendrizni kell a nem foglalt {ilések biztonsagi dveinek bekapcsolt és szorosra huzott allapotat. E kézikonyvben ¢€s a
motortérben talalhatd jelzés alapjan a repiilégép 100 LL tipusu repiildbenzinnel iizemeltethetd. A kézikdnyv
tiizeldanyag rendszerek fejezetében arra is felhivja a figyelmet, hogy nem megfelel6 mindségi tiizel6anyag hasznalata
esetén a motor rovid idon beliil sulyosan karosodhat. A tlizel6anyag fogyasztasi sorrendjét a tartalyokbol pedig az
alabbi sorrendben hatarozza meg: elsének a 2 belsé tiizeldanyag tartaly tartalma hasznalando, majd a szarnyvégben
talalhato kiilsé (auxiliary) tartalyok hasznalatosak. A repiilogép 4 tiizel6anyag tartallyal rendelkezik, melybdl a két £6
tartaly 25-25 gallon'®, a két kiils6 tartaly pedig 17-17 gallon {rtartalma.

A szakmai vizsgalat soran sem a pildta, sem a légijarmii tulajdonosa nem emlitett a motor teljesitménycsokkenésén
kiviil mas, a repiil6gép egyeb rendszereit érintd (példaul fedélzeti valaszjeladd) meghibasodast.

Karbantartas

A légijarmii lizemi napldja szerint 2016.10.25-ig a repiil6gép 8737 ora lizemidét teljesitett. Ugyanezen tizemidénél
lizembentartas céljabol 2017.08.07-én egy jogositott karbantartd szervezet egy, a karbantartasi utasitas szerinti éves
vagy 100 repiilt ordnként sziikkséges karbantartast hajtott végre, mely utan a légijarmii még kozel egy évig nem repiilt.
A feliigyel6 hatosag 2018.07.20-an allitotta ki a légijarmiire a Légialkalmassagi Feliilvizsgalati Bizonyitvanyt (EASA
Form 15a). Ezek utan 2018.07.21-én, vélhetden egy repiilés elotti ellendrzés végrehajtasat kdvetden repiiltek ujra a
légijarmiivel. 2018.08.07-¢n aktualis lett volna az éves vagy 100 repiilt oranként végrehajtandd karbantartas, de — a
benyujtott dokumentumok alapjan — egészen 2019.04.04-ig (8792 iizemoraig) repiilés eldtti és utani ellendrzéseken
kiviil mas munka nem lett végrehajtva a 1égijarmiivon. Ezen a napon, a pilota-tulajdonos repiilégép vezetésére jogosito
szakszolgalati engedélyének szamaval igazolt egy altala végrehajtott éves vagy 100 repiilt oranként esedékes
karbantartast, melyet be is vezetett az Aircraft log book'* és az Engine log book'® dokumentumokba.

Az lizembentartashoz az érvényes korlatozott karbantartasi és/vagy folyamatos 1égialkalmassag-iranyitasi szerzodés
mellett sziikséges dokumentumok tobbek kozott: Parts Catalogue: 753-689, Service Manual: 753-690, Aircarft
Owner’s Handbook: 753-745, Avionics Wiring Diagram Service Manual 761-682, a légijarmiire vonatkozo
Légialkalmassagi Iranyelvek (AD), Szerviz Bulletinek (SB).

A tulajdonostdl a KBSZ bekérte a 1égijarmithoz kapcsolodo 6sszes dokumentumot és dokumentaciot. A tulajdonos a
KBSZ részére atadott egy érvényességet nélkiilozo, 1981-es kiadasti Service Inspection Manual-t, az Gsszes, a
légijarmlire vonatkozo Légialkalmassagi Iranyelvet (AD), viszont a megkapott a légijarmiire érvényes Szerviz
Bulletinek és Szerviz Levelek koziil tobb hianyzott. A tulajdonos a tobbi, fentebb felsorolt dokumentum koziil a
vizsgalat idGtartama alatt egyet sem adott at a KBSZ részére.

A 1321/2014/ EU rendelet VIII. Fiiggeléke tartalmazza a pilota-tulajdonos altal végezhet6 karbantartasok korét. Ebben
a pilota-tulajdonos altal végezhetd karbantartast kizaro tételek is szerepelnek, tobbek kozott specialis szerszamok vagy
hitelesitett eszkdzok, vagy kiilonleges tesztelés (példaul roncsolas-mentes vizsgalat) sziikségességének esetei. Az éves
vagy 100 repiilt oranként végrehajtandd karbantartas olyan munkapontokat is tartalmaz, amelyekhez specialis és
hitelesitett eszkozoket is alkalmazni kell, példaul a motor hengereinek nyomasveszteség mérése. Mindemellett az éves
vagy 100 repiilt oranként végrehajtand6 karbantartasi pontok tartalmaznak olyan részeket is, amelyek bizonyos - ez
esetben hianyzo - szerviz bulletinek és szerviz levelek megléte nélkiil nem hajthatok végre.

Meghibasodott berendezés

A 2019.06.06. napjan tartott potszemlén a KBSZ balesetvizsgaloin kiviil részt vett a felligyeld hatosag képviseldje, a
repiil6gép tulajdonosa és egy — a tulajdonos altal biztositott — szerel6 is. A potszemle soran megallapitasra keriilt,
hogy:

e A motorburkolatot eltavolitva azok belsé feliiletein pontszerii h6terhelés nyomai voltak lathatoak.

131 U.S. gallon = 3,79 liter
14 Repiil6gép tizemi napld
15 Motor iizemi naplo
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e A motor bal oldali hats6 6. szamil henger:

- A szivocsonk rogzitd bilincsének tdcsavarjai hianyoztak.

- A szivocsonk eltavolodott a hengertdl, koriilbeliil 20 mm-es rés keletkezett annak pereme és a henger
kozott (3. abra.)

- A kipufogd csonk szintén fellazult, a két tOcsavarbdl az egyik beletdrt a hengerbe a masikrol
letekeredett a rogzité anya.

- A kipufogd csonk nem tomitett, a kidramlo forr6 kipufogd gazok megolvasztottak a kozelben levd
kiaraml6 gaz homérséklet érzékeld (EGT) vezetékeit, kormos szennyezodést hagyva.

o A gyujtogyertyakat kihajtva megallapithato volt, hogy az also sor 6 db gyertyaja koziil 4 db kézzel kitekerhetd
volt.

e Atforgatva a motort, annak egyéb meghibasodasira utald hang nem volt tapasztalhato. A kiszerelt
gyujtogyertyak furatainak kézi tomitésével végrehajtott kompresszio ellenérzés folyaman a bal oldali els 2-es
szami hengernél 1ényegesen kisebb kompresszio volt érezheto.

e A motorban 10 egység er6sen kokszos, fekete szinli motorolaj volt.

e A 6 db. henger kipufogd és szivocsonkjainak rogzitésére szolgald csavarkotésekhez és tomitésekhez
kiilonb6z6 megoldasokat alkalmaztak. Fellelhetéek voltak kiilonbdzé hosszusagh técsavarok, kontraanyas
rogzités, alatétek esetében tipus és mennyiségi kiilonbségek.

e A motor altalanos allapotara jellemzd az elhanyagolt allapot, a motoron jelent6s olajfolyds nyomai
mutatkoztak.

e A kiszerelt 1égsziirdn lizemszerii szennyezddés volt, a 1égbedmld nyilas és a hozza tartozd csévezeték az
injektorig atjarhato, szennyez6dés mentes volt.

e A gazkart megmozgatva az injektor vezérlése lizemszerlinek mutatkozott, a gazkar elmozditasaval a vezérlés
is akadalymentesen mozgott.

Hianyzo6
técsavarok

Hosszabb técsavar

kontraanyaval

i Leesett bilincs
Y S— /
3. abra: A meghibasodott motor

Megosztott koltségii repiilés
A feliigyeld hatosag megosztott koltségii repiilésekkel kapcsolatos 2017.11.06-an kiadott allasfoglalasa — eAP 005-
2017 (tovabbiakban: allasfoglalas) 6sszefoglalja a megosztott koltségii repiilésre vonatkozo tudnivalokat.

A Bizottsag 965/2012/EU rendelete 6. cikk (4a) bekezdés a) pontjanak értelmében a megosztott koltségii repiilés a
kovetkezot jelenti:
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. Hajtomiivel rendelkezé komplex légijarmiinek'® nem mindsiil repiilégéppel és helikopterrel, valamint
ballonnal, vagy vitorlazo repiilégéppel, maganszemély daltal a Rendelet VII. mellékletében foglaltakkal
osszhangban végrehajtott olyan repiilés, melynek soran a repiilés kozvetlen koltségeit a légijarmii fedélzetén
tartozkodo valamennyi személy kozétt - a pilotat is beleértve - megosztjak, és a kéltségeket egymds kozott
megoszto személyek szama nem haladja meg a hatot.”

A megosztott koltségli repiilésre vonatkozo szabalyozas nem tiltja az ilyen tipusu repiilések népszeriisitését vagy
hirdetését. Ennek kapcsan az Eurépai Unio Repiilésbiztonsagi Ugyndksége (EASA) kidolgozott egy a megosztott
koltségli (akar online meghirdetett) repiiléseket végrehajtd pilotakra vonatkozd kotelezettségeket megallapito
alapszabalyt. A feliigyeld hatoésag a repiilésbiztonsag maximumara vald torekvésre tekintettel kizardlag olyan
internetes feliileteken keresztiil fogadja el a megosztott koltségli repiilések népszerisitését/hirdetését, melyek
szolgaltatdja az EASA erre vonatkozo alapszabalyat alairta, és az abban foglaltakat maradéktalanul betartja. Ezt az
alapszabalyt a repiiléseket hirdetd / biztositast kot6 cég — lasd Szervezet fejezet — alairasaval az EASA erre vonatkozo
oldalarél’” nyert informaci6 alapjan a mai napig nem fogadta el.

Az ilyen jellegi hirdetések keretében az utasokat tdjékoztatni kell arrél, hogy milyen biztonsagi kiilonbségek
meriilnek fel a kereskedelmi légi szallitas szabalyozasi kdrnyezetében lebonyolitott repiilésekhez képest, tekintettel
arra, hogy a megosztott koltségli repiilések soran a kereskedelmi 1égi szallitasra vonatkozo kdvetelményektol enyhébb
szabalyoknak elegend6 megfelelni. Fel kell hivni az utasok figyelmét, hogy a pilota akar rovid idon beliil is barmilyen
indokkal modosithatja, vagy tordlheti a repiilést és nem all semmilyen kdtelezettség alatt annak teljesitésére. A pilota
altal viselend6 hanyadot a megosztott koltségli repiilésre vonatkozd szabalyok nem hatdrozzak meg, azonban a
pilotanak is mindenképp érezheté mértékben hozza kell jarulnia a repiilés kdzvetlen koltségeihez.

Utvonal valasztas és adatrogzitok
A piléta elmondasa szerint transzpondert nem, csak OGN tracker-t mitkodtetett. A Vb a vizsgalat soran beszerezte az
OGN tracker altal rogzitett adatokat (4. dbra), amely alapjan megallapithato volt, hogy:

- Az adott napon a HA-API lajstromu légijarmi kétszer berepiilt Budapest XI. kertilet, Ldgymanyos {ol¢;

- Egyszer elrepiilt Pilisvorosvarig és vissza Farkashegy repiilotérre;

- Ezutan ismét kétszer berepiilt a korabbi itvonalon Budapest XI. keriilete f61¢;

- Az eseménnyel végzodott repiilés a hatodik felszallas volt az adott napon, és egyben az 6tddik Lagymanyos
folotti repiilés. Az eseményhez vezetd teljesitmény csokkenés a Farkashegy repiil6térre visszatérd szakaszon
kovetkezett be.

4. abra: Az eseményben érintett légijarmii 2019.06.01-én rogzitett repiilései

16 hajtomiivel rendelkezé komplex 1égijarmii: a repiildgép: amelynek bizonyitvany szerinti legnagyobb felszalld tomege meghaladja az 5700 kg-
t, vagy amelynél a bizonyitvany szerint az utasok megengedett maximalis szama tobb, mint tizenkilenc, vagy amelynek bizonyitvany szerinti
iizemben tartdsa legalabb két pilotabol allo személyzettel lehetséges, vagy amely egy vagy tobb turbd sugarhajtomiivel, vagy egynél tobb
turbolégesavaros hajtomivel rendelkezik

17 hitps://www.easa.europa.eu/charter-promote-safety-non-commercial-general-aviation

Kiadva: 2021. 10. 12. 6/10



2019-0402-4 Zaraojelentés ITM-KBSZ

A Vb megtekintette az érintett 1égijarmi korabbi repiiléseit is az OGN rendszeren keresztiil (5. abra), amelybdl tobb
datum az érintett pildta repiilési naplojaban is szerepelt. Az OGN rendszer adatokbol lathato, hogy a 1égijarmi és a
pilota is rendszeresen repiilt pontosan ugyanazon az utvonalon, mint az eseményt megel6z6 Budapest XI. kertilet
Lagymanyos kor.

i

Buﬂapest

5. abra: Az eseményben érintett légijarmii néhdany utvonal repiilése 2019-bol

A ko6z0s replilési szabalyok és a léginavigacids szolgaltatasokra és eljarasokra vonatkozo miikodési rendelkezések
meghatarozasarol, valamint az 1035/2011/EU végrehajtasi rendelet és az 1265/2007/EK, az 1794/2006/EK, a
730/2006/EK, az 1033/2006/EK és a 255/2010/EU rendelet moédositasarol szolo, a Bizottsag 923/2012/EU
végrehajtasi rendelete (2012. szeptember 26.) (tovabbiakban SERA) szerint:

SERA.13001 SSR-vdlaszjeladd'® miikidtetése
a) Ha egy legi jarmii mikodokepes SSR-vdlaszjeladoval rendelkezik, a pilotanak a repiilés sordn
mindenkor mitkédtetnie kell a valaszjeladot, fiiggetleniil attol, hogy a légi jarmii olyan légtéren beliil
vagy kiviil van-e, amelyben a légiforgalmi szolgalatok céljaira SSR-t hasznalnak.
¢) Az illetékes hatosag altal a valaszjelado kételezo tizemeltetésére kijelolt légtérben valo repiilés
kivételével az elegendo elektromos daramellatassal nem rendelkezd légi jarmiivek mentesiilnek azon
kovetelmény alol, hogy mindenkor miikédtessék a valaszjeladot.

SERA.3105 Minimalis repiilési magassagok

A fel- és leszallds eseteit, valamint a légikozlekedési hatosag dltal engedélyezett eseteket kivéve a légi jarmii
varosok, telepiilések stirtin lakott teriiletei vagy szabadban tartozkodé embercsoportok felett csak olyan
magassagon repiilhet, amelyrdl kényszerhelyzet esetén a leszallas a foldon lévo személyek és vagyontargyaik
indokolatlan veszélyeztetese nélkiil végrehajthato.

18 Secondary surveillance radar valaszjeladé / Masodlagos radarjel valaszjeladd
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Szervezet

Az eseményben érintett replil6gépre a biztositast nem a repiil6gép tulajdonosa, hanem egy cég kototte, ennek a cégnek
a tulajdonosi korébe tartozik a repiilogép tulajdonosa is. A biztositast kotd cég az esemény idején és azota is
weboldalan sétarepiiléseket hirdet arral, Gtvonallal és megkdzelité idétartammal. A weboldalon leirt utvonalak tobbek
kozott Budapest belvarosanak megtekintése a X1. vagy a III. keriilet iranyabdl, és a Pilis hegység. A weboldalon 2019
Ota- az alabbi leiras szerepel a repiilés formajanak meghatarozasara: ,,4 koznyelvben sétarepiilés néven végzett repiilés,
koltségkimélo valtozata a “megosztott koltsegii repiilés”. Oldalunkon ezt a kéltségmegosztasos repiilési szolgaltatast
kindljuk, mikor a sétarepiilés szot hasznaljuk.”.

A sétarepiilés az el6bb emlitett forméan kiviil kereskedelmi tevékenységnek mindsiil, mely Légijarmii-Uzembentartasi
Engedélyhez (AOC) és kereskedelmi pilota szakszolgalati engedélyhez (CPL) kotott. A feliigyeld hatdsagnal sem a
cég, sem a pilota-tulajdonos Légijarmi-Uzembentartasi Engedéllyel (AOC) nem rendelkezett.

Elemzés

Pilota

Az eseményben érintett pilota egy tapasztalt, ATPL elméleti vizsgadval rendelkezd kisgépes pilota, akirdl
feltételezhetd, hogy tisztaban volt a ra vonatkoz6 rendeletekkel és jogszabalyokkal, az érintett tipuson viszont kis
tapasztalattal rendelkezett.

A Vb az OGN tracker altal rogzitett adatokat, a fedélzeti napld bejegyzéseit, és a pildta elmondasat Gsszevetette az
illetékes légiforgalmi szolgalat altal rogzitett radarképpel, mely soran nem tudott olyan masodlagos radarjelet
beazonositani, amelyet az eseményben érintett 1égijarmli sugarzott volna. Ezekbdl és a pildta elmondasabol a Vb
megallapitotta, hogy a pildta nem tlizemeltette a repiilégép transzponderét, igy nem tett eleget a masodlagos
vélaszjelado berendezés milkddtetésére vonatkozo kotelmeinek (lasd Utvonal valasztas és adatrogzitd bekezdés).

A Vb a pilota meghallgatasa, az indulo/érkezé lizemoéra és az OGN tracker altal rogzitett utvonalak értékelése utan
megallapitotta, hogy a fedélzeti naplo repiilés bejegyzése €s a helyszinen rogzitett iizemora adatok alapjan a légijarmi
motorja a beinditasa ota 0.47 orat tehat 28.2 percet lizemelt. Az OGN tracker utolsé repiilés visszajatszasa soran a Vb
megallapitotta, hogy az eseményhez vezetd repiilés 13 percig tartott, a hianyzo 15,2 perc pedig az OGN tracker
alapjan lefedi az eseményhez vezetd repiilés eldtti utvonal iddtartamat, amely igy ellentmondéasban van a pilota azon
allitasaval, hogy az eseményhez vezet6 repiilés az aznapi elso felszallasabol tortént.

A Vb a pilota meghallgatasa és a repiilési naplo bejegyzése, valamint az esemény helyszinén rogzitett tiizeldanyag
mennyiség kozott szintén ellentmondast fedezett fel. A repiilési naplo szerint a 1égijarmiivet 1/3 toltottségi szinttel
vette at, elmondasa szerint a ,.kér belsé tartdly tele volt”, ami a repiilési kézikonyv szerint nem 1/3-ad, hanem 60%
toltottségnek felel meg. A Vb a helyszini szemle alapjan a pilota elmondasat tekinti realisabbnak, mert az eseményt
kovetden a 2 fotartdlyban az lizemora alapjan teljesitett repiilt idovel aranyos fogyasztasra utaldé mennyiséget
tapasztalt. A Vb a tlizel6anyag szint ellentmondasabol azt feltételezi, hogy az OGN tracker altal rogzitett 2 utolso
repiilés kozott eltelt koriilbeliil 1 draban a pildta, vagy egy masik személy a pilota jelenlétében teljesen feltoltotte a két
belso tlizeldanyag tartalyt.

A Vb a helyszinen nyitott allapotban talalt biztonsagi 6vekbdl arra kovetkeztetett, hogy a pilota vagy nem egyediil
tartdzkodott a fedélzeten, vagy - amennyiben egyediil volt -, bizonyosan nem tartotta be az altala hasznalt iizemeltetési
kézikonyv felszallas el6tti ellendrzési listdjaban az iires Ulések biztonsagi 6veire vonatkozo eldirast, mely az 6vek
bekapcsolt és meghuzott allapotat irja el6. Az a lehet6ség, hogy kényszerleszallas utan a pilota kinyitogassa ¢és
meglazitsa a nem hasznalt {ilések biztonsagi oveit a Vb nem tartja életszertinek.

A Vb véleménye szerint a szerencsés terepadottsagu leszallasi teriilet kivalasztasa és a kényszerleszallas kivitelezése
soran a pilota jo dontéseket hozott, melyek hozzajarultak ahhoz, hogy sem légijarmi, sem személyi sériilés nem
tortént.

A repiilés utvonalanak megvalasztasa:

A SERA.3105 szamu pontja (lasd Utvonal valasztas és adatrogzitdk bekezdés) szabalyozza, hogy az Gtvonal
megvalasztasanal figyelembe kell venni, hogy egy esetleges kényszerhelyzet esetén a leszallas a foldon 1évo
személyek és vagyontargyaik indokolatlan veszélyeztetése nélkiil végrehajthato legyen. A Vb véleménye szerint az
eseményt megeldzo titvonal valasztas tobb szempontbol is jelentds kockazatot hordozott magaban:
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1. Egy esetleges kényszerhelyzet esetén a leszallas helyszinéiil valaszthato teriilet korlatozottsaga, amely az adott
berepiilt teriileten nem ad elég lehetdséget egy repiilésbiztonsagi szempontbol megfeleld terep kivalasztasara.

2. A Vb véleménye szerint a Duna kozelsége hamis biztonsagérzetet is adhat egy esetleges kényszerleszallas
megtervezésében.

3. A XI. keriilet keleti oldala felett er6sen korlatozott a nem ellenérzott 1égtér magassaga.

Jelen esetben egy varatlan kényszerhelyzet soran a kényszerhelyzet felismerése és a kapcsolodo vészhelyzeti eljarasok
megfeleld alkalmazasara az alacsony engedélyezett magassag miatt korlatozott ido all rendelkezésre, amely még
nagyobb mentalis terhelést 16 egy kis tipus-tapasztalattal rendelkez0 pilotara.

Az OGN tracker altal biztositott adatok alapjan a Vb szamara nem bizonyitott, hogy az eseményben érintett 1€gijarmi
megsértette-e az ellendrzott 1€gtér also hatarat, vagy sem, de a repiilésbiztonsag miatt mindenképpen fontosnak talalja
kihangsulyozni, hogy tizemképes, de nem miikddtetett transzponderrel repiilni ellenkezik a SERA szabalyozassal,
mindamellett transzponder nélkiil ellen6rzott 1égtér hataran repiilni bizonyos esetekben veszélyes is lehet.

A nem ellendrzott 1égtérben valo lizemelés nem teszi kotelezové a 1égijarmiivek transzponderrel vald felszerelését,
azonban annak hataran repiilve a legkisebb vertikalis vagy lateralis eltérés is légtérsértéshez vezethet, mely az
ellendrzott 1égtérben tartando elkiilonités megsériilését okozhatja.

Az OGN rendszer altal rogzitett korabbi utvonalakat elemezve megallapithato, hogy az eseményben érintett 1€gijarmi
a felel0sség-biztositast kotd cég weboldalan hirdetett itvonalakon szokott repiilni.

Karbantartas

A Vb a potszemle soran egy nem megfelel6en karbantartott motort latott, amelynek részleteit lasd a Meghibasodott
berendezés bekezdésben. A Vb a szakmai vizsgalat soran bizonyossaggal hatarosan nem tudta megallapitani, hogy az
esemény soran tapasztalt teljesitménycsokkenést az elobb hivatkozott fejezetben leirt szamtalan jelentds eltérés, vagy
szakmaiatlan megoldas koziil melyik, vagy mely hibak egymasra hatasa eredményezte. A Vb tapasztalata szerint ezek
koziil a legtobb meghibasodas dnmagaban is képes teljesitmény csokkenést eldidézni.

A karbantartasi dokumentumok attekintésénél a Vb megallapitotta, hogy 2018.08.07-én annak ellenére, hogy a
légijarmtivel csak néhany orat repiiltek, aktualis lett volna az éves vagy 100 repiilt oranként végrehajtando
karbantartas. Az aktualis nap utan ez a tipust karbantartas mintegy 8 hoénapig nem lett végrehajtva, mialatt a
légijarmiivel mintegy 50 orat repiiltek. Ezért karbantartas hianyaban e nyolc honap alatt a 1égijarmii iizemképtelennek
mingsiilt.

A Vb a 2019.04.04-¢én a pilota-tulajdonos altal igazolt éves vagy 100 repiilt oranként végrehajtott karbantartast
aggalyosnak tartja. A Vb véleménye szerint a pilota-tulajdonos nem végezhette el maradéktalanul a karbantartast, mert
nem rendelkezett a karbantartashoz kapcsolddd alapvetd szerzodéssel vagy szerzédésekkel és a karbantartasokhoz
elengedhetetleniil sziikséges dokumentaciokkal (lasd: Karbantartds bekezdés), vagy amivel rendelkezett az
érvényességet nélkiil6zo volt.

Azzal, hogy a pilota-tulajdonos a repiilégép vezetésére jogositd szakszolgalati engedélyének szamaval igazolta a fent
emlitett karbantartast megsértette a 1321/2014/EU rendelet VIII. Fiiggelékének rendelkezéseit, mivel olyan
karbantartast hajtott végre és igazolt le, melyhez az alapvetd szerszamokon és eszk6zokon tal egyéb specialis és
hitelesitett eszkozre is sziikség van. igy 2019.04.04. utdn az esemény bekovetkezéséig a légijarmii tovabbi mintegy 50
orat lizemelt — a jogtalanul kiallitott lizemképességi tantsitas miatt — szintén tizemképtelen allapotban.

A Vb véleménye szerint a szabalyok ilyen jellegli megsértésének oka altalaban gazdasagi természetli, mert a
karbantartasra forditott eréforrasok csokkentésének eredménye azonnal kézzel foghatdé a tulajdonos vagy az
lizemeltetd szamara. A koltségesokkentés lehetett a f6 oka annak is, hogy a légijarmiibe a hatarozott eléirasoktol
eltéréen nem repiilébenzint hasznaltak, pedig a tiizeldanyag mindségi eltérése a motor stlyos karosodasat, vagy
teljesitmény-vesztését okozhatja. Ezt az attitidot erOsiti az, hogy ezen koltségesokkentések utan a légijarmil
allapotaban nem kovetkezik be azonnal a sziikségszeri allapotromlas. Az ilyenfajta irracionalis
iizemeltetési/karbantartasi koltségesokkentések nagyfoku repiilésbiztonsagi kockazatot hordoznak magukban.

A Vb megvizsgalta a légijarm{i {izemi naploba bejegyzett repiilések szamat és idejét, valamint az OGN tracker
repiilégépre vonatkozo repiiléseit €s azt tapasztalta, hogy a vizsgalt idészakban az OGN tracker altal rogzitettek és az
lizemi naploba bejegyzettek kozott jelentds eltérés nem mutatkozott, de voltak olyan, az OGN tracker altal rogzitett
repiilések, amelyek nem voltak feltiintetve semelyik dokumentumban. Ezek a pontatlansdgok és hianyossagok viszont
a pilota-tulajdonos altal vezetett tizemi naplé €s a repiilégép miszerfalan 1évé motor lizemidé szamlalo kozotti 250
repiilt ora kiilonbséget nem tamasztjak ala.
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Szervezet

A légijarmiire biztositast kotd cég honlapjan szerepelt és az eseményben érintett pildta is emlitette, hogy a
repiilégéppel megosztott koltségii repiilést szoktak végezni.

A weboldal tulajdonosa és a weboldalon talalhatd kapcsolatnal feltiintetve is a biztositast kot cég szerepel, akinél
sétarepiilés szolgaltatast lehet igénybe venni. Ez hamis biztonsagérzetet nyujthat egy érdeklodd szamara azért, mert
egy jol miikddonek latszo weboldalon befoglalt ,koltségmegosztasos” sétarepiilést a latszat ellenére nem egy
ellendrzott szervezeti kereteken belill lizemeltetett 1égijarmiivel végzik, hanem annak tulajdonosa, {izembentartoja és
egyben karbantartdja is a pilota-tulajdonos, akir6l a weboldal csak mint tigyvezeto tesz emlitést.

Egy laikus, nem ismerve a légikozlekedés jogszabalyi hatterét olyan jogi kornyezetet feltételezhet, amely egy
komplett és egységes szervezetet tiikroz szamara, melybe beletartozik a megfeleld lizemeltetés teljessége, beleértve a
légijarmi karbantartast is.

Osszességében elmondhatd, hogy a Vb a HA-API lajstromjelii repiilégép iizemeltetési kdrnyezetében olyan napi
szintli szabalyok megsértését azonositotta, amelyek mar egyenként is repiilésbiztonsagi kockazatot rejtenek
magukban, azonban ezek egymasra hatasuk révén fokozhatjak egy esemény bekovetkezésének valosziniiségét.

A Vb az esemény okat a gazdasagi megfontolasokhoz kapcsolddo karbantartasi hidnyossagokra vezette vissza.

A Vb véleménye szerint az ilyen napi szintli, szabalyoktol valo eltérés a feliigyeleti lanc megerdsitésével jol
orvosolhato.

27 ///{ /
“ Erddsi/Gabor 00 K4ementina
Vb vezetdje Vb tagja

A szakmai vizsgalat célja a 1égikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelozése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciok
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatardl és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolo 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol sz6l6 1995. évi XCVIL. torvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésr6l Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény Fliggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek és a repiilesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XIL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szol6 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfelel alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a sulyos repiildeseményt ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
titkoznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevo személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakért6ként nem jarhatnak el.

A Vb koételes meg0rizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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