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Az esemény ismertetése

Oktato repiilés soran, kényszerhelyzet gyakorlasa kozben a légijarmi elektromos légvezetéket szakitott. Az {itkozés
kovetkeztében a légijarmii plexi szélvéddje betort és egyéb feliileti sériilések keletkeztek, ennek ellenére a légijarmi

repiiloképes maradt. A megrongaldodott 1égijarmiivel az
oktato pilota leszallt, személyi sériilés nem tortént.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga
(tovabbiakban: Vb) az esemény okat az oktatd pildtaval
kapcsolatos emberi tényezOkre vezette vissza. Tekintettel
az esemény utdn az oktatd szervezet altal végrehajtott
korrekcios, javitd intézkedésekre, melyek végrehajtasa
csokkentette a hasonld események bekdvetkezésének
valoszinliségét a KBSZ nem talalt olyan koriilményt, ami

biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

1. abra: az eseményben érintett 1égijarmi az
esemény el6tt (HA-SVE)

Ténvbeli informaciok

Esemény besorolasa:

Esemény idépontja:

Esemény helye:

Légijarmii tipusa, lajstromjele:
Légijarmii gyartasi éve, sorozatszama:

Hajtomii szama, tipusa:

Parancsnok jogositasa, képesitése:

Parancsnok kora, allampolgarsaga:

légikdzlekedési baleset

2019. méjus 24., 18:07LT!
Borgond repiil6tér, Magyarorszag
Cessna C-152, HA-SVE

1977, 15280575

1 db, 0O-235-L2C

Repiilés célja: oktatas
személyzet utas mas érintett
szama: 2 0 0
Személy(ek) .
sérilt: nem sériilt - -
Rongalodas: légijarmii: jelent6sen megrongalddott

3. fél: elektromos vezetékszakitas, taposasi kar
PPL(A)? IR(A)®, NVFR* SEP(Land)®, MEP(Land)®, FI(A)’

39 éves, magyar

Parancsnok repiilési tapasztalata osszes tipuson utolso 90 nap utolsé 7 nap
repiilt éra: 1544 kb.:900 kb. 200 9,45
Informacio forrasa: bejelentés, helyszini szemle, tanuk meghallgatasa,
munkapszichologusi szakvélemény, dokumentumok

! Local Time / helyi idé

2 Privat Pilot Licence / maganpildta szakszolgalati engedély

3 Instrument Rating / miiszerrepiilési jogositas

4 Night Visual Flight Rules rating / éjszakai 1atas szerinti repiilési jogositas

5 Single Engine Piston (Land) / egyhajtomiives szarazfoldi repiilégép osztalyjogositas

6 Multi Engine Piston (Land) / Tébbmotoros piléta

" Flight Instructor (A) / Repiilés oktat6 (repiildgép)
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Repiilés lefolyasa

2019. majus 24-én Borgond repiilétéren az eseményben érintett oktatd tobb novendékkel folytatott repiilést. Helyi id6
szerint 17:30-kor szalltak fel az eseményben érintett novendékkel. Az adott napon a forgalmi korok repiilését a 01-es
palyairany szerint, bal forgalmi kor repiilésével hajtottak végre. A balesetet megel6z6 hatodik felszallas soran,
emelkedés kozben az oktatdé motorleallast imitalt, ebbdl késébb tovabb emelkedve a bal forgalmi kor masodik forduloja
elétt kozel 1200 1ab tengerszint feletti (800 1ab repiil6tér feletti) magassagbol jabb kényszerhelyzeti gyakorlatot
kezdeményezett. Alapjarati motorteljesitménnyel a forgalmi koér masodik forduldja utan, a repiilétérre vezetd utra kozel
merdleges iranyon, a leszallasra alkalmasnak vélt teriilet felé siillyedtek. Az oktatd beszamoloja szerint a talaj felett
néhany méterrel, felszallo teljesitményen emelkedésbe kezdtek. Az emelkedés soran, a fasorban 1évé hiany kozott és
egy ut folott elrepiilve elektromos 1égvezetékekkel titkoztek (2. abra). Az iitk6zés utan a 1égijarmii — megrongalddasa
ellenére — repiil6képes maradt, ezutan a repiildtér felé fordultak €s ott leszalltak.

/
1 \ <
Borgond
Repiilotér

2. abra: HA-SVE repiilési palyaja

Helyszin és roncs

A repiil6tér bevezeté Utja mellett az egyik oldalon fasor a masik oldalon elektromos légvezeték htzodik. Ennek
oszlopain harom vezeték helyezkedik el, egy az oszlop
tetején és kettd azonos magassagban kozel egy méterrel
lejjebb, ezen vezetékék magassaga a talajszintt6l kozel
10 méter. Az iitkdzés soran a két alsoé vezeték szakadt
el, mig a harmadik, felsé vezeték érintetlen volt. A
1égijarm elsd plexi szélvéddje betort, roncsolodott a bal
szarny belép6 éle, a szarny dic bekotése, a szarnyvég
aramvonalazé eleme és a bal oldali navigacios lampa is.
A légcsavar belép6 élén szintén sériilések nyomai voltak
fellelhetOk (3. abra).

3. abra: a sériilt légijarmi
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Személyzet

Az oktato pilota az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, képesitéssel és tapasztalattal az adott repiilési
feladatra. Meghallgatasa soran nem adott egyértelmii magyarazatot arra miért siillyedtek olyan alacsony repiilési
magassagra és keriiltek olyan repiilési helyzetbe, hogy at kellett vennie a 1égijarmii iranyitasat, ezért a Vb munka
szakpszichologus segitségével elemezte cselekedeteit. Az elemzés soran a légijarmii vezetdjével kapcsolatos, mentalis
alkalmassagot érint§ vagy repiilés alkalmassagot kizar6 tényezd nem meriilt fel. A szakvélemény szerint mentalis
faradtsag és a figyelmi fokusz nem megfelel6 iranya jarulhatott hozza az esemény bekovetkezéséhez.

Repiilotér
Borgond repiiltér (LHBD) Székesfehérvartol 10 km-re délre, 404 1ab tengerszint feletti magassagon teriil el. Egy 01/19
tajolasu,1200x50 méter kiterjedésii fiives palyaval rendelkezik.

Karbantartas

A 1égijarmi repiilésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes 1égialkalmassagi bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan
megallapithaté, hogy az érvényben levd eldirasoknak, és az elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és
karbantartottak. Miiszaki meghibdsodasra utal6 tény nem mertilt fel.

Idéjarasi és fényviszonyok
Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett kovetkezett be.

Szervezetek

Az érintett szervezet az esemény utan a novendék oktatdsara masik oktatot jelolt ki. Az eseményben érintett oktatod
szdmara soron kiviili ellendrzé repiilését rendelte el. Az oktatd szervezet eldaddst szervezett az eset tényszeri
bemutatasarél a szervezetnél miikodé oktatok részére. A kényszerhelyzeti gyakorlatokat standardizalta, valamint az
oktat6 pilotak szamara rendszeres ellendrzo repiiléseket rendelt el.
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Elemzés

Az oktat6 a Borgondi repiil6téren végezte az aznapi gyakorlati oktatdsokat. Tobb novendékkel a délel6tti 6raktol kezdve
repiilt. Az eseményben érintett névendékkel 17:30-kor kezdték meg a felszallast és forgalmi koroket repiilve,
vészhelyzeti gyakorlatokat végeztek. Ezen gyakorlatok soran a 1égijarmi{i motorjanak teljesitmény vesztését imitaltak.

A vészhelyzeti gyakorlatok olyan repiilési eljarasok a gyakorlati oktatas soran, amikor az oktatd pildta a novendék
szamara varatlanul a gazkar lehtzasaval alapjarati teljesitményre szabalyozza a motort. A ndvendék feladata az, hogy a
kényszerhelyzeti eljarasoknak megfelelden cselekedjen. Ilyen gyakorlatok sordn, a képzés eldrehaladtaval az oktato
pilota csak akkor veszi at a légijarmii vezetését, ha a feladat végrehajtasa soran olyan helyzet alakulna ki, amely
veszélyeztetné a repiilés biztonsagat.

A balesethez vezetd forgalmi kor repiilése alkalméval a futopalyarol tortént elemelkedés utan végezték el az elsd
kényszerhelyzeti gyakorlatot, majd a kovetkezét a masodik fordulo el6tt kb. 1200 1ab tengerszint feletti magassagrol.
Ez a magassag elég iddt biztosithatott volna a feladat végrehajtasahoz, azonban az oktatd olyan mértékben, és iranyon
hagyta a novendéket lesiillyedni, hogy amikor atvette a légijarmii vezetését és emelkedésbe kezdett, nem volt képes
olyan mértékben emelkedni, hogy a repiildtér bevezetd utja melletti fasor felett elrepiiljon, igy a fak kozotti nyilason
atrepiilve folytattak az emelkedést (4. abra). A Vb nem kapott magyarazatot az oktatd pilotatol arra, hogy miért nem
észlelte siillyedés kdzben iddben az elottiik levo fasort €s hogyan kertiltek ebbe a repiilési helyzetbe.

A Vb allaspontja szerint az oktatd azért vette at a légijarmii vezetését, mert felismerte, hogy olyan pozicioba és
magassagba siillyedtek, amelyben az oktatd szerint a novendék tapasztalatat nem tartotta elegendének a helyzet
megoldasahoz, igy probalta elkeriilni a veszélyes repiilési helyzetet. A repiilési palyan mar jelentdsen modositani nem
képes oktatd gépével a vezetékeknek litkozott. Azok elszakitasa utan a sériilt 1égijarmiivel a levegében tudtak maradni,
majd a repiil6tér felé fordultak és ott leszalltak. Figyelembe véve a légijarmii emelkedd képességét a Vb szamitasai
szerint az emelkedés kezdete és a terepen 1€vo akadaly (fasor) kozotti tavolsag 70-120 méter lehetett.

Villanyoszlop

Reptilési
alya

|_/Uttest |

4. abra: a repiilési palya nem méretaranyos vazlata

A végrehajtott feladat aznap az utolso kozott volt és a napszakot tekintve az atlagos emberi éberség és koncentralo
képesség csokkend szakaszaban, ezért a mentalis faradsag is befolyasolhatta az oktatd figyelmét és dontéshozo
képességét. Tovabbi terhelést jelenthetett, hogy a végrehajtott feladatok gyorsan kdvették egymast, igy az egyes
feladatokra jutd figyelem és a korabbi szituacié mentalis feldolgozasara szanhato id6 is csokkent. Tulélési esélyiiket
segitette az, hogy az it melletti fasor nem zart egymast ér6 fakbol allt, hanem voltak olyan szakaszok ahol rések voltak
a fasorban.

A Vb allaspontja szerint az esemény kialakulasanak oka az volt, hogy az oktaté pilota — a komplex és idékényszeres
szitudcioban — a helyzeti tudatossaga gyors mérséklddése miatt a helyzetfelismerése nem volt megfeleld.

Tekintettel az esemény utan az oktato szervezet altal végrehajtott korrekcids, javito intézkedésekre, melyek végrehajtasa
csokkentette a hasonld események bekdvetkezésének lehetdségét a KBSZ nem talalt olyan kdriilményt, ami biztonsagi
ajanlas kiadasat indokolna.

. ‘

M ele’ \9%

Ferenci Miklos Mezei Jozsef
Vb vezetbje Vb tagja
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A szakmai vizsgéalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciék

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatardl és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolo 2010.

oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

a légikozlekedésrol szo16 1995. évi XCVIL térvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésr6l Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVL
torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— alégi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szo16 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az tizembentartdi vizsgalat részletes szabalyair6ol sz6l6 70/2015. (XIL. 1.)
NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol sz616 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint 2016. szeptember 01-t6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérol, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valdé megsziinésérdl szol6 230/2016. (VII.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a sulyos repiildeseményt ki kell vizsgalnia.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények
kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytol és szervezettol, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
titkoznek.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon talmendéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
Jelen jelentés kotelezo erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.
Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsgéalatban résztvevo személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakért6ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol a rendeletben meghatarozott érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.
Szerzéi jogok

A zar6jelentést kiadta:

Innovacios és Technologiai Minisztérium, K6zlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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