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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vastti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésér6l szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztidsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 uniods jogi aktusoknak valdé megfelelést szolgaljak.

Az Innovacids és Technoldgiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége
a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a wvasuti baleseteket, illetve varatlan vastti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott silyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fbigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbesz€lés idopontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

all. allomas

e-Mig Elektronikus menetigazolvany és forgalmi vontatasi statisztikai
rendszer (a publikus MFB adatok valosideji, internetes megjelenitd
feliilete)

ERAIL Az Eurépai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa

KBSZ ITM Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti ¢s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

MAV-START MAV-START Vasuti Személyszallitd Zrt.

MFB Mozdony  Fedélzeti Berendezés  (vonatkovetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellato berendezés)

mh. megallohely

psz. palyaszam

TVB MAV Zrt. Teriileti Vasutbiztonsag

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2019-1264-5

ERAIL azonosité: HU-6126

Az eset kategoriaja Viaratlan vasuti esemény

Az eset jellege Jelz6meghaladas

Az eset idépontja 2019. november 14., 13 o6ra 27 perc
Az eset helye Angyalfold allomas

Vastiti rendszer tipusa Orszagos

Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcesan elhunytak / sulyosan
L f 0/0
sériiltek szama

Palyahal6zat miikodteto MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Uzembentarto MAV-Start Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Erintett vonat szima 2065

Rongalodas mértéke (karérték) nincs

Vizsgalat jogi alapja 2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan (térkép: Cartographia)
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (térkép: openstreetmap.org)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletere az esetet 2019. november 14-én, 14 6ra 16 perckor (a bekdvetkezes
utan 49 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkiviili Helyzetek Iranyitoja.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Gula Florian balesetvizsgalo
tagja Duli Adam balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2019. november 14-én azonnali helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét, fényképfelvételeket készitett;
- meghallgatta az eseményben érintett vonat- és allomasi személyzetet;
- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat.

A vizsgéalat soran a Vb

- megkapta és kiértékelte a 2065 sz. vonat menetir6 regisztratumat és MFB adatait;
- beszerezte az érintett vasutvonal esemény idOpontjaban hatalyos utvonalkdnyvét;
- felvételeket készitett egy azonos gyartmanytl motorvonat vezet6fiilkéjérol;

- vizsgalta a vezetdfiilke kialakitasat.

Zaro megbeszélés
A zérdjelentés-tervezethez irasban észrevételt tettek és a 2020. december 15-én megtartott
zard megbeszélésen képviseltették magukat az alabbi szervezetek:

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- ITM Vasuti Hatosagi Foosztaly

Az észrevételek kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zardjelentésben megfogalmazott
levezetéseket, kovetkeztetéseket nem érintették.
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Az eset rovid attekintése

A 2065 sz. vonat elozetes engedély nélkiill meghaladta Angyalfold allomas ,,Megallj!”-
allasa ,,H”-jelii masodik bejarati jelz6jét. A vonatot a feliigyelet alatt dolgozo
mozdonyvezeté gyakornok allitotta meg a jelz6t 98 méterrel meghaladva, a lezaratlan
»OR1” jelll fény- és félsorompoval biztositott utatjarora vald rahaladas eldtt. Az esemény
soran személyi sériilés nem tortént. A Vb az esemény okat a mozdonyvezetokkel
kapcsolatban felmeriilt emberi tényezdre vezeti vissza, de technikai jellegi zavard
koriilményeket is azonositott. A KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki, de felhivja a
figyelmet a kiképzés érdekében felmeriilé ergondmiai igényeknek valdé megfelelés
fontossagara, mert azok a kozlekedés biztonsagara is kihatassal vannak.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/28



2019-1264-5

1. TENYBELI INFORMACIOK

11 Az esemény leirasa

2019. november 14-én, 13 ora 27 perckor a 2065 sz. vonat elézetes engedély nélkiil
meghaladta Angyalfold allomas "Megallj!"-allast "H"-jeli masodik bejarati jelz6jét. A
vonatot a ,Megallj!”-allasu bejarati jelzd észlelésekor a vezetGiilésben elhelyezkedd,
feliigyelet alatt dolgoz6 mozdonyvezetd gyakornok allitotta meg gyorsfékezéssel. A vonat
a lezaratlan ,,SR1” jeli fény- és félsorompoval biztositott Utatjarora valo rahaladas eldtt
megallt. Az esemény kovetkeztében személyi sériilés nem tortént.

[ﬂl".' .

3. abra: a vonat a megallas utan
1.2 Kovetkezmények

1.21 Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::Ztil i,:ig Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stulyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 2 kb. 70 - - -

1.2.2 Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakoményokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.
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1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.3

1.4
141

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A vasuti jarmiiben kar nem keletkezett.

Vasuti infrastruktiaraban keletkezett kar

A vasuti infrastruktaraban kar nem keletkezett.

Egyéb vasuti kar

Az esemény miatt Angyalfold dllomas és Ujpest megéllohely kozott az érintett vagany 15
ora 37 percig (6sszesen 130 percig) a forgalombol ki volt zarva, a vonatforgalom ez id6
alatt a masik rendelkezésre allo vaganyon bonyolodott. Az esemény kovetkeztében 2 db
személyszallitd vonat 6sszesen 126 percet késett.

Kornyezeti és egyéb karok

Kornyezeti és egyéb karok nem keletkeztek.

A baleseti helyszin

A Vb helyszinre érkezésekor a 2065 sz. vonat eleje a 7+47 sz. szelvényben 1év6 ,,H”-jeli
masodik bejarati jelz6 utan 98 méterrel, az 5+66 sz. szelvényben 1év6 ,,SR1” jeld fény- és
félsorompdval biztositott utatjard elétt 83 méterrel, a 6+49 sz. szelvényben volt. Ez a vonat
esemény utani megallasi helye volt. A vonaton utasok mar nem tartézkodtak. A KBSZ
balesetvizsgaloival parhuzamosa a MAV Zrt. balesetvizsgal6i is helyszini szemlét tartottak,
renddrségi szemlére nem kertilt sor.

Az infrastruktuara leirasa

Palyahalozati adatok

Angyalfold allomas a 2 sz., Budapest — Esztergom villamositott el6varosi vasutvonal
kozépallomasa. Az allomashoz a kezdGpont irdnyabol kétvaganyh, a végpont iranyabol
egyvaganyu nyiltvonali palya kapcsolodik, az allomas végpont felé es6 oldalan Ujpest
megallohelyig két vaganyon lehet kozlekedni, a vasuti palya Ujpest megalldhely utan, az
Ujpesti vasiti hidra érve sziikiil egyvaganytra. Az Ujpest megallohely végponti veégénel
1év6 kitérét és a hozza tartozd jelzbket Angyalfold allomasrol kezelik, ezért Ujpest
megallohely forgalmi és technoldgiai szempontbdl Angyalfold allomas része.
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4. Abra: Angyalfold allomas végponti vége és Ujpest megalléhely (részlet az Utvonalkonyvbél)
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1.4.2

1.4.3

144

145

1.5

A Vb megjegyzi, hogy az Utvonalkényvben a ,,C” és ,,H” jelii bejarati jelzok helye tévesen
szerepel, azok a megjelolt 14+28 sz. szelvény helyett a valosagban a 7+47 sz. szelvényben
talalhatok.

Allomasi adatok

Angyalfold allomas hétvaganyos allomas, az els6 és masodik vagany az atmend fovagany.
Az allomas két végén az ,,SR1” és ,,SR2” jelti félsorompoval kiegészitett, fénysorompoval
biztositott utatjarok talalhatok. Az allomas végponti oldala két bejarati jelzovel
rendelkezik. Az ,,Y” jelii elsé bejarati jelzé Ujpest megéllohely el6tt taldlhaté, az 1 sz.
valtot fedezi, a ,,C” és ,,H” jelii masodik bejarati jelzok az ,,SR1” jeli fény- és
félsorompoval biztositott utatjaré eldtt talalhatok. Az elsé és masodik bejarati jelzok
kozotti tavolsag 1023 méter. Az allomason egy forgalmi szolgalattevo teljesit szolgalatot.
(Az esemény oOta eltelt idében az allomas tekintetében tobb valtozast is végrehajtottak. A
zarojelentésben az eseménykori allapotokra torténik hivatkozas.)

A vasuti palya

Angyalfold alloméas végponti bejaratanal Ujpest megallohely felél a vasuti palya enyhe
balos ivben fekszik, emelkedése Angyalfold felé 1,3-5,1%0 kozott valtozik. A vasuti palya
az esemény helyén jo allapota, felépitménye hézagnélkiili sinekb6l all, amik rugalmas
leerdsitéssel, tiszta zOzottkovon 1évé betonaljakon fekszenek. A palyara engedélyezett
legnagyobb sebesség 100 km/h. Az esemény helyén lasstijel nem volt kitlizve.

Jelzo- és biztositoberendezések

Az eset idopontjaban Angyalfold allomason Domind 55 tipust berendezés iizemelt. A
berendezés hatokore kiterjedt az Ujpest megallohelynél 1év6 1 sz. valtora, és az azt fedezd
jelzékre. Sem a nyilt vonalon, sem az allomasi vonatfogadd vaganyokon nem volt kiépitve
a jelfeladas, igy vonatbefolyasold, vonatmegallito berendezés nem tlizemelt.

Az eseményt kozvetleniil megel6zden, a 2065 sz. vonat részére torténd bejarati vaganyut
beallitasakor a 17/a sz. valtd nem keriilt végallasba, a berendezés kezel6feliiletén ezt a
hozza tartozé szarcsik villogasa jelezte a forgalmi szolgalattevének, aki a hiba
elharitasanak érdekében késobb — az esemény megtorténtét kdvetden — a valtdéhoz tartozod
biztositékrol az dlomzarat eltavolitotta, a biztositékot visszaallitotta, majd azt papirzarral
lezarta. A Vb kiérkezésekor a berendezés ilizemszeriien miikodott, a Hibaeléjegyzési
konyvbe hiba és a biztositék papirzarral valé ellatasa fel volt vezetve.

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.

A jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: 2065

Mozgastipus: regionalis személyszallitdé vonat
Mozdony: 94 55 2415 075-8

Utvonal: Esztergom — Budapest-Nyugati
Szerelvény: 1 egység (motorvonat)

Hossz: 75 m

Elegytomeg: 154 t

Megfékezettség: | megfeleld
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A jarmi vezetdallasanak kialakitasa olyan, hogy a kezeldszervek és kijelzd elemek a
kozépen elhelyezett vezet6iilésbdl kényelmesen elérhetdk, kezelhet6k és megfigyelhetok.
A vezetdallas bal oldalan egy lehajthatd potiilés talalhato.

Egy FLIRT tipusi motorvonat vezetofiilkéjének panoramaképe a vezetGiiléssel és a
lehajthato potiiléssel, valamint a veszélyhelyzetben a személyzet altal veszélyelharitasra
(gyorsfékezésre) hasznalhato kezeldszervek elhelyezkedésével az 5. dbran lathato.

5. abra: FLIRT motorvonat vezetofiilkéje, bekarikazva a mozdonyvezetdi fékezészelep (balra),
a vésziitogomb (kozépen) és a menet-/fékkar (jobbra)

151 A vasuti jarmivek adatrogzitoi
A motorvonaton Teloc 2500 tipust adatrogzité volt, melynek kiolvasasat a TVB végezte. A

regisztratum iddaranyos képét a 6. abra mutatja. Az abran feltiintetésre keriiltek még az
MFB-bdl lekérdezett tovabbi adatok. Az abran alkalmazott jelolések a kdvetkezok:

— z0ld szinnel: a vonat sebessége [km/h]

— piros szinnel: a fovezeték nyomasa [bar]

— kék szinnel: a vontatomotor primer aramerdsége [A]

Tovabba a regisztratumon fliggéleges barna vonallal megjelolve lathato a ,,H” jeli jelzo
melletti elhaladas id6pontja.

v [km/h] 13:28:15 13:28:20 13:28:25 13:28:30 13:28:35 13:28:40 13:28:45 13:28:50 13:28:55 13:29:00p [bar]
100 N 10

80 8

60 6

40 4

. / 2

0 0
13:28:15 13:28:20 13:28:25 13:28:30 13:28:35 13:28:40 13:28:45 13:28:50 13:28:55 13:29:00t

6. abra: a motorvonat menetiré regisztratuma Ujpest mh. - Angyalfold all. kozott

ITM-KBSZ zardjelentés 12/28



2019-1264-5

1.6
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1.6.2

1.7

1.8

Az érintett személyek

A mozdonyszemélyzet

A 2065 sz. vonaton oktaté mozdonyvezetd feliigyelete mellett mozdonyvezetd gyakornok
teljesitett szolgalatot. Az esemény idGpontjaban a gyakornok vezette a vonatot.

Vonatszam: 2065

Beosztas: oktato gyakornok

Kora: 42 év 47 év

Neme: férfi ferfi

Mozdonyvezetoi vizsgat tett: 2003-ban tanfolyam folyamatban
érvényes (altalanos

Alapvizsga: érvényes _szakmal Ismeretek,
infrastruktira,
kategoriaismeret)

Vonalismeret: érvényes tanfolyam folyamatban

Tipusismeret: érvényes tanfolyam folyamatban

Orvosi alkalmassag: érvényes érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 06 ora 39 perc aznap 04 ora 42 perc

2019.11.08. el6z6 nap

El6z6 szolgalat vége:

07 ora 05 perc

14 6ra 10 perc

A forgalmi szolgalattevo

Kora: 32 ¢év
Neme: férfi
Forgalmi szolgalattevdi vizsgalt tett: | 2018-ban
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

aznap 07 6ra 00 perc

El6z6 szolgalat vége:

2019.11.12. 07 6ra 10 perc

Forgalmi koriilmények

Az esemény idején Angyalfold allomason a forgalom menetrend szerint zajlott, nem volt
olyan koriilmény, ami a 2065 sz. vonat athaladasat hatraltatta volna, az allomas vaganyai is
iiresek voltak. Paratlan szamil vonatok kdzlekedése esetén azonban Angyalfold allomason
bevett gyakorlat a forgalmas, ,,SR1” jelii sorompoval biztositott (Uj Palotai uti) utatjaro
kozati forgalmanak minimalis zavartatasa miatt, hogy a forgalmi szolgalattevd a
biztositoberendezés szarcsikjainak és az e-Mig oldalanak egyiittes figyelésével csak azutan
zarja le az érkezé vonat részére a vaganyutat és kezeli a masodik bejarati jelzot, hogy a
vonat Ujpest megallohelyrél elindult. Ez a 2065 sz. vonat esetében is igy tortént.

Erintett szervezetek

A vasuti palyahalozat miikodtetdje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
A 2065 sz. vonatot a MAV-Start Zrt. kozlekedtette.
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A munkaszervezés jellemzése

A 2065 sz. vonaton oktatd mozdonyvezetd feliigyelete mellett mozdonyvezet6 gyakornok
teljesitett szolgalatot. Az esemény idépontjaban a gyakornok vezette a vonatot, az oktatd
mozdonyvezetd a vezetdallas bal oldalan kialakitott lehajthatd széken iilt.

Szabalyok és szabalyzatok

1.10.1 Vasiiti oktatok képzése
Az oktatok képzésével, vizsgdztatdsdval kapcsolatos eldirdsokat a vasuti kozlekedés
biztonsagaval 0Osszefiiggd munkakort betoltd munkavallalok szakmai képzésének és
vizsgaztatasanak, a vasuti vizsgakozpont és képzdszervezetek miikodésének, a képzési
engedély kiadasanak, tovabba a vasuti jarmiivezetdi gyakorlat szabalyairdl sz6lo 19/2011.
(V. 10.) NFM rendelet 3. mellékletének IV. fejezete szabalyozza. Az oktatokra és az
iizemvezetdi munkakorokben foglalkoztatottakra vonatkozd képzési programot a képzési
modszertani kdzpont késziti el, és a hatésag hagyja jova.
19/2011. (V. 10.) NFM rendelet 3. melléklet IV. fejezet: Vasuti oktatok képzése
Képzés és a A képzésben A képzés témakorei Hatésagi vizsga Vizsgaz- A Betolthetd
hozza kap- valé részvétel vizsga- tatasra vizsga munka-
csol6d6 ha- feltételei tevékenységek, jogosult meg- korok
tésagi vizsga témakorok felel- megne-
megnevezése tetése vezése
Vasut- Elméleti oktatéi | A vasuti kozlekedés biztonsagaval osszefiiggd Elméleti: Vizsga- - - Vasit-
szakmai szak esetén: témakorok frasbeli, szobeli bizottsag: szakmai
oktato: - legalabb 3 Elméleti szak: 1. Oktatastechnolo- 1 £ vizs- oktatd
elméleti, éves szakmai 1 Vasﬁtszakrﬁai ismeretek elmélete és oktatasanak gia, oktatastechnika gabiztos — - Kiilonle-
gyakorlati gyakorlat médszertana 2. Vasiitszakmai is- a vizsga ges kotott-
oktato ‘ s - . meretek oktatdsanak elnoke —, alyas
Gyak'o'rlati 2. Vasutsz.akmal ismeretek oktatasanak modszertana médszertana 1 5 vizs. E 6z){eke-
oktatoi szak Gyakorlati szak 3. Munkavédelem, gabiztos dési szak-
esetén: 1. Vasitszakmai ismeretek oktatdsanak modszertana tiizvédelem _ vasit- mai oktatd
- Sai\(; rslze;kmai 2. Gyakorlati oktatds modszertana Gyakorlati: szakmai —
gyaxorfat Kiegészitd témakorok 1. Vizsgatanitds
- vasuti jarmu- i foial : .
i jarmt - Pedagogiai, andragogiai alapismeretek
vezetdiképzés | _ pelngtriepaés pszichologidja
eset'er‘l.” . - Oktatastechnoldgia, oktatastechnika
vasutijarmiive- | _ \punkavédelem, tizvédelem
zetdi képesités - Oktatasi gyakorlat
- A képzés dokumentumai
1.10.2 F.1. sz. Jelzési Utasitas

»1.3.4. Figyelési kotelezettség

A vonatkozlekedés vagy tolatas kozben adott jelzést folyamatosan figyelni kell, mert a jelzés id6kozben
rendkiviili ok vagy veszélyelharitas miatt megvaltozhat. A részletes rendelkezéseket az F.2. sz. Forgalmi
Utasitas tartalmazza.”

»1.2.4. Bejarati jelzo

A kozlekedd vonatoknak az Utasitdsban meghatirozott szolgalati helyekre torténd behaladasat
engedélyezd vagy megtilt6 fojelz6.”

»2.2.1. Bejarati jelzé alkalmazasa

Egyes szolgalati helyeken — a helyi viszonyoktdl fiiggden — tobb (tovabbi) bejarati jelzd is
alkalmazhatd.”

»2.5.10. Szabad legfeljebb 40 km/h sebességgel. A kovetkezé jelz6n Megallj-jelzés
varhaté.

Kett6 sarga fény a félapon.”
»2.5.21. Megallj!

Egy voros fény a félapon.”
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1.10.3

1.11

1.12
1.12.1

1.12.2

A mozdonyvezetok gyakorlati oktatasa

Az oktatd mozdonyvezet6k teendéit, az oktatasi tevékenységiik végzésének modjat a
vonatkoz6 szabalyzatok csak részben tartalmazzak.

Meteorologiai adatok

A baleset idején tiszta, vilagos, napos, szaraz 6szi id6 volt, jo latasi viszonyokkal (a
tavolbalatas nem wvolt korlatozott). A kiils6é hémérséklet 15°C wvolt. Az iddjarési
koriilmények az eseményre nem voltak hatassal.

Az érintettek nyilatkozatai

Az oktaté mozdonyvezeto

Az oktatd mozdonyvezeté meghallgatasa soran elmondta, hogy 2013 o6ta tevékenykedik
gyakorlati oktatd mozdonyvezetéként. Az aznapi szolgalataban gyakornok a délelétt
folyaman csatlakozott hozza a Nyugati palyaudvaron. Egy vonatot tovabbitottak
Esztergomba, majd a 2065 sz. vonattal visszaindultak Budapestre. A vonatokat végig a
gyakornok vezette, aki aznap mar egy masik oktaté mellett gyakorolt két kort a vonalon,
igy 0 felkésziiltnek itélte meg a feladatra. A gyakornok tevékenységébe az eseményig nem
kellett beavatkozni, egészen addig a menetrend betartasara tigyelve, rendben haladtak.

Az eseménnyel kapcsolatban elmondta, hogy Angyalfold allomas elsé bejarati jelz6jén két
sarga fény volt, ami a szokasosnak megfelelé jelzési kép, csak az esetek nagyon Kis
szazalékaban haladnak el anndl a jelzénél sarga-zold fény mellett. Az utascsere és az
indulasi id6 kivarasa utan Ujpestr6l elindulva a menetrend betartdsdhoz elegendd,
megszokott kb. 80 km/h-s sebességig gyorsitottak. A palya balos ivben kozeliti meg
Angyalfold allomds masodik bejarati jelzdjét, ami neki, a lehajthaté széken iilve a
motorvonat homlokfalanak oszlopa miatt holttérben volt, azt messzirél nem tudta
megfigyelni. Amikor a jelzési kép ellenérzéséhez kihajolt a homlokfal oszlopanak
takarasabol, a gyakornok éppen akkor kialtott fel, hogy ,,vords”, és mire cselekedett volna,
addigra a gyakornok mar kezdeményezte a gyorsfékezést. Megallaskor megfigyelte, hogy a
soromp6 (,,SR17) csaporudja fiiggdlegesen all. Megallas utan Angyalfold allomas forgalmi
szolgalattevojét hivta mobiltelefonon, aki utasitotta 6ket, hogy a vonattal maradjanak allva.

Az oktatdé mozdonyvezetd meghallgatasa soran megemlitette még, hogy véleménye szerint
a FLIRT motorvonatokon a lehajthato székrdl nincs elegendd ralatasa a palyara, ahhoz
vagy végig allnia kellene a motorvonatot vezeté gyakornok mogott, vagy egész nap
féloldalasan, kitekeredve kellene iilnie a széken.

A mozdonyvezeté gyakornok

A mozdonyvezetd gyakornok meghallgatdsa soran elmondta, hogy a motorvonat vezetoi
tanfolyamon az elméleti vizsgak abszolvalasa utan aktualisan a gyakorlati tipusoktatas
keretében az elsé napjat toltotte feliigyelet melletti vezetéssel. A szolgalatban egy masik
oktatoval megtett két kort Esztergomba és vissza, amely soran részben vezette a vonatokat.
Ezutan az érintett oktatdé mozdonyvezetdvel mentek Esztergomba, majd onnan a 2065 sz.
vonattal indultak vissza Budapestre, ezeket a vonatokat végig 6 vezette. A kommunikaciod
menet kdzben folyamatos volt az oktatoval, aki megerdsitette neki, hogy mikor mennyivel
lehet menni, és hogy a vonal adott szakaszan milyen sajatossagokra kell figyelni.

Az eseménnyel kapcsolatban elmondta, hogy ugy emlékszik, Angyalfold allomas els6
bejarati jelzéje a Duna-hidrol lehaladva, valahol Ujpest mh. utan volt, pontosan nem tudja
hol. Angyalfold allomas masodik bejarati jelzdjéhez érkezve a vezetbasztalon 1€vo
miiszereket figyelte, nem tudta, hogy keresnie kéne a jelz6t. Amikor felpillantott, mar
szinte a jelzé tovében voltak. Felkialtott, hogy ,,v6rds”, illetve azonnal fékezett mind a
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1.13

1.14

1.15

1.15.1

1.15.2

levegds, mind az elektrodinamikus fékkel. A Vb arra a kérdésére, hogy emlékszik-e, hogy
a ,,H” jelii bejarati jelzére mikor és milyen el6jelzést kapott, nemmel felelt.
Probak és kisérletek

A vizsgélat soran probakra nem kerdiilt sor.

Kiegészito adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
Osszefiiggésbe hozhaté események

Jelzomeghaladas jellegii varatlan vasiti események

Az orszagos vasuti palyahalozaton a KBSZ-hez bejelentett jelzomeghaladasok szama
hosszu ideje évente atlagosan 12-15 kozott alakul. 2010-2019 k6zott a KBSZ 6sszesen 49
db ilyen eseményt vizsgalt (7. abra). Noha a vizsgalt esetekben a vészhelyzet id6beni
felismerése és/vagy a biztonsagi berendezések beavatkozasa miatt iitkdzésre nem keriilt
sor, ennek jelentds kockazata miatt az ilyen jellegii események nagy figyelmet érdemelnek.

Események szama

28

15

i@

7. abra: a KBSZ-nél nyilvantartasba vett jelz6meghaladasok alakuldsa
az orszagos vasuti palyahalézaton 2010-2019 kozott

Kiemelendé, hogy az utdbbi idészakban tobb olyan jelzdmeghaladas jellegii varatlan vasuti
esemény tortént, ami mozdonyvezet6k gyakorlati kiképzése soran kovetkezett be:

2019. jiilius 8. Erd (2019-0748-5)

A 14899 sz. mozdonyvonatként kézlekedd villamosmozdony gyorsulva meghaladta az
allomas ,,K17-jelt ,,Megallj!”-allasu kijarati jelzdjét, majd litkozobaknak iitkdzott és azt
kidontve Osszes tengelyével leszaladt a vaganyrol. Személyi sériilés nem tortént. A
mozdonyt mozdonyvezetd gyakornok vezette, akinek a képzésében az aznapi a legels6
szolgalata volt villamosmozdony vezetdallasan.

A Vb megallapitotta, hogy az esemény bekovetkezése elsdsorban emberi tényezdkre
vezethetd vissza, azonban a veszélyes helyzet kialakulasat az esemény idopontjaban a
»K17-jelt jelzén fennalld kisebb technikai nehézség segitette (azon a megszokottnal
halvanyabb, un. p6tvoros fény vildgitott).
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1.15.3

1.15.4

1.16

2019. oktober 9. Kelenfold (2019-1111-5)

A 3826 sz. vonat engedély nélkiil meghaladta Kelenfold allomas ,,Megallj!”-jelzést ado
,»D”-jelll bejarati jelz6jét, majd visszatolas utan tovabbkozlekedett. Személyi sériilés nem
tortént. A vonatot tovabbitd motorvonatot mozdonyvezetd gyakornok vezette, az oktato a
menetiranyt tekintve baloldalon elhelyezett potiilésen foglalt helyet.

A 24/2012. (V. 8.) NFM rendeletben foglaltak alapjan a KBSZ 2019. oktober 10-¢n
felkérte a MAV Zrt.-t, hogy az eseménnyel kapcsolatban folytasson le {izembentartoi
vizsgalatot.

A MAV Zrt. 2019. december 19-ei keltezésii, a KBSZ-hez 2020. junius 2-an megkiildott
lizembentartéi  vizsgalata megallapitotta, hogy az esemény bekovetkezése a
mozdonyvezetdkkel kapcsolatban felmeriilt emberi tényezére vezethetd vissza. A
mozdonyvezetd gyakornok a 119+80 sz. szelvényben 1€v0 ismétldjelzot - tévesen - bejarati
jelzoként értelmezte, az azon 1évo jelzési képet, egy sarga és egy fehér fényt helytelenil két
sarga fénynek vélelmezte, mikozben az oktatdo mozdonyvezet6 a jelzoket nem figyelte meg,
igy nem tudott intézkedni a vonat megallitasara.

2020. marcius 21. Isaszeg (2020-0301-5)

A 2020. marcius 20-an Miskolc-Gomori allomasrol indulo, Ferencvarosba tarté 55907 sz.
tehervonaton mozdonyvezeté képzés keretében egy oktatd ¢és egy gyakornok
mozdonyvezetd teljesitett szolgalatot. A vonatot a forgalmi helyzet miatt Isaszeg allomas
III. vaganyan varakoztatni tervezték, azonban a vonat engedély nélkiil meghaladta a
,Megallj!”-allasa ,,K3”-jell kijarati jelzot, €s 200 méterrel utana allt meg.

Az eseménnyel kapcsolatosan a KBSZ szakmai vizsgalatot inditott, amely vizsgalat
folyamatban van.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran egy FLIRT motorvonat vezetdfiilkéjében a Vb a vezetdfiilke
altalanos kialakitasanak, és a vezetdfiilkében kiillonboz6 poziciokat elfoglald jarmiivezetok
latoterének vizsgalatahoz 3D fényképfelvételeket készitett.
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2. ELEMZES

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa
Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

21.1 Az esemény elotti torténések

A mozdonyvezetd gyakornok 4 ora 42 perckor megkezdte a legelsé feliigyelet alatti
gyakorlasat, elétte vasuti jarmiivet még nem vezetett, az ehhez sziikséges elméleti vizsgait
korabban sikeresen teljesitette.

2.1.2 Az esemény lefolyasa

12:35 A 2065 sz. vonat elindul Esztergombdl. A vonatot a mozdonyvezetd
gyakornok vezette az oktat6 mozdonyvezetd feliigyelete mellett, aki a
lehajthat6 széken iil.

13:26:06 17+70 A vonat 40 km/h-s sebességgel elhalad Angyalfold allomas ,,Y” jelii els6
bejarati jelzdje mellett, amin két sarga fény volt, majd ezt a sebességet
tartja.

13:27:03 12+27 A vonat megall Ujpest megallohelyen utascsere céljabol.

13:28:16  12+27 A vonat elindul Ujpest megallohelyrdl.

13:28 A vonat Ujpestrdl val6 elindulasa utan a forgalmi szolgalattevé megkisérli
beallitani a bejarati vaganyutat, ami a 17/a sz. valtd végallasanak hianya

miatt meghiusul.

13:28:38 10+21 A vonat 76 km/h-s sebességet ér el, a gyakornok elkezdi kifuttatni a

szerelvényt.

13:28:40 9+81 A gyakornok vontatni kezd (a menetaram elkezd ndvekedni).

13:28:41 9+59 A vonat elkezd tovabb gyorsulni.

13:28:43 9+16 A gyakornok megsziinteti a vontatast (a menetaram elkezd visszaesni).

13:28:44 8+95 A vonat 84 km/h-s sebességet ér el, a gyakornok elkezdi kifuttatni a
szerelvényt.

13:28:45 Az atlagos emberi reakcididét figyelembe véve a gyakornok ekkor,
nagyjabol 120-130 méterrel a ,,H” jelzo el6tt észlelhette azon az egy vords
fényt.

13:28:46 8+51 A gyakornok 83 km/h-s sebességrdl elkezd az elektrodinamikus fékkel
fékezni (a fékaram elkezd novekedni).

13:28:47 8+26 A févezeték nyomasa elkezd csokkenni, a vonat levegdsen is fékezddik.

13:28:50 7+47 A vonat 63 km/h-s sebességgel elhalad Angyalfold allomas ,,Megallj!”

allasu ,,H” jelt masodik bejarati jelzdje mellett.

13:28:58 6+49 A vonat megall 98 méterrel a ,,H” jelzd mogott, 83 méterre a lezaratlan
»SR1” jelli fény- és félsorompoval biztositott ttatjaro elott.
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2.1.3 Az eseményt koveto torténések
Megallas utan az oktaté mozdonyvezetd felhivta mobiltelefonon a forgalmi szolgalattevot
és tajékozatta 6t a jelzdmeghaladas tényérdl, akit6l ezutan allva maradasra kapott utasitast.
2.2 Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése
2.2.1 A mozdonyvezetok magatartasa

)

A mozdonyvezetok magatartisara kiilsd, zavard koriilmény nem volt hatassal, rendkiviili
esemény korabban az ut alatt nem tortént, menetrend szerint kozlekedtek, a mozdony-
vezet6k nem voltak nyomas alatt, amit alatdmaszt az Gjpesti indulasi id6 kényelmes
kivarasa, majd elindulas utan a megengedettnél alacsonyabb sebességgel valo haladas is.

A jelzomeghaladas elvi modellje

A jelzémeghaladasok elvi modellje szerint az ilyen jellegli esetekben a lejatszodod
folyamatok sorrendben: a jelz6 észlelése, a jelzési kép érzékelése, a jelzési kép informacio
tartalméanak feldolgozasa, a kiértékelt jelzési kép alapjan valo cselekvés és a tényleges
fékhatas kialakulasa, a fékezés lefolyasa. A tovabbiakban a Vb a mozdonyvezetok
magatartasat ezen folyamatmodell segitségével elemzi részletesen.

A jarmiivet ténylegesen vezet6
mozdonyvezeté gyakornok
szempontjabol

A gyakornok feliigyeletét ellato
oktat6 mozdonyvezet6
szempontjabol

. Y” Erzékelés

a jelzon 1évo jelzési
kép érzékelése a
mozdonyvezet6 altal

A mozdonyszemélyzet cselekedetei alapjan az els6 bejarati jelz
megfigyelése mindkettdjiik részérdl megtortént, azon két sarga fény volt
lathat6 (annak ellenére, hogy az oktatdval ellentétben a gyakornok
késdbb ezt a jelzést mar nem tudta felidézni).

)

»Y” Feldolgozas A gyakornok cselekedetei alapjan, Az oktatdé mozdonyvezetd az
o, amint azt a menetregisztralo adatai elmondasa alapjan feldolgozta az

a jelzési kép . oty W1 . [ - .
ertelmének is megerdsitették, az elsé bejarati  els6  bejarati  jelz6n  latott
tudatosuldsa a jelzén latott két sarga fény jelzésképet, és az eldjelzésre
mozdonyvezetSben feldolgozasa részben, a vonatkozé informéciotartalmat is
csokkentett  sebességgel  vald eltarolta, azonban azt tudatosan
tovabbhaladasra vonatkozoan ignoralta, nem tulajdonitott neki

tortént meg. A jelentés-tartalom
masik részének, a kovetkezd
fojelzén  varhatdé  ,,Megallj!”-
jelzésre vonatkozo elGjelzésnek a
feldolgozasa vagy nem tortént
meg, vagy az ujpesti megallas és
utascsere sordan az Ujabb ingerek
hatdsdra ez az informacié a
gyakornoknak kiesett, feliilirodott.
A feldolgozas elmaradasat
magyarazhatja, hogy a gyakornok
még nem rendelkezett elegendd
gyakorlattal, azaz rutinszerlien
nem tortént meg a feldolgozas. Az
oktato mozdonyvezetonek
azonban  fontos lett  volna
felismernie, hogy az eldjelzésre
vonatkozo értelmezés nem tortént
meg a gyakornok részérdl.

kiilonosebb  jelentéséget, mert
ezen a jelzén ez a jelzési kép a
megszokott: nagyon ritka, hogy
nem sarga-sirga, hanem sarga-
z61d fények mellett haladnak itt el
a vonatokkal, mert a forgalmi
szolgalattevok a masodik bejarati
jelzot a forgalmas utatjaré miatt az
,utolsé  pillanatban”  szoktak
kezelni.
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,»Y” Cselekvés

a jelzési képhez
tartozo cselekvés
megfelel6 helyen,
idében, modon vald
végrehajtasa

A vonat sebességét a jelzési
képnek megfeleléen 40 km/h-ra
mérsékelte, ezzel a sebességgel
jartak be Ujpest megallohelyre,
ahol megalltak, majd az utascsere
utdn ugy inditotta meg ¢és
gyorsitotta a vonatat elészor 76
km/h-ig, majd 84 km/h-ig, mintha
az els6 bejarati jelzOn latott jelzés
eléjelzést nem adott volna, és az
csak a mh. el6tti kitéré iranyt
valtora vonatkozott volna.

Mivel az els6é bejarati jelz6hoz
érve a gyakornok a jelzési képnek
megfeleléen és az oktatoi elvaras
szerint csokkentette a sebességet,
majd az Ujpest megallohelyen
vald megallas és elindulds utan 6
maga a szokasoknak megfelel6en
egy z0ld fényre szamitott a
masodik bejarati jelzon, a jelzési
részérdl nem kovette cselekedett
azon tul, hogy valoszinisithetéen
kozolte a gyakornokkal, hogy 80
km/h kornyékéig gyorsithat. (A
gyakornok tapasztalat és
vonalismeret hianydban magatol
minden bizonnyal nem tudhatta,
hogy a palyara engedélyezett 100
km/h helyett a laza menetrend
miatt ezen a szakaszon 80 km/h a
megszokott sebesség.)

Jamm. H” Eszlelés
a jelzo lathatosaga,
észlelhetdsége

) {4

»H” Erzékelés

a jelzon 1évo jelzési
kép érzékelése a
mozdonyvezet6 altal

»H” Feldolgozas

a jelzési kép
értelmének
tudatosulasa a
mozdonyvezetében

,,H” Cselekvés

a jelzési képhez
tartozo cselekvés
megfeleld helyen,
id6ben, modon vald
végrehajtasa

A gyakornok nem volt tudatdban
annak, hogy egy kovetkezo,
masodik bejarati jelzét Keresnie
kellene, ezért azt nem is kereste.
Az els6 bejarati jelzd jelzését a
vonatkozo eldjelzéssel egyiitt mar
kitdrolte a memoridja, 6 maga az
éppen aktudlis feladattal, a jarmi
vezetésével, a kezelOszervekkel,
kijelzékkel volt elfoglalva.

Az Ujpestrdl valo elindulast
kovetd kigyorsitast befejezésével,
a vontatas megsziintetése utan a
gyakornok felpillantott a
kezeloszervekrdl a palyara és
meglatta a masodik bejarati jelzot,
valamint az azon vilagito egy
vords fényt.

Bar az oktatd mozdonyvezetd
tudta, hogy a masodik bejarati
jelz6 kovetkezik, a lehajthatd
széken {ilve nem tudta kell§
idében észlelni azt, mert a
latoterét jelentds részben kitakarta
a jarmi kocsiszekrénye. Amikor
az oktato ugy itélte meg, hogy mar
elég kozel jarnak a masodik
bejarati jelz6hdz, és a széken iilve,
kozépre kihajolva mar latni fogja
a jelzési képet, akkor kezdte el
végrehajtani ezt a mozdulatsort,
de ez mar késéinek bizonyult.

Ugyanebben a pillanatban hajolt
ki az oktatd megfigyelni a jelzot,
de miel6tt észrevehette volna azon
az egy vords fényt, hallotta a
gyakornokot felkialtani, hogy
,,voOros”, tgyhogy a mozdulatsor
befejezésével mar csak ellendriz-
hette a kapott audiovizualis ingert.

A masodik bejarati jelzd jelzésképe a késoi érzékeléseket kdvetden a
fenti modokon, nagyjabol egy idében tudatosult mind a két
mozdonyvezetdben.

A gyakornok a jelzési kép
feldolgozasa utan felkialtott, hogy
,,vOros”, valamint azonnal
gyorsfékezést kezdeményezett
mind a menet-/fékkarral, mind a
mozdonyvezetdi fékezdszeleppel.

Az  oktatd az  informacidok
feldolgozasa utan mire nyult volna
a kezeldszervekért, a gyakornok
mar megkezdte a gyorsfékezést,
ezért végiill nem volt sziikséges
cselekednie.
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2.2.2

2.2.3

H” Fékhatas . o o .
” A fékhatas kialakulasaval a vonat az elektrodinamikus és a levegds
a fékezés tényleges fékkel egyiittesen intenziven fékezédott: a kb. 80 km/h-s sebességrél
flzfll;alr megvalosulasa, kb. 200 méter ut alatt, kb. 2 m/s? atlagos lassulassal allt meg.
efolyasa

A mozdonyvezetok gyakorlati képzése, a feliigyeleti szolgalat

2012. 6ta a vasuti jarmtvezetOk képzése soran, a feliigyelet alatti jarmiivezetési gyakorlat
kozben, valamint a tipusismereti és vonalismereti utak soran a gyakornok (tanulo)
jarmivezetok feliigyeletét ellatdé masik jarmiivezetonek (mozdonyvezetdnek) egy kiilon
képesitéssel kell rendelkeznie. Ez a gyakorlati vasttszakmai oktatoi képesités egy 138 oras
— foként andragodgiai, pedagdgiai ismereteket tartalmazd — tanfolyamot kovetden a
gyakorlati vasttszakmai oktatéi (avagy ,,oktatd6 mozdonyvezetdi”) vizsga letételével
szerezhetd meg, ami utan hatdsagi nyilvantartasba vételi eljaras soran egy gyakorlati
vasutszakmai oktatoként valo regisztracio is sziikséges.

A Vb megvizsgalta a képzés zarasaként eldirt vizsgak kovetelményeit. A tematika els6
egységére vonatkozoan a kovetelmény egy ,,vizsgatanitds” bemutatdsa az oktatd és a
hallgaté tarsak részére (ezt az el6adast elemzik és értékelik), ezt kovetden a feltett kérdések
kizarolag ,jogi jelleglieck”, a képzés lebonyolitasanak kereteire vonatkoznak, azokban
semmilyen, a felnbttképzés soran alkalmazandd ismeretatadds modszertananak
gyakorlatara vonatkozo kérdés nincs, annak ellenére, hogy a modul cime: ,,Vasutszakmai
ismeretek oktatasanak modszertana”. (A képzési program érintett részeinek kivonata a 2.
sz. mellékletben olvashato.)

A képesitéssel rendelkezé oktatd mozdonyvezet6k gyakorlati oktatdi tevékenységét a
feliigyeleti szolgalatok soran leginkabb a személyes kompetenciaik, felkésziiltségiik
hatarozza meg, nincs utasitasokkal, modszertani segédletekkel szabalyozva, illetve
tamogatva, hogy pontosan milyen tudast és milyen modon kell atadniuk a gyakornoknak,
valamint arra, hogy hogyan kell a gyakorlatban feliigyelni a kiképzés alatt allo
munkavallalot.

Jelen esetben, az Esztergombol Budapestre tartd vonat tovabbitdsa soran az oktato
mozdonyvezeté elegendének itélte a gyakornok folyamatos szobeli tamogatasat. Ezen
dontésének meghozatalahoz téves biztonsagérzetet adhatott az oktatonak, hogy ezt
megelézden, a Budapestrél Esztergomba torténd vonattovabbitds soran a gyakornok
felkésziiltnek tiint: szépen vezetett, kivarta az indulasi id6ket. Ez a magabiztossag ¢és
helyzeti tudatossag azonban egy ,.els6napos” gyakornoknal barmilyen koriilmény vagy
inger hatasara gyorsan, akar egyik pillanatrol a masikra meg is valtozhat, romolhat, arra
pedig a Vb szerint az oktatok nincsenek felkészitve, hogy ezt a kockazatot felismerjék és
kezeljék.

E mellett nagyvasiti rendszerben a mozdonyvezetéi/motorvonat vezetdi képzés ugy épiil
fol, hogy a gyakornokok az elméleti oktatas utan a gyakorlati oktatas keretében, feliigyeleti
szolgélat ellatdsa soran mar a legelsé alkalommal menetrend szerint kozlekedd vonatot
tovabbitanak. Nincs kiilon alkalom, amikor akar telephelyen beliil, vagy akar azon kiviil, de
utasok nélkiil a jarmi kezelését megtanulhatjdk, mint ahogyan az helyi palyahalozatokon a
bevett képzési gyakorlat. Az, hogy a jarmiikezelést és a vonattovabbitast nem
Iépcsézetesen, hanem egyszerre sajatitjak el a gyakornokok, biztonsagkritikus probléma,
mindenképpen noveli a terhet a gyakornokokon és az oktatokon is, magas foku
koncentraciot kovetel mindkét fél részérdl, kiilondsen az elsé alkalmak soran.

A vezetoallas ergonomiai kialakitasa

Az ergondémia az ember és gép, illetve ember €s technikai kornyezet kapcsolataval
foglalkozé tudomany és gyakorlat, amit tobbek kozott a jarmuigyartok is figyelembe
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vesznek az eszkozok, a gépek, a rendszerek, a munkafeladat, a munkakdr és a kdrnyezet
tervezése soran, mint a hatékony miikodés, valamint a biztonsagos és kényelmes emberi
hasznalat feltételeit. Az ergonomia alkalmazasdnak célja tehat a dolgozok egészségének és
testi épségének védelme és a munkavégzés hatékonysaganak novelése ugy, hogy a dolgozo
fiziologiai és pszichés raforditasa elfogadhato hatarértékek kozott maradjon, Gsszességében
tehat a dolgozok kozérzetének (munkahelyi komfortjanak) javitasa.

A FLIRT motorvonatok tervezésénél a jarmiivezeté kényelme elsédleges szempont volt: a
szabvanyos il6 testhelyzetet felvéve a latotér, a fej-nyak helyzete, az 1ilés maga és a
helysziikséglet kielégitése, a kezeloszervek elérési tartomdnya a vezetdiilésben
elhelyezkeddnek optimalis, azonban a menetirany szerint baloldalon talalhato lehajthato
potiilésnél ezek a szempontok oktatasi tevékenység soran vald hasznalatkor mar nem
érvényesiilnek.

Az oktatok a hosszl, akar tizenkét oOras szolgalatuk soran, ha folyamatosan szemmel
szeretnék tartani a vasuti palyat és jelzéseket, a sz€élvéd6é méretkorlatait figyelembe véve
berogyasztott labbal kénytelenek allni a gyakornok mellett vagy mogott. A masik
lehetdségiik, hogy a potiilést lehajtva, azon helyet foglalva, a fej és a torzs oldalra vald
doélésével a mozgastartomany szélsé helyzeteit tartdosan igényl6 testhelyzetet kénytelenek
felvenni annak érdekében, hogy a kocsiszekrény eliilsé elemének takarasabol kikeriiljenek
(9. abra), ami fizioldgiailag er6sen megterheld6. A FLIRT motorvonatok vezetdallasa tehat
ergonomiai szempontokbdl alkalmatlan a hosszi idétartamu (az oktatd szamara akar egész
napos) gyakorlati oktatasra.

9. abra: a potiilésen helyet foglalo személy latotere FLIRT motorvonaton

Az el6z6 fejezetben emlitett egylépcsés gyakorlati képzési modszer szerint az elsé
alkalmak soran, amig egy minimalis rutin nem alakult ki a gyakornokban a jarmii kezelését
illetdleg, addig a figyelmét esetenként olyan mértékben kellhet megosztania a jarmi
kezelése és a vonat vezetése kozott, hogy a bejove ingerek és az egyszerre megoldandd
feladatok hatasara konnyen tulterhelddhet az agy, konnyebb elvesziteni a helyzeti
tudatossagot, hibazni. Ez egy természetes dolog a tanulasi folyamat elején, ezt
kompenzalandd van jelen a feliigyeletet ellatd személy, hogy barmilyen probléma vagy
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2.2.4

2.3

bizonytalansag esetén be tudjon avatkozni. Ebben az esetben a vezetéallason a potiilés
kialakitasat, elhelyezését tekintve az oktaté nem tudott beavatkozni, mert nem is tudott
rola, hogy be kell avatkozni, hiszen a palyat és a jelzéseket nem tudta megfigyelni a

crer

elérhetésége is nehéz, mert azokat csak a vezetdiilésben il6 altal akadalyoztatva érheti el.

A jelzo lathatosaga

Angyalfold allomas eseményben érintett ,,H”-jelii masodik bejarati jelzdjének jelzési képe,
amennyiben a tavolbalatis nem korlatozott, Ujpest megallohely végponti végébél, kb. a
13+00 sz. szelvénybdl a jelzd eléréséig folyamatosan lathatd. A jelzd biztonsagos
megfigyeléséhez és a jelzési kép kiértékeléséhez sziikséges, a hagyomanyos vasuti
rendszerek kolcsonds atjarhatosagarol szolo 103/2003 (XII. 27.) GKM rendelet 4. sz.
mellékletének (Orszagos Vasuti Szabalyzat 1. kotete) 3.1.1.2. sz. pontja és az F.1. sz.
Jelzési Utasitas 1.2.39 pontja altal eldirt ralatas tehat a jelzonél biztositott, mert a jelz6 az
eldirt 333 méter helyett kb. 550 méterrdl folyamatosan lathato.

TV L LT T

10. dbra: Angyalfold allomas masodik bejarati jelzéinek lathatésaga Ujpest megallohelyrél

A menetregisztratum (1.5.1) adatai alapjan a ,,H” jelz0 a személyzet szdmara kozel 2
percen keresztiil volt lathatd. Amennyiben tekintetét nem a kezel6szervekre és a kijelzOkre
fokuszalja, a motorvonat vezetdiilésében helyet foglald6 mozdonyvezetd gyakornok mar
Ujpest megallohelyre vald behaladaskor, majd a megalloban allva az indulasi idSre
varakozva, valamint a megallobol vald elindulaskor, és a jelzd felé haladva barmikor
ratekintéssel észrevehette volna a latomezejének kozepén elhelyezkedod ,,Megallj!”-allast
fojelzot.

A tuilélés lehetosége

Az ¢érintett helyen jelfeladds nem tiizemel, és mivel a forgalmi szolgalattevének nem
sikeriilt a vaganyt beallitasa, ezaltal az Gitsorompd sem zardodott le. Tekintettel ezekre, ha a
mozdonyvezetok késObb, vagy egyaltalan nem veszik észre a bejarati jelzé tiltd

ITM-KBSZ zardjelentés 23/28



2019-1264-5

2.4

2.5

jelzésképét, helyettiik a vonatbefolyasold berendezés nem allitotta volna meg a vonatot. A
lezaratlan ,,SR1” jelii fény- és félsorompodval biztositott Gtatjard lakott teriileten beliili, két
keriiletet 6sszeko6td, nagy forgalmu utatjaro, ebbdl kovetkezdleg szerencsétlenebb esetben a
vonat akar sebességcsokkentés nélkiil keresztiilhajthatott volna a nyitott utsorompon
olyankor is, amikor ott éppen kozati jarmii vagy gyalogos tartozkodik. Ekkor sulyos
személyi kovetkezménye is lehetett volna az eseménynek.

Egyéb észrevételek

Az elmult évtizedben végzett teljes felujitas utan az eseményben érintett vasutvonalon nem
(illetve csak két rovid szakaszan: Obuda — Solymar és Solymar — Pilisvorosvar kozott)
keriilt kiépitésre a vonatbefolyasoldshoz sziikséges jelfeladds. A Vb megitélése szerint a
mozdonyszemélyzet figyelmét stritett éberségi felhivassal felkeltve az eset bekovetkezését
megeldzhette volna, vagy a mozdonyvezetok reakcidjanak esetleges elmaradasa esetén a
»Megdllj!”-allasu jelz6 melletti elhaladdskor bekovetkezd automatikus fékezéssel a
lehetséges  kovetkezményeket jelentésen csokkentette volna egy jol  miikodo
vonatbefolyasolo- és megallito berendezés, amelynek megléte a jelen kor technikai
szinvonalan, egyvaganyu palyan, 100 km/h-s palyasebesség és strti forgalom mellett mar
elvarhato.

Okozati osszefiiggések abraja

Az esemény okozati 0sszefiiggéseit a Vb egy abran, az 1. sz. mellékletben szemlélteti.
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3.

3.2

3.3

3.4

3.5

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a mozdonyvezeté gyakornok és az oktaté mozdonyvezetd nem milkddtette idoben
a féket (2.2.1);

b) a mozdonyvezeté gyakornok vonalismeret hianyaban nem volt tudataban annak,
hogy egy masodik bejarati jelz6h6z kozelitenek, ezért szemével nem is kereste azt
(2.2.0);

c) az oktatd mozdonyvezetd a f6jelzén a korabbi tapasztalatai szerint tovabbhaladast
engedélyez0 jelzésre szamitott az annak ellentmondo eléjelzés ellenére (2.2.1).

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozd megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) a mozdonyvezet6 gyakornoknak rutintalansagabol fakaddéan atmenetileg romlott a
helyzeti tudatossaga, amit az oktatd mozdonyvezeté nem vett észre és nem kezelte
a helyzetet (2.2.2);

b) az oktatdé mozdonyvezet6 a poétiilésen olyan poziciot elfoglalva utazott, ahonnan
nem volt a vasuti palya megfigyelheté és nem voltak a jelzések ellendrizhet6k
(2.2.3);

C) a vezetGallas kialakitasa nem teszi lehet6vé mozdonyvezeté képzés soran az oktatd
mozdonyvezetdnek, hogy egy hossza id6ére kényelmes poziciot elfoglaljon ugy,
hogy kozben a palyara is megfeleléen ralathasson és a kezelGszerveket is
kényelmesen elérje, ami veszélyes helyzetekben a beavatkozast hatraltatja (2.2.3).

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1év6 okok, amelyek a rendszer miikodésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) a mozdonyvezet6i képzési programban a gyakorlati képzés megkezdésekor a
gyakornokok részére nem biztositott, hogy fokozatosan szerezhessék meg a
jarmiikezelési, majd a megfeleld jarmiikezelési gyakorlat birtokaban a forgalomban
torténd vonattovabbitashoz sziikséges vezetési gyakorlatot (2.2.2);

b) az oktaté mozdonyvezetok a szamukra el6irt képzés soran nincsenek ténylegesen
felkészitve arra, hogy hogyan ismerjék fel és kezeljék a feliigyeletiikre bizott
gyakornokok tevékenysége soran felmeriilé biztonsagi kockazatokat (2.2.2).

Egyéb kockazatnovelo tényezok

a) a korabban teljeskoriien felujitott vasutvonal ezen szakasza jelfeladasra nincs
kiépitve, azon vonatbefolyasolas nem tizemel (2.4).

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

A Vb ilyeneket nem azonositott.

ITM-KBSZ zardjelentés 25/28



2019-1264-5

4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A Vb tudomaésara ilyen intézkedés nem jutott.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval és a vonatszemélyzettdl elvarhato figyelemmel
elkeriilhetok, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs sziikség.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltéré vélemény
nem érkezett.

Budapest, 2020. december 15.
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Vb vezetoje Vb tagja
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1. sz. melléklet: Az esemény okozati 6sszefiiggéseit bemutato abra*

-

Az Ujpestrdl vald elindulds utdn Angyalfold
forgalmi szolgalattevéje megprobalta beallitani a
vonat részére a vaganyutat, de az nem zarddott le,
mert a 17/a sz. valtdnak nem volt végdlldsa, ezért
a ,H" jelzs vorosben maradt.

L A mozdonyvezetdk nem fékeztek idben. J

bejarati jelzdt,

), \ volna lennie. ) \ volna figyelni. J

B e EmporyEET ] ................... ~
!
A gyakornok nem | Az oktaté nem
fékezett iddben, i fékezett iddben,
nem nézte a jelzdt. nem nézte a jelzdt.
|
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Az elvarasai és Alehajthatd
“E";:::"h":;"a" [ korabbi székben iilt, nem
Sl e | Megbizott a tap?sztalataﬁ szfrlnt o olyan poziciét
tailanaa ik | gyakornokban. a jelzdn egy z6ld foglalt el, ahonnan a
1ésod i fénynek kellett palyat meg tudta
|
|
|

[ Gl | ommamm (T

gyakornok mindig az Hidba volt az elsé hosszitavon

) J elvardsainak bejdrati jezdn két kényelmes,
elfelejtette az elsd megfelelden sarga fény, ez .igy egészséges
bejérati jelzd vezetett, szokott lenni®, testtartasra

cselekedett, térekedett.

jelzésképét.

P > ~ ~ ‘ rTm‘;T\ ( m utatjare ) ( Avezetdallss )
elsészolgslata | [A képzésben késsbb sl e it
Alvolt a :c?pzdst [e— - szer:z &y2 nakiss a2 ;:kv‘ar:kor l:e‘znc‘::t a sze:nponum
3 ) elsd napja, és ezért >
gyakorlati részében. vonalismeretet. a teljesitménye masodik bejarati teljesilése
L iy L y Valtozhat, jelzét, ha Ujpestrél egyidejileg nem

S L elindult a vonat. ) L lehetséges.

U ) " 3
T

O Riam A vezerdallas
ergonomikus
m’:m kialakitasa a
leh vezetdiilésben Glo
etséges személy részére volt
kackazatokra és
kezelésiikre. SISOt e
tervezésnél.

N SEGRERNT | Y

-’

*Jelmagyarazat: az esemény kériilményei (kék), az esemény kozvetlen okai (sarga), az esemény kozvetett okai (z6ld), gyokérokok (rdzsaszin)
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2. sz. melléklet:
Kivonat a VHF/16968-2/2019-1TM sz. Vastitszakmai Oktaté Gyakorlati Képzési Programbol

A képzés soran megszerezhetd kompetenciak:

A hallgato a tanfolyam befejeztével rendelkezzen:
o a felnéttképzéshez sziikséges andragdgiai ismeretekkel, alapos modszertani felkésziiltséggel

A hallgat6 a tanfolyam befejeztével ismerje:
o a felndttek tanuldasanak pszichologiai hatterét

A hallgato6 a tanfolyam befejeztével legyen képes:
e szakmai tuddsat, a szabalyzatok és az utasitdsok anyagat az oktatdsok soran atadni, a felndttoktatasi
modszereket differencialtan alkalmazni
o képzések, oktatasok soran a helyzetnek megfeleléen kommunikalni, az emberi problémakat megérteni,
a kapcsolatokat hatékonyan, etikusan kezelni

A Vasutszakmai ismeretek oktatdsdnak méddszertana tantargy oktatasanak célja:

A tantdrgy tanitasa segitse eld a felnOttoktatas elveinek megfeleld, a vasutszakmai ismeretek atadasat célzo
modszertan elsajatitasat, és azok értékelésén keresztiil készitsen fel azok tudatos hatékony alkalmazasara,
¢ébressze fel a folyamatos szakmai és mddszertani megujulas igényét.

Vasutszakmai ismeretek oktatasanak modszertana témakor tantargyai:

1. Vasltszakmai ismeretek oktatasinak modszertana
2. Jogi ismeretek

A témakor ellenOrz6 kérdései:

Ismertesse a 19/2011 rendelet mellékleteinek tartalmat, felosztasat!

Mutassa be, hogyan lehet valaki vasutszakmai oktatd!

Ismertesse az alapvizsga lebonyolitasat, érvényességét!

Ismertesse az idGszakos és a soronkiviili idészakos vizsga kozotti kiilonbséget, melyiket mikor kell
alkalmazni!

5. Melyik vizsga tipusnal mennyi javito vizsga lehetdsége van a hallgatoknak?

6. Ismertesse az elézetes orvosi vizsgalatot, mikor sziikséges, lehetséges kimenetei!

7

8

el NS

Ismertesse az id6szakos orvosi vizsgalat esedékességét!
Ismertesse az eii alkalmassagi csoportokat!
9. Jellemzden mely munkakdrdk tartoznak az 1. alkalmassagi csoportba (példakkal)?
10. Jellemzéen mely munkakorok tartoznak a II. alkalmassagi csoportba (példakkal)?
11. Jellemzéen mely munkakordk tartoznak a I11. alkalmassagi csoportba (példakkal)?
12. Mi a teend6, ha a munkaltaté olyan munkakorben kivanja foglalkoztatni a munkavallalot, amely nem
tartozik a 203/2009. korm. rendelet hatalya ala?
13. Hany évenként kell alkalmassagi orvosi vizsgalatra kiildeni a munkavallalot?
14. Mely esetekben kell soronkiviili orvosi alkalmassagi vizsgalatra kiildeni a munkavallal6t?
15. Melyik munkakorokben vizsgaztat vizsgabizottsagban, két f6 vizsgabiztos?
16. Melyek a képzési programok kotelez6 tartalmi elemei?
17. Ismertesse képzési programok jovahagyasi folyamatat!
18. Ismertesse a képzések bejelentésére vonatkozo szabalyokat!
19. Ismertesse az alapvizsgak bejelentésére vonatkozo szabalyokat!
20. Milyen mddon van lehetdsége a szobeli vizsgara valakinek beiilni meghallgatni?
21. Meddig van lehetdség soronkiviili idészakos vizsgat tenni?
22. Meddig van lehetdség id6szakos vizsgat tenni?
23. Mikor tekinthetd igazoltnak a vizsgardl tavolmaradas?
24. Mi az a potvizsga?
25. Tavollét esetén mennyi elmaradt oktatast kell potolni?
26. Ismertesse a vasuti jarmiivezet6i tanfolyam modularis felépitését!
27. Milyen vizsgaval lathato el a jelz66ri tevékenység?
28. Milyen vizsgaval lathato el a tolatasvezetdi tevékenység?
29. Milyen vizsgaval lathato el a jegyvizsgaloi tevékenység?
30. Milyen vizsgaval lathato el a valtokezeldi tevékenység?
31. Milyen médon és feltételekkel kérhetd tanfolyamon oralatogatas alol felmentés?
32. OKIJ képzettséggel milyen modon lehet a tanfolyami részvételtdl eltekinteni?
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