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Légikozlekedési baleset
2019-1049-4

A szakmai vizsgalat célja a legikézlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, kérilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya légikdzlekedési baleset

tipusa Aero AT-3
Légijarmi i )

lajstromjele HA-BHL

idépontja 2019. november 18. 12:28 LT
Esemeny helve Tokol repllétér nem nyilvanos fel- és

y leszallohely (LHTL) (fovabbiakban: replil6tér)

Replilés célja oktatas
Személyi sérulések személyi sérulés nem tortént

A,Z ?s’en)enybef] e’rlntett legijarmd javithatatlanul megrongal6dott

sérulésének mértéke

A ndvendék az adatsorban emlitett konnyl repllégéppel elsdé egyedul repulése soran,
felszallas kdzben elvesztette az iranyitast a repulégép felett és szemtanuk elmondasa alapjan
korulbelul 2-3 méter magassagbol visszazuhant a foldre, majd az 1. abran lathaté médon kerdlt
nyugalmi helyzetbe.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgaldbizottsaga (tovabbiakban: Vb) a repulégép
lezuhanasanak kdzvetlen okat a névendékkel kapcsolatos emberi tényezékre vezette vissza,
amelyben legfébb tényezének a ndvendék mentalis terhelés miatti teljesitménycsdkkenését
nevezi meg.

A Vb a szakmai vizsgalat soran nem talalt olyan kortlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

1. abra: A megrongalbdott repiilégép

2-15 v.22.5r
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ARP
ATO
EASA

IAS
ICAO

KBSZ
Kbvt.

LT
NFM
PPL

repulési terv

repulétér

TIM
uTC
Vb
VX
Vy

Airport Reference Point / Replil6tér vonatkozasi pontja
Approved Training Organisation / Jovahagyott Képzb Szervezet
European  Union  Aviation Unié
Replilésbiztonsagi Ugynbkség

Safety Agency / Eurdpai

Indicated Airspeed / miiszer szerinti replilési sebesség

International Civil Aviation Organization / Nemzetk6zi Polgari Replilési
Szervezet

Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési
események szakmai vizsgalatardol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Local Time / Helyi idé
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (2018 majus 18-ig)
Private Pilot Licence / maganpilota szakszolgalati engedély

a légiforgalmi szolgalati egységek rendelkezésére bocsatott, a légi jarm(i
tervezett replilésére vagy replilésének egy szakaszara vonatkozo
meghatarozott tajékoztatas;

barmely olyan kijeldlt teriilet (beleértve mindenfajta épliletet,
berendezést és felszerelést) a féldén, vagy a vizen, illetve régzitett,
parthoz régzitett vagy uszé épitmény feliiletén, amelyet részben vagy
telies egészében légi jarmliivek leszallasahoz, felszallasahoz és foldi
mozgasahoz hasznalnak

Technolbgiai és Ipari Minisztérium

Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé
Vizsgalobizottsag

A legnagyobb emelkedési sz6ghéz tartozo replilési sebesség

A legnagyobb fiiggbleges sebességli emelkedéshez tartozd replilési
sebesség

2019-1049-4
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden id6pont helyi idében (LT) értend6. Az eset idépontjaban LT= UTC+1
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelelé formaban késziilt.

A vonatkoz6 jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterllet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal kozoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ lgyeletére az eseményt 2019. november 18-an 12 éra 35 perckor az illetékes
renddrhatdsag Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese:

— 2022. november 19-én 13 ora 46 perckor értesitette a gyartdé allam kivizsgalo
szervezetet.

— 2022. november 19-én 13 6ra 46 perckor értesitette az EASA-t.

— 2022. november 19-én 13 é6ra 55 perckor értesitette a t6rok balesetvizsgald
szervezetet.

Vizsgalbbizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte
ki:

vezetdje Erdési Gabor balesetvizsgald

tagja Dusnoki Kitti balesetvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetéen a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repiléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél sz6lé, az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

() ,A polgari replilés teriiletén kbzds szabalyokrol és az Eurdpai Replilésbiztonsagi
Ugynbkség létrehozasardl szold, 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi rendelet Il. mellékletében meghatarozottaktol eltérd légi jarmiiveket érinté
valamennyi  polgari légik6zlekedési baleset vagy sulyos replléesemény
vonatkozasaban eseményvizsgalatot kell végezni azon tagallamban, amely terliletén a
baleset vagy sulyos repiiléesemény tortént.

(2) Amennyiben a 216/2008/EK rendelet Il. mellékletében meghatarozott Iégi jarmiivektdl
eltéré, valamely tagallamban lajstromozott légi jarmi olyan balesetben vagy sulyos
replilbeseményben valik érintetté, amelyrél nem allapithat6 meg egyértelmiien, hogy
melyik allam teriiletén kévetkezett be, a lajstromozas szerinti tagéallam biztonsagi
vizsgalatokat végz6 hatésaga eseményvizsgalatot folytat.

(3) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalatok terjedelmét és az
esemeényvizsgalatok soran alkalmazando eljarasokat a biztonsagi vizsgalatokat végzd
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hatésag annak figyelembevételével allapitia meg, hogy a vizsgalatbél a
replilésbiztonsag javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagokat fog levonni,
beleértve a 2 250 kg-nal nem nagyobb maximalis felszallé témeqd légi jarmiivekkel
tértént esetek vizsgalatat.

(4) Az eseményvizsgalatokat végzé hatésagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai
értelmében — dbénthetnek az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replilbeseményeken
kivili repllbesemények, vagy mas tipusba tartozo légi jarmiiveket érinté balesetek
vagy sulyos replilbesemények kivizsgalasarol is, amennyiben ezekbdl varhatban
biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.”

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése
alapjan a KBSZ vezetdje dontétt a vizsgalat meginditasardl.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

azonnali szemlét tartott a tokdli repllétéren, amely soran fényképeket és

jegyz6konyvet készitett;

— a helyszinen tanukat hallgatott meg;

— bekérte a névendék képzési napléjat, a repuldiskola Szervezeti Mikodési Kézikdnyvét,
Képzési Kézikdnyvét és a repulégép karbantartasi dokumentaciojat;

— utdlagosan tanukat hallgatott meg.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

— a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kival helyezésérdl sz6l6 2010. oktdber
20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EV),

— alégikdzlekedésrél sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

— anemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fluggelékeinek kihirdetéserdl szélé 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjeldlt 13. Fuggelékben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikdzlekedési balesetek és a repulbesemeények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl szolé 70/2015. (XII. 1.) NFM
rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos ko6zigazgatasi
rendtartasrol szol6 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal valdé megsziinésérdl szolo
230/2016. (VII.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott
légikdzlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fuggetlen minden olyan személytél és szervezettdl,
akinek, vagy amelynek érdekei a kivizsgal6 szervezet feladataival Utkoznek.
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A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat sordan a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek
Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott tgyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koételes megdbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés tervezet szolgalt.

A megkuldétt zardjelentés tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll az érintettek
eltéré véleményeket nem fogalmaztak meg.

Szerzdi jogok

A zardjelentést kiadta:

Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Ténybeli informaciok

A repulés lefolyasa

A ndvendék és oktatdja az esemény napjan reggel 8 ora korll érkezett a t6koli repulSterre
(LHTL), hogy maganpildta szakszolgalati engedély megszerzéséhez sziikséges oktatd
repulést végezzenek a HA-BHL lajstromijelli, Aero AT-3 tipusu, az eseményben érintett
repulégéppel. A megérkezésuket kdvetéen megkezdiék a felkészllést az elsé repulési
feladatra, amely a képzési napld alapjan vészhelyzeti eljarasok gyakorlasat tartalmazta. A
felkészllést és a repllégép atvételét kdvetben motort inditottak, majd kigurultak a 32-es
futépalya varépontjara. A motorellenérzés soran a repulégép motorja teljes gazadasnal 4900
fordulat/perc fordulatszamot adott le — a Iégilzemeltetési utasitas szerinti 5050 helyett —, ezért
visszagurultak a hangarhoz, ahol konzultaltak a repul8iskola szereléjével a motorprobléma
megoldasat illetéen. A szerel6 tajékoztatta az oktatot és ndvendékét, hogy ez a fordulatszam
csokkenés nem olyan mértékl, ami befolyasolna a feladat végrehajtasat. Ezt kovetben
lerepllték az 1 6ra 30 perces els6 feladatot, melyhez kapcsolodod vészhelyzet gyakorlatokat
Kiskunlachaza repuléterén hajtottak végre. A tokoli repullétérre visszatérést kovetben
korllbelll féléra pihenés/felkészilés utdn megkezdték a masodik repulési feladatot, ami
egyoras ellenérzd iskolakor replilés volt. Az iskolakords feladat végrehajtasa utan 20 perc
szlnetet tartottak, majd az oktaté elengedte a ndvendékét elsé egyedul repuilésére, amely két
iskolakdr lerepulését tartalmazta. A névendék az elsé iskolakér befejeztével talajérintéses
atstartolast (Touch and Go) hajtott végre, elmondasa szerint — a kezdeti emelkedés soran —
tobb mint 45 csomds sebességgel, amely szerinte elegendé volt a repuléshez. Az oktatd és a
repulétéri tajékoztatast ellatdé személy egybehangzé allitdsa alapjan az emlitett manéver
végrehajtasat kovetéen a repulégép hirtelen meredek emelkedésbe kezdett, majd balra délve
letért a palya iranyarél. Ezek utan a bal szarny lebillent, féldnek Gtkozott, ezaltal a replilégép
balra pordilt, majd orrfutéjaval és jobb f6futdjaval a futdpalya mellett talajnak Gtkozott. A
repllégép révid, mintegy 25 m cslszast kdvetéen 12 6ra 28 perckor az E47°20'33”
K018°59'09” koordinataju helyen kerllt nyugalomba. A baleset soran a légcsavartollak
letortek, az orrfutdja kitort és a jobb féfutd berogyott.

7-15 v.22.5r



TIM-KBSZ zardjelentés 2019-1049-4

A légijarmii sérulése
A repllégep a foldnek Utkdzeés kdvetkeztében javithatatlan mértékben rongalddott. A légijarma
légcsavartollai letértek, orrfutdja kitort, a jobboldali fé6futd bekdtése kihajlott, a szarnyak a

fétartd bekodtéssel egyltt nagymértékben deformalddtak, a kabintetd és a motorburkolat
széttort.

2. abra: A replilégépen lathato sériilesek

A szakmai vizsgalat soran nem merult fel arra vonatkozé informacid, hogy a légijarmi
szerkezete az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az eset bekdvetkezéséhez
vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A személyzet adatai

A novendék adatai

A kUlféldi szarmazasu névendék maganpiléta elméleti képzését 2019. julius. 26-an kezdte, és
2019. oktéber 04-én fejezte be. Ezt kdvetéen 2019. oktéber 28-an sikeres elméleti vizsgat tett.
A gyakorlati képzését roviddel az elméleti vizsgaja el6tt kezdte meg és mintegy 22 repiilt 6raval
rendelkezett a baleset bekdvetkeztéig.

A ndvendék az esemény idején rendelkezett a képzéshez szikséges érvényes orvosi
mindsitéssel, azonban magyarorszagi tartézkodasa a vizum lejarati idejével korlatozva volt.
Az oktaté adatai

Az oktato pildta nagy tapasztalattal rendelkezett, elmondasa alapjan tdbb mint 2 éve oktatott
a repulbiskolanal. A balesetben érintett ndvendékkel a képzési napld szerint 7 6ra 30 percet
repult.
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A légijarmii adatai
Altalanos adatok

A légijarmi egy 2017-ben gyartott fémszerkezetl, als6szarnyas elrendezési, 2 személyes,
egymotoros, dugattyus motorral felszerelt képzés céljara alkalmas repllégép. Mivel maximalis
felszallé tdmege csekély (582 kg) és a hatulsé térzs és farokrész oldaliranyban viszonylag
nagy fellletet mutat, ezért a replil6gép érzékeny az oldalszélre. A Légilizemeltetési utasitas?!
4.6.4. Crosswind take-off or landing pontja szerint, a gyari bereplilés soran meghatarozott
legnagyobb megengedhetd oldalszél komponens 11.7 csomé (6 m/s). Ez az emlitett utasitas
szerint akkora oldalszelet jelent, amely még nem igényel a pil6tatodl kifinomult repilégép
vezetési készséget, nagyfoku koncentraciét és intenziv kormanyerd kifejtést sem.

A légilizemeltetési utasitas a felszallas lépéseit a kovetkez6képp sorolja fel:

A fékek felengedése utan teljes gazadas, az oldalkormany segitségével iranytartas,
elemelkedést kdvetben 60 csomds sebesség tartasa, forgd kerekek megfékezése, 50 1ab/15
m magassag elérését kovetben gyorsitas 65 csomos sebességre, fékszarnyak behlzasa,
kiegészit6 tuzeldanyag pumpa kikapcsolasa.

Az alabbi két tablazatban a légilizemeltetési utasitas relevans sebesség értékei lathatok
csomoban:

fékszarny allas elemelkedés emelkedési Vy VX
fokban (IAS) sebesség (IAS) | (IAS) | (IAS)

0 46 65 65 59

15 42 60 59 54

1. tablazat. Felszallashoz elbirt sebességek

fékszarny allas bedontés mértéke atesési sebesseg
fokban fokban (IAS)

0 46 kts
15 0 44 kts
40 39 kts

0 50 kts
15 30 49 kts
40 43 kts

0 70 kts
15 60 67 kts
40 60 kts

2. tablazat: Atesési sebességek kiilénbézé konfiguraciokban (582 kg felszallé témegre)

1 AEROPLANE FLIGHT MANUAL for the AT-3R100 VERY LIGHT AEROPLANE (SEPTEMBER, 2004)
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Meteoroldgiai adatok

A repulétér meteoroldgiai adatai alapjan délel6tt esés, valtozdan felhds idéjaras volt, az idében
elére haladva azonban tisztult, de a szél egyre nagyobb mértékben er6s6dott. A reggeli
repulések soran 090 fokos iranybdl 5 csomos szél volt jellemzd 7 csomoés I6késekkel, amely a
baleset id6pontjara 180 fokos iranyra valtozott és 10 csomoéra erdsodott, 18 csomods
I6késekkel.

Osszekottetés

A novendék radid dsszekottetésben volt a repulétéri szolgalattal és az oktatdja is figyelte a
radiéforgalmazast egy ado-vevé funkcios kézi radio segitségével.

Repiil6tér adatai

A ) Tokol repulétér nem nyilvanos fel -
Repulétér elnevezése

leszallohely
Repulétér ICAO kodja LHTL
Replulétér tzemeltetdje Master Sky Kft.
Repulétér koordinatai (ARP) E47°20'44” KO18°58'51”.
Tengerszint feletti magassaga 101 m
Futopalya iranya 14/32

betonos:; 1768 m x 60 m
fuves: 1100 m x 50 m

Futépalya felllete beton, fl

Futépalya mérete

Adatrogzitok

A légijarmlre adatr6gzité nincs elbirva, azonban rendelkezett a motor paramétereinek
rogzitésére alkalmas Electronics International Inc. MVP-50 tipusu motorellenérzé miszerrel.
A szakmai vizsgalat szempontjabdl relevans sebesség és magassag értékek nem keriltek
rogzitésre, azonban a motor fordulatszam rogzitett adatait a Vb felhasznalta a vizsgélat soran.
Az aladbbiakban lathaté a balesettel végz8dd repilés motor fordulatszam goérbéje az eltelt id6
fuggvényében:

Fordulatszam

6000
5000
4000
3000
2000

1000

3. abra: A motor fordulatszam diagramja az id6 fliggvényében
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Roncsra és becsapédasra vonatkozé adatok

A talajérintéses atstartolas utani iranyitatlan repulést kévetéen a repllégép roncsa a 14-es
iranyu beton burkolatu futépalya kdzépvonalatdl 100 m-re balra, a felszallasi iranyhoz képest
tdbb mint 180 fokkal balra elfordulva, az E47°20°33” K018°59’09” koordinatan volt fellelhetd.
A foldon talalt nyomok elhelyezkedését az 4. abra mutatja.

| a felszallas iranya
//

az egyik letorott
légcsavartoll

4. 4bra: A nyomok elhelyezkedése

Azonosithaté volt a bal szarny foldnek Utkdzésének helye és a légcsavartollak letérésének
pozicidja, valamint a futdmivek altal |étrehozott csuszasnyomok. A balesetrdl nem allt
rendelkezésre megfelel6 minéségl videofelvétel, azonban a szemtanuk elmondasa és a foldi
nyomok alapjan a Vb meghatarozta a repulési palyat, amely A replilés lefolyasa fejezetben
olvashaté.

Szervezeti és vezetési informaciok

A Vb informacioi alapjan a képzd szervezet 2019. november 01-ével helyezte at székhelyét
Esztergom repulSterérél Tokol repulSterére.

A Vb megvizsgalta a repul6iskola, mint ATO szervezet MUkodési Kézikonyvét, amely
korlatozza a ndvendékek maximalis repulési idejét naponta legfeljebb 2,5 6raban kivéve, ha
utvonal repilés a feladat, illetve naponta maximum 3 repulési feladatot engedélyez. Emellett
a Mikodési Kézikonyv korlatozza a maximalis szélsebességet és az oldalszél komponenst is.
A névendék egyedil repulése esetén maximum 20 csomos szél, oldalszél komponens esetén
pedig a legnagyobb megengedhetd érték 10 csomé. A kézikdnyv sztenderdizal6 oktatast ir el
az oktatok részére a repulSiskoldhoz csatlakozast kdévetéen, amelyben megismerik a
Mikodési, a Képzési és a repulégépek Légiuzemeltetési kézikdnyveinek elbirasait, valamint
az elméleti és vészhelyzeti képzés tartalmat. Ezen ismeretek elsajatitasat alairasukkal kell
igazolniuk. Ezen tulmenden a képzd szervezet altal kinevezett vezetd repulésoktatonak
minden évben 1 alkalommal ismeretfelujitdé képzést kell tartania a repllésoktatok részére.
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Kiegészité informacidk

A novendék képzése

A képzési napléban rogzitetésre kerllt olyan vezetéstechnikai probléma, hogy a névendék
csak nagy eltéréssel (10-15 csomo) tudta tartani az elvart repllési sebességet. Tovabba a Vb
a novendék képzési dokumentaciojaban fellelt egy AT-3 elméleti hazi vizsga kérdéssort,
amelyben az alabbi kérdés is szerepelt: ,Mekkora az elemelkedési sebesség 15 fokos
fékszarnnyal?” Ezt a kérdést a Vb megtévesztének talalta.

A ndvendék, — egyik oktatéjanak elmondasa alapjan — hajlamos volt intenziv
kormanymozdulattal a repulégépet meredek emelkedésbe vinni, a sebesség veszeélyes
meértékl csokkenését tobb alkalommal csak az oktaté utasitasara tudta elkertlni. A
novendékkel legtdbbet repllé oktatdé ezeken felll ,nem nyugodt természetii” embernek ismerte
meg tanitvanyat.
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Elemzés

Az eseményben érintett kilféldi szarmazasu névendék a repuléshez rendelkezett megfeleld,
érvényes orvosi mindsitéssel és a képzési naplé adatai alapjan 22 repilt 6ranal tartott a
gyakorlati PPL képzésében. Az eseménykor, egymast kdvetden a 3. napjat t6ltotte repuléssel,
a szamara — a képz® szervezet bazisrepllétér valtasa miatt — kevésbé ismert tokoli
repul6téren.

A novendék vizum altal korlatozott magyarorszagi tartozkodasa negativ hatassal volt
szakszolgalati engedélyének megszerzésére, ugyanis a képzés slirgetése érdekében,
naponta tébb repulési feladat végrehajtasaval és tdbb egymast kévetd napon végrehaijtott
repulésekkel nagymértékben terhel6dott. Ennek kdvetkeztében a repllések tapasztalatai a Vb
véleménye szerint nem tudtak az elvart minéségben régzilni a névendék fejében, valamint a
tanulas és tapasztalatszerzés hatékonysaga csokkent.

Elmondasok alapjan a névendék hajlamos volt a foldtdl valé elemelkedést kdvetden, olyan
intenziv emelkedd helyzetbe kormanyozni a repulégépet, amitél a repllégép sebessége
kritikusan lecsdkkent, ezzel egyltt a szarny allasszdge kritikusan megnétt, igy a repulégép
atesés kozeli helyzetbe kerult. A ndévendék képzése soran el6fordult, hogy az ilyen kritikus
értéken torténd repllést tobb esetben nem ismerte fel idében, csak az oktaté utasitasara tette
meg a szukséges kormanymozdulatokat. A Vb allaspontja szerint a fizikailag és mentalisan
terhelt személyeknél gyakori jelenség, hogy egy varatlan helyzetre, amennyiben a szituacio
megoldasat készségszinten nem gyakoroltak be, valaszul 6szténdsen cselekszenek (ez
tapasztalatlan pilétaknal sok esetben hatranyos, mert az emberekben alapvetéen a repilési
készség, mint 6szton nincs jelen). A stresszes természet és kimeriltség egyuttvéve pedig
kuléndsen nagymértékben rontja az emberi teljesitéképességet. A korabbi repllési feladatok
alatt feltehetéen nem gyakoroltattak be a ndvendékkel precizen és készségszinten a felszallas
fazisait, ugyanis a balesettel végz6d6 felszallas soran is tulsagosan intenziv emelkedésbe
kezdett. Az er8s és Iokéses oldalszél, valamint az atesés hatarértékén vald repilés egyiittes
hatasa kovetkeztében tudott kialakulni olyan repulési helyzet, amibél a bal szarny lebillenését
koévetéen a replilégép visszazuhant a foldre.

A Vb a vizsgalat soran tanulmanyozta az ATO szervezet Mikddési Kézikonyvét. Ezen
el6irasok szerint, utvonalrepilés kivételével egy nap maximalisan 2 éra 30 percet repulhet egy
ndévendék. Ezzel szemben a ndvendék mar az egyedil repilését megel6z&en az oktatdjaval
2 repullési feladatot teljesitett, 20-30 perces szlinetekkel, amivel mar elérte a megengedett
maximalis repult id6t. Ebben a két feladatban vészhelyzeti gyakorlatokat és kilonb6zd
konfiguraciokban végrehajtott talajérintéses atstartolasokat végeztek. A Vb véleménye szerint
ezek a repulési feladatok ilyen hosszu idétartamban még egy gyakorlott piléta szamara is
komoly mentalis terhelést jelentenek, mig egy kevésbé gyakorlott névendéknél ez a terhelés
akar veszélyes mértéki leterheltséget is okozhat. A képzési napldban tébb repllési feladatnal
megfigyelhetd volt, hogy egymast kdvetd napokon 2-2,5 orat repultették a ndvendéket
kuldnféle 1égtér és iskolakor repulési feladattal, illetve egy alkalommal, a nap soran 3 repuilési
feladatbdl 3 6rat meghaladé iskolakér repllést teljesitett oktatojaval a kézikdnyvben elGirtak
ellenére. A ndvendék tulsagosan sok repulésbél adodod kimerultsége a Vb allaspontja szerint
nagymértékben hozzajarult a baleset bekovetkezéséhez.

A Vb véleménye szerint az elméleti — hazi AT-3 R100 ,tipus” — vizsgaban egy hatarozottan
megtévesztd kérdés szerepel, amely az elemelkedési sebesség értékére kérdez ra, mikdzben
a biztonsagos emelkedéshez sziikséges sebesség nincsen a kérdések kdzott. Feltehetben a
névendékben nem a joval lényegesebb, emelkedéshez el6irt sebesség érték (60 majd 65
csomo) régzilt, hanem az elemelkedéshez sziikséges (42 csomd), amely sebesség a tovabbi
emelkedéshez életveszélyes lehet, kiléndsen szeles, I6késes idében. A ndvendék a
meghallgatasa soran tobbszor elmondta, hogy a sebessége tobb mint 45 csomd volt, tehat

13-15 v.22.5r



TIM-KBSZ zaréjelentés 2019-1049-4

elegendének kellett lennie a levegében maradashoz. Ez azonban csak 0°-os bedontési és
I6késmentes idGjarasi korlilmények kozott végrehajtott repllésre igaz. Ezen informacidk
alapjan a Vb arra kdvetkeztet, hogy a névendékben az elemelkedéshez szikséges sebesség
ertékek hatékonyabban rdgziltek, mint a biztonsagos emelkedéshez sziikségesek.

A baleset idején fennalld, korabban emlitett 180 fokos iranybdl (40° tdmadasi szogrél) érkezd
10 csomo6 er8sségi szél, 18 csomds |0késekkel, nagyfoku odafigyelést és gyakorlott pilotat
igényel, ami egy ndvendék esetében —kuldndsen ilyen csekély replilési tapasztalati ndvendék
esetén és ennyire siirl egymast kdvetd repllés utan — nem mondhato el. A Képzési Kézikonyv
eléirasai szerinti 10 csomds maximalis oldalszél komponens értékét a széllokésekbdl szamolt
erték is 1,6 csomoéval meghaladta, tehat a névendéknek a képz8 szervezet elbirasai alapjan
nem lett volna szabad repUlnie. Igaz, hogy a baleset napjan, a korabbi repllések soran a szél
er8ssége hatarértéken belll volt, azonban az id6 elérehaladtaval a szél er6s6dott és egyre
inkabb dél-délnyugati iranyba fordulé tendenciat mutatott, amit az oktatéonak figyelemmel
kellett volna kisérnie. A Vb véleménye szerint a repllégép id6jarasi hatarértékeit surolo, és a
szervezet altal el6irt szélsebességi maximumokat tullépd koérilmények kézott a ndvendék
egyedill replltetése szintén hozzajarult a baleset bekdvetkezéséhez.

A repllégép motorja az esemény bekdvetkezése elbtt rendeltetésszerlien miikdédott (5. abra).
A balesettel végzdd6 felszallas soran a motor leadta a megfelel fordulatszamot.

A slllyedési szakasz utolsé harmadaban lathaté egy fordulatszdm emelkedési tartomany.
Ezen a szakaszon a Vb tapasztalatai alapjan az alacsony behelyezkedés helyesbitésére
szolgalo teljesitmény nodvelés lathatdé, amely a megkdzelités soran, motoros repulégépek
esetén gyakran el6forduld jelenség. A kilebegtetési fazist kdvetéen a diagramon lathatd egy
rendellenes, korulbelil 6 masodpercig tarté fordulatszam emelkedési, majd csokkenési
szakasz, amely a korabbi iskolakdr repllések fordulatszam adataiban nem mutatkozott. Az
adatok Osszevetése alapjan a Vb a teljesitmény ndvelését a ndvendék kimeriltségébél fakado
sietségének azonositotta. Végul a diagram jobb szélén lathaté a teljesitmény maximumra
novelése, majd a motor leallasa a talajnak Utkdzeést kdvetben.

S Fordulatszdm jesitmé
motor teljesitmény FEle’SItmETV )
6000 visszaszabalyozas 5 : |sme:cel't novelése
a sillyedés felszallashoz
megkezdése

5000

az 1. felszallas kilebegtetés
megkezdése

4000

3000

2000
fordulatszam alapjaratra

1000 csokkentés kilebegtetéshez

0
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5. abra: A balesethez vezet6 replilés idStartamaban mért motor fordulatszam diagram az idé
fliggvényében

A repllés fazisa és a foldi nyomok tanusaga alapjan a repulégép kis sebességgel és alacsony
magassagbol csapddott a foldnek. A ndvendék sértetlensége a repllégép szerkezeti
elemeinek kedvez6 Utkdzési sorrendjének tudhaté be, ugyanis a bal szarny majd az orrfuté,
azorr rész és a foéfutd foldnek Utkdzése a becsapddas energiajanak jelentés hanyadat elnyelte.
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Kovetkeztetések

A Vb a baleset kdzvetlen okat a ndévendékkel kapcsolatos emberi tényezékre vezette vissza,
amelyben legf6bb tényez6nek a ndvendék mentalis terhelés miatti teljesitménycsokkenését
nevezi meg.

A Vb kozvetett okként az oktatdé nem kelléen gondos tevékenységét allapitotta meg, tovabba
hozzajarulé tényezdként azonositotta a Képzési Kézikdnyv eldirasaitol valo eltérést.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan korulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2022. november 11.

Erd6si Gabor Dusnoki Kitti
Vb vezetéje Vb tagja
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