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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztidsarol, tovabba a vasuti infrastruktira haszndlati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zargjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabilyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2019-1026-5
ERAIL azonosito: HU-6150

Az eset kategoriaja Vasti baleset
Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja

2019. szeptember 18.14:30

Az eset helye

Miskolc-Tiszai allomés

stlyosan sériiltek szama

Vasiiti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa vonat / teher
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté Rail Cargo Hungaria Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 45233

Rongalédas mértéke (karérték)

30 752 307 Ft

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) c.

Az eset helye

1. 4abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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2. 4bra: az esemény kozelebbi helye (a kép forrasa: Google Maps)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ tgyeletére az esetet 2019. szeptember 18-an, 14:58-kor (a bekdvetkezés utan 28
perccel) jelentette a MAV Zrt. f6iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgalo

Sarik Csaba balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2019. szeptember 18-an helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét;

- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;

- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat;

- megvizsgalta a kitérovizsgalati konyvet, a kitérd forgalomba helyezési engedélyét.

A vizsgalat soran a Vb

- meghallgatta a kitérOalkatrész-cserét végzd és a palyafeliigyeletet ellato
személyzetet,

- megkapta és kiértékelte a 45233 sz. tehervonat menetregisztratumait,

- megkérte és megkapta az 5115, és a 654-1 sz. vonatok menetokmanyait és
menetregisztratumat.

Zaro megbeszélés

A zéarojelentés tervezethez irasban észrevételt tett az

- ITM Vasuti Hatésagi Foosztaly,
- MAYV Magyar Allamvasutak Zrt.,

ITM-KBSZ zardjelentés 7127
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melyek kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zardjelentésben megfogalmazott
levezetéseket, kovetkeztetéseket nem érintették.

A 2020. december 15-én megtartott zaré megbeszélésen az

- ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly,
- MAYV Magyar Allamvasutak Zrt.

képviseltette magat.

Az eset rovid attekintése

2019. szeptember 18-an 14 ora 30 perckor a 45233 sz. tehervonat Miskolc-Tiszai allomasra
lezart vaganyuton jelzOkezelés mellett haladt be. A vonat a 11-es sz. atszelési kitéron
foiranybdl féiranyba haladt volna, azonban a mozdony a kitérdn az elsé 2 tengelyével
kisiklott és féiranybol mellékiranyba terelodott. Az elsdé kocsi 4 tengellyel kisiklott és a
vaganytengelyhez képest keresztbe vonszolodott. Személyi sériilés nem keletkezett.

A Vb helyszini megéllapitasa szerint az atszelési kitérd ,,a” vége felol, a bal csticssinfiil, az
Osszekotorud, és az ellendrzérad kapcsolatbol a csapszeg biztositasa hianyzott. Ennek
kovetkeztében a csapszeg kicstszott, és az elalld csucssin a tésinhez kritikusan kozel
keriilt, ami a vonat kisiklasahoz vezetett. A baleset a Vb allaspontja szerint emberi
tényezore visszavezethetd muiiszaki hiba miatt kovetkezett be.

A hasonld balesetek a vonatkozd szabalyok és miiszaki technologia betartasaval
elkeriilhetok, ezért biztonsagi ajanlas kiadasa nem sziikséges.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/27
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1. TENYBELI INFORMACIOK

11 Az esemény leirasa

2019. szeptember 18-an a 45233 sz. tehervonat Hidasnémeti és Miskolc - Rendezd
viszonylatban kozlekedett. A vonat Miskolc-Tiszai allomasra 14 6ra 30 perckor lezart
vaganyuton, jelzokezelés mellett haladt be. A vonat a 11-es atszelési kitéron foiranybol
féiranyba haladt volna, azonban a mozdony a kitérén az els6é 2 tengelyével Kisiklott és
foiranybol mellékiranyba terelodott. Az elsd kocsi 4 tengellyel kisiklott és a
vaganytengelyhez képest keresztbe vonszolodott. A vonat 2. kocsija mar féiranybol
foiranyba haladt. A mozdonyvezet6 a vonatot gyorsfékezéssel megallitotta.

14 E \ RN e e

3. 4bra: a tehervonat megallasi helye

1.2 Kovetkezmények

A balesetben a Vb tudomasara hozott informaciok alapjan 6sszesen 30 752 307 Ft kar
keletkezett.

1.21 Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::thl 2’11;((: Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyii - - - - -
Nem sériilt 1 - - - -

1.2.2 Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

ITM-KBSZ zardjelentés 9/27
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1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

1.3

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A vonat mozdonyan a 2-es vezetdallas jobb szélvéddje és a mozdonyszekrény csekély
mértékben sériilt. Az elsé kocsi 1itk6z6i, vondkésziilékei, kerékparjai sériiltek. A vonatba
masodiknak sorozott tartalykocsi eldmelegit6 csérendszere sériilt.

Karérték: 2 050 000 Ft.

Vasuti infrastruktiaraban keletkezett kar

A kisiklas kovetkeztében a 11, 17 kitérok és a kozottik 1éve palyarész rongalodott,
talpfacsere, vasbetonalj és vasanyagcsere valt sziikségessé.

A bal vagany feletti felsdvezeték leszakadt, a jobb vagany felett az iranysodrony fliggesztd
leszakadt, 1 felsdvezetéki oszlop kiborult és megrongalddott.

Karérték: 24 578 000 Ft.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében 28 db személyszallité vonat 519 percet, 1db tehervonat 376
percet késett, 3 db személyszallité vonat elmaradt. A 11, 17 kitéréket 19-én 17 ora 55
perckor adtak vissza a forgalomnak.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A Vb helyszinre érkezésekor a vonat mozdonyat a tarolovaganyokhoz vezet6 Osszekotd
vaganyrészen talalta, a menetirany szerinti elsé kettd kerékparja Kisiklott helyzetben volt.
A mozdony utan elsének besorozott védokocsi 4 tengellyel kisiklott, a tarolovagany és B3
bejarovagany vaganytengelyeihez képest keresztiranyba volt fordulva, kb. 70° szogben
megd6lt helyzetben 4. abra. A vonat tobbi kocsija a tervezett vaganytt felé haladt.

4. abra: a kisiklott védokocsi

ITM-KBSZ zardjelentés 10/ 27
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13.1 A vagany és a Kitéro
- avaganyon talalhaté nyomokrol a Vb fényképeket készitett, méréseket végzett,
- a mozdony els felkapasi nyoma a 11 sz. kitér6 ,,a” vége fel6l az egyenes csucssinen

volt lathato (5. abra), ezt kovetéen az els6 2 kerék az agyazaton gordiilt tovabb. A
kisiklas kovetkeztében a palya rongélodott.

- amasodik forgovaz nyomkarimajanak felkapasi nyoma a valté 8. aljnal volt lathat6 (6.
abra), ezt kovetden a kerekek az egyenes tdsinre terelddtek,

5.  4bra: az els6 forgévaz felkapasi nyoma

6. abra masodik forgovaz felkapasi nyoma

- a1l. sz. atszelési kitérd ,,a” végén a bal csucssinfiilbdl az 6sszekotd rud, és az
ellenérzoérad ki volt cstiszva (7. abra),

- acsuscssinfiil furatdban a csapszeg benne volt,
- abiztosité huzal hidnyzott a csapszegbdl,

- avalto ,,a” vége feldl a bal ives csticssin hegyén titésnyom volt lathato (8. abra).

ITM-KBSZ zardjelentés 11/27
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14

141

8. abra: iitésnyom a csucssin hegyén

Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

Miskolc-Tiszai allomas a MAV 80. szami Budapest - Mez6zombor normal
nyomtavolsagu, kétvaganyt, villamositott vonalan fekszik, jelent6s személyforgalmat és

teherforgalmat bonyolit le. A 92-es vasttvonal elagazd allomasa Sajoecseg iranyaba (9.
abra).

(Ozd)
92 (Hidasnemeti)

Miskolc- 90

Tiszai

Fels6zsolca
Miskolc-Rendezd

9. abra: az eseményben érintett allomas elhelyezkedése (itvonalkonyv)

ITM-KBSZ zardjelentés 12/27
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1.4.2 Allomasi adatok
Az alloméason kilenc vonatfogadd vagany van: .-IX. viganyok, az atmend fovaganyok a
IV., és V. vaganyok. Az iizemi palyaudvar: a ,tarol6 L.-XIV.” vaganyok, a 49-21 sz.
valtobol kiagazé a "gépkoriljaré", a 49-91 sz. valtobol kiagazd ,felsoraktari”
(tovabbiakban ,,FR” vagany), valamint az 53/1-25/1 sz. valtobol kiagaz6 "Fkg" vagany.
1 IC e s I o ‘”- .
s gl / ,“’ 1. /512 2™,

9, # # .
I . L4 0630 032-5 psz. mozdony haladasi iranya :
—VLoegg 10 / / < :
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‘—'—| 45233 sz. vonat vaganyutja | -
T eckxn1 acin
VML S [EW=) VB A4 =M=
= X ey X [EME_ FeLs6zsoLcA>
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10. 4bra: az dllomas vagianyhalozat részlete
143 A vasiti palya

A vagany jellemzo6i:

Agyazat: tiszta z(zottko.
Aljak: talpfa / betonalj
Sinleerdsités: geo

Sinek: 54,0 kg/fm
Illesztések: hézagnélkiili, lengd
Megengedett sebesség: 120 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kN

Az allomas V. vaganyan (atmend févagany jobb) és a IV. vaganyan (atmend févagany bal)
az 1831-00 szelvénytdl az 1806-00 szelvényig 40 km/h sebesség korlatozas volt érvényben.

A kisiklas az allomas 11. sz. atszelési kitér6jén tortént, az atszelési kitéro szerkezeti
kialakitasa Iényeges az esemény szempontjabol:

Az ,,a” végen a foiranybol mellékiranyba tereld baloldali csticssinhez két csavarral (a 11.
abran szegeccsel) van a csucssinfiil rogzitve, amelyhez egy kozos fejes csapszeg rogziti a
rovid 6sszeko6td rudat és az ellendrzé-rudat (11. abra). A csapszeg biztositasa a szabalyok
szerint huzalos biztositassal torténik.

ITM-KBSZ zaréjelentés
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11. abra: csucssinfiil és a rovid o6sszekotérud kapcesolata

Dokumentumok

2019. 09. 16/17, 17/18 ¢jszakai vaganyzarban elvégzett munkakrol épitési napld és
forgalombahelyezési engedély késziilt (12., 13. abra).
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1.4.5
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FORGALOMBAHELY EZEST ENGEDILY

\ 2yn28-457207

sz. vagSnyzén engcdélvben kapatt felha
1apjan 8 .......ccoeeennne... szelvénytol ... A
ricdd pAlyacrabacse skl BIUvizsgdlat utdn — az aluli

rolgilati szervek képviscldinek hozzjhrulasival

szelvénytd) ... szelvényig ............. km/h sebességgel
szelvénytdl - szelvényig L km/h sebessépgel
szelvénytol szelvényig ... km/h scbessép el

ttengelyterheléssel, az alibbi cgyéb korlitozdsokkal
; .

..... forgalomba helyczem.

bki szakasz)

Iidépitési szolpalat résstc

Fopgalmi szakszolgdlat részér

Kivitelezb (mémoki s.zab _

Ha valamelyik szolgdlat nom érintett, a helyét ki k

13. abra: forgalombahelyezési engedély

Jelzo- és biztositoberendezések

Miskolc-Tiszai palyaudvaron Integra Dominé 55 tipusa valto és vaganyfoglaltsag
ellendrzéses jelfogofiiggéses biztositoberendezés, KOFE rendszer iizemel. Az allomason

vonatbefolyasold, vonatmegallito jelfeladas nincs.

Kommunikacios eszkozok

Az esemény soran a valtohibat elsdként észleld6 mozdonyvezetd a mogotte 1évé vonat
mozdonyvezetdjével mobiltelefonon kommunikalt. A kiilsé forgalmi szolgalattevd, a
palyas diszpécser a vonaliranyito, a foiranyitd, a rendelkezd forgalmi szolgalattevo

beszélgetései, rogzitett telefonvonalon torténtek.

Miskolc-Tiszai allomas 19. csatorna
A pélyas diszpécser hangrogzitett telefonvonala.

- 14:31 A hivo fél a kiils6 forgalmi szolgalattevo, a hivott fél a palyas diszpécser.

Kiils6 szolgalattevo:

Az 5115-el megjott, a mozdonyvezetd és felhivta a figyelmemet, hogy jott Zsolca felol
az egyes drhelynél, ott a 11-es angolon jott 38-al és ***** nagyot ittt a mozdonyon.
Ugyanugy utana szolt az IC vezér is, aki jott utana, hogy neki is ez volt.”

Palyas diszpécser:

,,Sz0lok a készenlétnek azt megnézik, hogy nincs-e valami vele a biztonsag kedvéért.”

- 14:32 A hivo fél a palyas diszpécser, a hivott fél a palyas készenlétes munkavezeto.

Palyas diszpécser:

., Figyelj csak meg kéne nézni a 11-es kitérdt. Valamelyik nap ott dolgoztak rajta.’

- 14:49 A hivo fél a felsdvezetékes ligyelet, a hivott fél a palyas diszpécser.

Felsovezetekes személyzet:

., Uzemzavar van az |-es érhelynél, kisiklott egy vonat. Csak a DMN megy Nyékre”

Palyas diszpécser:

>
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Az 1-es orhelynél Miskolc-Tiszain?
Fels6vezetékes személyzet:

., Igen. Kisiklott egy vonat és kivitt egy oszlopot is.”

Palyas diszpécser:

,, Mert nekem csak annyit mondtak, hogy nagyot iit azt ennyit.

Ki is siklott volna?”’

1.5 A jarmiivek jellemzoi
Vonatszam: 45233
Mozgastipus: vonat / teher
Mozdony: 91 55 0630 032-5
Utvonal: Hidasnémeti és Miskolc - Rendez6
Kocsik: 28 db
Hossz: 374 m
Elegytomeg: 1888t
Fékezett tomeg: 1432t
Megfékezettség: megfeleld

151 A vonat jarmiivei
A vonat 27 db metanollal toltott 4 tengelyes tartalykocsibol és a mozdony utan
véddkocsinak besorozott 1db iires Eams fésorozati kocsibol volt dsszeallitva.

1.5.2 A vasiiti jarmii adatrogzit6i’

A mozdonyon RT9 tipust adatrogzité és MFB volt, melyek a balesetet megelézéen jol
mitkdtek és kiértékelhetdek voltak. A mozdony regisztratum adatai szerint (részlete: 14.
abra).

- avonat a kisiklasakor 36 km/h sebességgel haladt,

- amozdony a kisiklas helyétdl a megallasig 102,9 méter utat tett meg.

ITM-KBSZ zardjelentés 16/27
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14. abra: a mozdony menetiré regisztratum részlete

1.6 Az érintett személyek

1.6.1 A vonat mozdonyvezetdje
Vonatszam: 45233
Kora: 53 év
Neme: férfi
Mozdonyvezetoi vizsgat tett: 1987-ben
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat megkezdése: aznap 08 ora 00 perc
El6z6 szolgalat vége: 09. 16. 03 6ra 00 perc
1.6.2 A munkak iranyitoi

(infra), vasutépit6 tisztképzo

f6 épitésvezetd miivezeté
(MAV-FKG Kift.) (MAV-FKG Kft.)
Kora: 49 év 28 év
Neme: férfi férfi
Képesitése: egyszerusitett forgalmi egyszerusitett forgalmi

(infra)

Szolgalat megkezdése:

09.18-4an 06 Ora

09.17-én 20 ora

El6z6 szolgalat vége:

09.17-én 14 o6ra 20 perc

09.17-én 03 ora

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.6.3

1.7

1.8

1.9

A palyafeliigyeletet és iizembe helyezést végzok

biztositoberendezési feliigyeleti palyamester
miiszerész (MAV Zrt.) (MAYV Zrt.)
Kora: 36 év 32¢v
Neme: férfi férfi
Képesitése: egyszerusitett forgalmi (infra) | egyszerusitett forgalmi (infra)
Szolgalat megkezdése: 09.17-én 20 ora 09.17-én 20 ora
El6z6 szolgalat vége: 09.16-4an 15 6ra 09.17-én 03 ora

Forgalmi koriilmények

A balestet szenvedett tehervonat el6tt, Felsézsolca allomas iranyabol Miskolc-Tiszai
allomasra kettd személyszallitd vonat érkezett. Az 5115 sz. személyvonat a VI. vaganyral4
ora 15 perckor, a 654-1 sz. vonat az els6 vaganyra 14 6ra 26 perckor jart be. Mindkettd
vonat vaganyutja érintette a baleset helyszinét, a 11. sz. atszelési kitérot.

Erintett szervezetek
Az eseményben érintett volt:
—  MAV Zrt mint palyahalozat mikodtetdje,

— A Rail Cargo Hungaria Zrt. mint a balesetet szenvedett vonat menetvonal
tulajdonosa,

— A MAV FKG Kift a Vaganyzari Utasitisban a munkalatok kivitelezje, a félvaltd
cseréjét végzO szervezet. A MAV FKG Kft. 6t megjelolt dolgozodja volt a
vaganyzarért felelds személy.

A munkaszervezés jellemzése

Miskolc-Tiszai allomas paratlan végén 1évé valtokorzet feljitasa  (félvalto,
kettdskeresztezési rész, vezetdsin csere) volt betervezve. Ezen munkalatok révid vaganyzar
keretében (72 orat meg nem halado) idGtartamra lettek tervezve, éjszakai miiszakokra. A
munkak kivitelezéje a MAV FKG. Kft. volt.

Az épitési és a fejrovatos elGjegyzési napld bejegyzései szerint a munkalatok a
vaganyzarak befejezési idopontjara elkésziiltek.
A 24428-95/2019/MAV Vaganyzarasi utasitisban a MAV FKG Kft kérésére vaganyzarat

rendeltek el a 11 sz. kitérére. A vaganyzar idépontja helye és oka az alabbiak szerint lett
kijeldlve:

Déatum: 2019. szeptember 16/17 és 17/18 éjszaka,
Kezdete: 20:00,

Vége: 04:00,

Helye: Miskolc-Tiszai allomas 11 sz. kitérd

Oka: félvalto csere.

Az utasitasban a vaganyzarért 5 felelds személy lett megjelolve. A munkak kivitelezését 1
6 fomiivezetd, 1 6 miivezetd és 10 £6 fizikai dolgozd végezete.

A pélyafeliigyeletet a munkalatok alatt egy helyettesitést végzé palyamester latta el.

ITM-KBSZ zardjelentés 18/27
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191 El6zmények

2019. szeptember 16/17 éjszakai vaganyzar keretében a 11. sz. kitéron félvalto, vezetésin
csere és ragasztott szigetelt illesztés készitése tortént, 17/18 éjszaka a kettGs keresztezési
részt és az ellen6rzo rudat cseréltek. Az uj raddal a valto végallasat nem tudtak beallitani,
ezért a régi rudakat visszaszerelték.

1.10 Szabalyok és szabalyzatok

1.10.1 D5 PALYAFELUGYELETI UTASITAS
4. A kivitelezo felelossége

A kivitelez6 kételes bejelenteni a miiszaki ellenérnek és az érintett Pdlyafenntartdasi
szakasznak a tényleges munkavégzés megkezdeését. A kivitelezést a helyszinen irdanyito
személy a felelds:

- a feliigyeletre atvett palya, valamint létesitményei forgalombiztos dllapotaért,

- a biztonsagi intézkedések megtételéért (vasuti gépek, jarmiivek taroldsa,
munkaba vett palyaszakasz lezardasa, szabad iirszelvény, ralatasi teriilet
biztositasa, jelzok megléte, stb.),

- a mindségi és miiszaki eloirasok betartdsaért,
- az MVSZ-ben eldirt feladatok végrehajtasaért,
- a vaganyzari rendeletben foglaltak betartasaért,

- a balesetmentes munka személyi és targyi feltételeinek biztositasaért, a
Jjelzéeszkozok eldirasszerii kitiizéséért.

4.11.1. Vasuti forgalom fenntartisa mellett, illetve rovid vaganyzarban végzett munkadk
alatti palyafeliigyelet

Vaganyzarat nem igényld, illetve 72 orat meg nem halado folyamatos vaganyzarban
veégzett munka esetén a munkdba vett palyarészeken illetve létesitményein az tizemeltetd
palyas, alépitmeényi és hidasz szakszolgalat koteles ellatni a palyafeliigyeletet.

1.10.2  2005. évi CLXXXIII. torvény a vasuti kozlekedésrol

A vasiti palyahalézat miikodtetése

(9) 4 pdlyahdlozat-miikodtets - a nemzeti vagyonrol szolo 2011. évi CXCVI. torvény 12. §
(6) bekezdéséenek figyelembevételével - kiszervezheti egyes feladatait masik szervezethez,
amennyiben az nem vallalkozo vasuti tarsasag, nem iranyit vallalkozo vasuti tarsasagot,
illetve azt nem ellenorzi vallalkozo vasuti tarsasag, feltéve, hogy nem all fenn
osszeférhetetlenség és nem sériil az tizleti szempontbol érzekeny informdciok titkossaga.
(10) Amennyiben a pdlyahdlozat-miikodteté a (9) bekezdés szerint kiszervezi egyes
feladatait, a kiszervezett feladatok vonatkozasaban is megtartia az e feladatok elldatasa
feletti feliigyeleti jogkort, és a végso felelosség is a padlyahdlozat-miikodtetot terheli a
kiszervezett feladatok ellatasaért.

1.10.3 Utasitas a valtok iizembe helyezésére, ellenorzésére és
szabalyozasara

ad. 5 Kiegészitd biztositas alkalmazdsa az 1.s7. dsszekotorudon

Palyaban fekvé kitéroknél, a hagyomanyos szigetelt kettes anya esetén az dsszekétorud
megfelelé beallitisa utan a kettes anya hornyan at az egyik rudvégen 5 mm datmérdjii
furatot kell késziteni és azon keresztiil 4 mm atmérdji, kb. 50 cm hosszusdgu kotozédrotot
atfiizve, majd megcsavarva kell kiképezni a biztositast. A biztositdas felszerelése utin a
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1.10.4

1.11

1.12

beavatkozas ellendrizhetoségének érdekeben a huzalt szabvanyoS csavarmazzal is be kell
kenni. Uj kitérénél értelemszeriien ugyanigy kell eljdrni. Ismételt szabdlyozdskor, ha a
kettes anya hornya az el6zé helyzethez képest oly mértékben fordul el, hogy a korabbi
helyen ez a biztositds nem képezhetd ki, akkor a mdsik rudvégen kell a kiegészité biztositdst
kiképezni, majd a csavarmdz bevonatot felujitani. Ezt kévetden ellenorizni kell a
csapszegek huzalos biztositdsdt is.

10/2006. P.FOIG. sz. UTASITASA vasiiti palya és tartozékai
iizembehelyezésének feltételei

A kivitelezé altal végzett ideiglenes forgalomba helyezés:

Az érdekelt tarsszolgalati dgak képviselGinek bevondsaval valamennyi elkésziilt al- és
felépitményi munka a MAV szakvizsgdkkal rendelkezd 6nall6 vagdanyzar tartdsara jogosult
kivitelezé altal forgalomba helyezhetd:

- ha Dbiztositoberendezés, illetve felsévezeték atalakitisa nem  torténik
(szabdlyozas nem mindsiil atalakitasnak),

- nincs nyomvonal korrekcio,

- nem valtozott meg a vaganykapcsolatok kialakitasa,
- nem kell miitargy probaterhelést végezni,

- provizorium vagy miitargy beépités nem tortént,

- utasforgalmi létesitményt nem érint,

- a folyamatos vaganyzar hossza a 72 orat nem haladja meg.

Meteorologiai adatok

A baleset idején az évszaknak megfeleld iddjaras volt. Csendes, deriilt égbolt mellet,
nappali latasi viszonyok voltak. A 1éghdmérséklet 6szi iddjarasnak megfelelé 20°C volt. Az
eseményre az idGjaras nem volt hatassal.

Az érintettek nyilatkozatai

A Vb meghallgatta a mozdonyvezet6t, a foépitésvezetét, miivezetot, palyafeliigyeletet
ellato palyamestert és a vonalkezel6t.

e A mozdonyvezetd a vonataval a kitérére haladt ré, ekkor rendellenes zajt hallott
(nagy csattanast), ezt kovetéen gyorsfékezett, majd Kisiklottan megallt.

o A kivitelez6 a 11. kitéron félvalto és kettoskeresztezés cserét végezett, ragasztott-
szigetelt illesztést készitett.

e Ellendrz6 rudat is cseréltek, majd az 0j rudat visszacserélték a régi rudra, végallas
hiba miatt.

e A balesetet kdzvetleniil megel6zden a 11 sz. valton athalado kettd személyszallito
vonat mozdonyvezetéje az allomasra torténd érkezés utan, a kiilsé forgalmi
szolgalattevot élészoval értesitette a rendellenességrol,

e Az IC vonat mozdonyan vonalbeutazast végzé vonalkezeld a kitéron nagy
csattanast hallott. A vonalkezel6 a vonat érkezése utan a palyas készenléti
szolgéalatot vette at. Idokozben a palyas diszpécser utasitotta, hogy a kitérd
vizsgalatahoz vonuljon ki a készenlétes dolgozokkal.
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1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

1.16.2

Mentés, karelharitas

A Kkisiklott mozdony és kocsi vaganyra helyezését a MAV-Start Zrt. szolnoki vasuti
segélynyujtd egysége végezte, daruzassal.

A vonat rakomanya Metanol volt, ezért a daruzasi munkalatok megkezdése eldtt a
katasztrofavédelem és az érintett szakszolgalatok kdzott részletes egyeztetésére keriilt sor.

A helyreallitas 09.18-an. 15 6ra 15 perctdl 09.19-én 17 6ra 55 percig tartott.

A B3 szamu vaganyt a forgalomnak visszaadtak 10 km/h sebességkorlatozassal, a 11., 17
kitéroket biztonsagi betéttel lezartak. A kisiklott jarmiivek miiszaki mentés koltsége
4124 307 Ft volt.

Probak és kisérletek

A vizsgéalat soran probakra nem keriilt sor.

Kiegészité adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

Osszefiiggésbe hozhat6 események
2007. szeptember 7. Budapest-Keleti (2007-0328-5)

A Budapest Keleti palyaudvarrél induld elévarosi személyvonat indulds utan a 6. sz.
atszelési kitéron kisiklott. Személyi sériilés nem tortént. A kisiklott kocsik nem borultak
oldalukra, de valtoz6 mértékben megsériiltek, illetve megrongalodott a vasuti palya. Az
esemény kovetkeztében jelentOs forgalmi fennakadas is keletkezett.

A Vb helyszini megallapitasa szerint az atszelési kitéro egyik elalld csucssinjének allito- és
ellenérzé6 rad felfiiggeszté csucssinfille a csucssintél elvalt, emiatt a csucssin
rugalmassagabdl addddan a t@sinhez kritikusan kozel keriilt, és a vonat kisiklasat okozta. A
fil elvalasa arra vezethetd vissza, hogy rogzitGcsavarjanak biztositdsabol a sasszeg
hianyzott, igy a csavar meglazult, majd kiesett.

2017. junius 8. Budapest-Ferencvaros (2017-0720-5)

Ferencvaros allomason a lezart vaganyuton, jelzokezelés mellett bejaré mozdonyvonatot a
valtd nem a biztositoberendezés kezelésével kijelolt iranyba terelte. A vizsgalat
megallapitotta, hogy a valtoban a csucssin-csucssinfiill kapcsolat szétesett, emiatt a
mozdony Kisiklott, és késdbb tjra a sinre kertilt.

A vizsgalat megallapitasa szerint a csucssin és csucssinfill egyik Osszekotd csavarja
meglazult, eltdrt, amit nem észlelt a fenntartdsi személyzet; tovabba a cstcssin nem
megfeleld helyzetét konstrukcios okokbol nem érzékelte a biztositoberendezés sem.

A MAV Zrt. rendkiviili vizsgalatot rendelt el a valtok akadalyprobajara és a csavarok
ellendrzésére. A haldzaton 7 esetben volt sziikség javitasra, cserére.

A palyahalozat mikodtetd tdjékoztatasa szerint a kiadott rendkiviili célvizsgalatkor kiilon
felhivtak a kollégak figyelmét a szigor vizsgalatra, a legkisebb kétség esetén is csavart
kellett cserélni (vagy szegecs helyett csavaros kotésre attérni).

A VD biztonsagi ajanlast adott ki.

BA2017-0720-5-01: Az eseménnyel Osszefiiggésben a Vb megdllapitotta, hogy a valtok
csucssin-allitorud kapcsolatanak megszakaddsa kisiklasveszélyt rejt magaban, noha ilyen
esetek a halozaton viszonylag ritkdak. A jelen eseménytol eltérd koriilmények kozott azonban
a kisiklas nagyos sulyos kovetkezményekkel is jarhat. Az ilyen hibak a kialakulds
folyamataban — a fennallo palyafeliigyeleti gyakorlat mellett — nehezen ismerhetdk fel.
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1.16.3

1.17

A Kaozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Innovaciés és Technologiai
Minisztérium Vasiti Hatosagi Foéosztalyanak, hogy a MAV Zrt-t hivja fel
kockazatelemzés elvégzésére annak megallapitasara, hogy a valték csucssin-allitériad-
ellenérzorud kapcsolatanak megbizhatésaga elfogadhaté-e, vagy sziikséges annak
rendszeres ellenérzését beépiteni a biztonsagiranyitasi rendszer szabalyzataiba.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén csokkentheté a valtok alkatrészeinek
meghibasodasabol ered6 baleseti kockazat.

2018. julius 21. Kunszentmarton (2018-0869-5)

A Kunszentmarton allomasra behalad6 7224 sz. személyvonat az allomas 2. sz. valtojan 4
tengellyel (2 forgovazzal) kisiklott. A baleset kdvetkeztében személyi sériilés nem tortént.

A Vb a baleset bekovetkezését a 2 sz. valtdo miiszaki allapotara, valamint emberi tényezére
vezette vissza.

A cstcssint mozgatd és rogzité szerkezet hosszabb avulasi folyamat utan allitas kdzben
szétesett. A valtd kitérobe torténd allitds soran az egyenes csucssin, az el6zd allasban
maradt a helyén. A vonat rdhaladasakor mindkét csucssin simult a tdsinhez, ami a
motorvonat kisiklasat eredményezte.

A helyszini allitasu valto allitdsa soran a valtokezeld nem vette észre, hogy az egyenes ¢€s
az ives csucssin is simul a tdsinhez.
Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2. ELEMZES

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa

211 Az esemény elotti torténések
2019. 09. 16/17 éjszaka

A vaganyzar keretében az alabbi munkalatokat végezték (1.4.3.1):

- félvalto csere,

- vezetdsin csere

- ragasztott, szigetelt illesztés készitése
- kampozar szerkezet csere.

2019. 09. 17/18 éjszaka

A kitérén a kivitelezési munkalatok befejezéseként az alabbi munkalatok lettek
elvégezve (1.4.3.1):

- kettOoskeresztezés csere,

- ellendrzorad csere, majd a régi visszacserélése, mert az (ijat nem tudtak
beallitani. (Ez a bejegyzés az épitési naploban nem szerepel; a cserét
megkisérelték, de az meghiasult).

2019. 09. 18. 14:19 A Szerencs feldl érkezd 5115 sz. vonat rahaladt a 11. sz. kitérdre, a

14:21

14:23

14:26

mozdonyvezetd egy rendellenes {itést tapasztalt.

Az 5115 sz. személyvonat mozdonyvezet6je megallas utin jelentette a kiils6
forgalmi szolgalattevonek a 11 sz. valton tapasztalt rendellenességet; emellett
az Ot kovetd, Nyiregyhdzardol Budapest-Keletibe tarté 654-1 sz. vonat
mozdonyvezetdjének is felhivta a figyelmét erre a rendellenességre telefonon.

A 654-1 sz. InterCity vonat is rahaladt a 11. sz. kitérére. Ennek a vonatnak a
mozdonyan tartézkodott a palyafenntartasi szakszolgalat egyik vonalkezeldje,
aki a vonat érkezése utan készenlétes munkavezetoként 1épett szolgalatba.

A peron melletti megallas utan a 654-1 sz. vonat mozdonyvezetdje is jelentette
a kiils6 forgalmi szolgalattevonek, hogy a 11 sz. valton rendellenes itést
tapasztalt.

2.1.2 Az esemény lefolyasa

14:29:34

A Fels6zsolcarol érkez6 45233 sz. tehervonat mozdonyvezetéje Miskolc-Tiszali
allomason a 11. sz. kitéré el6tt a vonata sebességét 36 km/h csokkentette, a
bejarati jelz6n kapott jelzés miatt (egy sarga fény) (1.5.2),

A vonat rahaladt a 11 sz. valtora, aminek az ,,a” végén a féirdnyba tereld
csucssin simult a tdsinhez, azonban az ives cstcssin is olyan kozel kertilt a
masik tésinhez, hogy az a mozdony kerekeit mellékiranyba terelte,

A Dbalesetet szenvedett vonat el6tt ketté mozdonyvezetd is jelezte, hogy a 11. sz.
valtora torténd rahaladaskor rendellenes iitést éreztek, de egyik vonat sem allt
meg, hogy a helyzetet tisztazza,

A mozdony kerekei az egyenes csucssinre felkapva a tésinre terelddtek, emiatt
féiranybol mellékiranyba haladtak a tarolé véaganyok felé, és az elsd kettd
kerékparja kisiklott, (5., 6. abra).

Az elsének besorozott védékocsi kovette a mozdony haladasat, majd kisiklott és
megd6lve vonszolddott tovabb (4. abra).
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2.1.3

2.2
2.2.1

2.2.2

A fellépd rezgések miatt az ives cstcssin olyan mértékben eltavolodott a
t6sint6l, hogy a harmadik kocsi forgévaza mar akadalytalanul egyenes iranyba
terel6dott (4. abra).

A mozdonyvezetd a vonatot gyorsfékezéssel megallitotta, a vonat eleje a 11 sz.
valto csticssinétdl kb. 108,5 méterre allt meg (1.5.2), (3. abra).

Az esemény utani torténések

14:31 A kiilsé forgalmi szolgalattevd ekkor még nem tudvan a balesetrol —
bejelentette a palyas diszpécsernek hogy, az 5115 és a 654-1 sz. vonatok
mozdonyvezetdi jelezték a 11. kitérdn térténd athaladaskor, hogy rendellenes
iitést tapasztaltak (1.4.5.1).

14:32 A palyas diszpécser utasitotta a 654-1 sz. vonattal érkezett készenlétes
munkavezet6t, hogy a 11. kitérét vizsgalja meg (1.4.5.1, 1.12).

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A hiba létrejotte

A csapszeg biztositasa
A hiba kialakulasat a csucssinfiil villas kapcsolatabdol kicsiszo fejes csapszeg
biztositasanak hianya okozta.

A munkalatokat feliigyel6 munkavezet6 és a palyafeliigyeletet ellatok szamara a biztositas
hianya a csapszeg beépitési helye miatt csak alapos vizsgalattal ellenérizhetd.

A hiba gépi ellenérzése

A valto szerkezeti kialakitasa olyan, hogy ha a csapszegnél az ellenérzérud és a csucssinfiil
kapcsolat megszakad, az elmozduld cstcssin mozgasat az ellenérzé rad nem fogja
lekdvetni, ezaltal a valtd végallasanak visszajelzése megmarad, a rendszer a hibat nem
képes érzékelni.

Jelen esetben a probaallitaskor a csapszeg a kapcsolatban volt, ekkor még az ellenérzérad
kovette a csticssin mozgasat. Ezért a valtd lizembe helyezését végzok és a gépi ellendrzés
szamara a hiba rejtve maradt. A munkalatok befejezése utan, kb. 14 6ra mulva kovetkezett
be a csapszeg kiesése.

Munkaszervezés

Az ellendrzo6 rudak cseréje, azok tobbszori megbontasa majd visszaszerelése miatt nagyobb
es¢lye volt a tévedésnek.

Forgalomszervezés

A 654-1 sz. vonat mozdonyan utazé palyas szakember is tapasztalta a rendellenes {itést, de
nem ismerte fel a helyzet veszélyességét — pedig telefonon eldzetesen értesitette az elézo
vonat mozdonyvezetdje a mellette il6 mozdonyvezett, hogy valami nincs rendben a
valtoval —, ezért az értesitéssel és az intézkedéssel késlekedett. Neki még lehet6sége lett
volna megeldzni a balesetet.

A forgalmi személyzet szintén értesiilt a problémardl kettd vonattal a kisiklott el6tt,
azonban a forgalmat valtozatlanul fenntartottak. Noha a hiba veszélyességének megitélése
nem forgalmi feladat, de biztonsagosabb stratégia lenne, ha ilyen informacié esetén
felfiiggesztenék vagy korlatoznak a kozlekedést a vagany megvizsgalasaig (és csak pozitiv
visszajelzés esetén allitjak vissza a normal {izemmenetet), szemben azzal, hogy a
vizsgalatig és negativ visszajelzésig ugy kozlekednek, mintha semmilyen probléma nem
lenne.
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2.2.3

2.3

2.4

Ennek a gyakorlatnak a kialakulasa visszavezethetd arra, hogy a rendellenes(nek tiing) de
nem veszélyes jelenségek gyakoribbak. Ez még nem zarna ki, hogy az ilyen jelenségek
esetén rovid forgalomkorlatozdsokra keriiljon sor (amit a veszélytelenségrél vald
meggy6zddés utan feloldanak), azonban az altalanosan gyenge karbantartottsag mellett e
,vaklarmak” talzottan gyakoriak lennének ahhoz, hogy nem vallaljak fel.

Ezattal a valté mas vaganytton elkeriilhetd lett volna, ezért ez a biztonsagi eljaras csak kis
zavartatassal jart volna.

Masik esélye lett volna ezuattal a forgalmi személyzetnek, hogy az elsé bejelentés utan
probaallitast végez a valton. A szétesett kapcsolat miatt az ellendrzd rad nem kovette volna
a valto allitasat, igy végallas-hiba keletkezett volna, ami elarulja a valtd veszélyes hibgjat,
és a helyreallitasig nem is engedte volna vonatvaganyut beallitasat.

A palyafenntartasi ellenorzés

A palyafenntartasi szervezeten rovid idon beliil atfutott a hibajelzés, és megindult az
intézkedés (ellenérzés), azonban ugyanazt az elvet kovették, amit a 2.2.2 fejezet targyal:
amig nem gyozdédtek meg rola, hogy a hiba veszélyes, addig nem korlatoztdk a valtd
hasznalatat. A mozdonyon tartdzkodd palyas szakembernek kozvetlen tapasztalata is volt a
hibarél, de 6 is hasonloan jart el.

A tulélés lehetosége

Az esemény kovetkeztében személyi sériilés nem tortént, és kozvetlen életveszeély sem
alakult ki, mivel a kocsik tartanyteste nem sériilt meg.

A tehervonat kisiklasa azonban sulyos kdvetkezményekkel is jarhatott volna, mivel a vonat
27 db tartalykocsijanak a rakomanya metanol volt. Ez az anyag robbanasveszélyes és
fokozottan mérgezo hatasu.

Egyéb észrevételek

A Vb egyéb észrevételt nem tett.
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3.

3.2

3.3

3.4

3.5

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) az ives csucssinfiil, az 0sszekotérud, és az ellenérzorid kapcsolat megszakadt a
csapszeg kicsuszasa miatt (2.1.2),

b) a csapszeg biztositasa az ellen6rz6 rud el6z6 éjszakai ki-, majd visszaszerelése utan
nem lett megfelelden elkészitve,

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkoz6 megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezdkkel:

a) a biztositoberendezés a hibat nem észlelte (2.2.1),

b) a valté tizembe helyezését végzok nem vették észre az ellendérz6 rud csapszeg
biztositdsanak elmaradasat (1.3.1).

C) a valto rendellenességét észlelé mozdonyvezetdk, valamint az egyik mozdonyon
utazd palyafenntartasi szakember nem ismerte fel a meghibasodas veszélyességét,
igy nem avatkoztak be azonnal, csak jelentést tettek az esetr6l, mely kapcsan
megkezdett intézkedés mar elkésett (2.2.3).

d) a forgalmi személyzet a hibardl vald értesiilés utan fenntartotta a valton a
forgalmat, nem varva meg az ellenérzését (2.2.2).

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1év6 okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) a biztositoberendezés konstrukcidja — amig a valtét nem kell atallitani — nem
alkalmas az ilyen jellegli hibak esetén a csucssin elmozduldsanak észlelésére
(2.2.1).

Egyéb kockazatnovelo tényezok

A Vb az esemény bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhaté egyéb kockazatnoveld
tényezOt nem tart fel.

Tanulsagok

A kisiklas elott ismertté valt, hogy a vasuti palyanak valamilyen hibaja van, amirdl ekkor
még nem lehetett tudni, hogy veszélyes-e.

Ilyen helyzetben az lenne a biztonsagos cselekvés, ha ilyen informacidé esetén
felfiiggesztenék vagy korlatoznédk a kozlekedést a vagany megvizsgalasaig (és csak pozitiv
visszajelzés esetén allitjdk vissza a normal lzemmenetet), szemben azzal, hogy a
vizsgalatig és negativ visszajelzésig ugy kozlekednek, mintha semmilyen probléma nem
lenne, kockaztatva egy esetlegesen bekovetkezé baleset lehetdségét.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A palyahalozat miikodtetoje altal a baleset kapcsan hozott megeldz6 intézkedésr6l a Vb-nek
nincs tudomasa.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabéalyok, nevezetesen a D5 sz. palyafeliigyeleti és a valtok iizembe
helyezésére, ellendrzésére vonatkozo utasitidsok betartdsaval megel6zhetok. A kivitelezést és a
palyafeliigyeletet ellatd, valamint a valtd tizembe helyezését elvégzd személyzettsl elvarhato
figyelemmel elkeriilhetdk a hasonld események, ezért biztonsagi ajanlds kiaddsira nincs
sziikség.

Budapest, 2020. december 15.

Kapocmézsef Chikén Géabor
Vb vezetoje Vb tagja

Sarik Csaba
Vb tagja
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