2019-084-4

20N
u’ﬂ.m\'
poo[SIo0g
i)
[ |
(I D @
[

[ |
(LTI |

INNOVACIOS ES TECHNOLOGIAI
MINISZTERIUM

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

2019-084-4

sulyos repiiléesemény

Farkashegy reptilotér (LHFH)
2019. februar 9.

CESSNA-152
HA-SUR

A szakmai vizsgalat célja a 1égikdzlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a vétkesség vagy a
felelosség vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérol €s a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szold 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

a légikozlekedésrol szold 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetko6zi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. térvény mellékletében
megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
iizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltéréd rendelkezéseinek hidnyaban az altalanos kozigazgatdsi rendtartdsrol
sz016 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal vald megsziinésérdl szold 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos repiiléeseményt
ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezettol, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon
talmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

Szerz6i jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban a jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefiiggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ARP

CAVOK

EASA

ICAO

I™
KBSZ

Kbvwt.

LAPL(A)

LT
MTOM
NFM
NKH LH
NOSIG

repiil6tér

SEP(land)

UTC
Vb

VFR

Airport Reference Point / Repiildtér vonatkozdsi pontja

A vizszintes latotavolsag legalabb 10 km, és a felhéalap legalabb1500 m magas.
Nincs zivatarveszély.

European Aviation Safety Agency / Eurépai Repiilésbiztonsdagi Ugyndkség

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovacios es Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Light Aircraft Pilot Licence (Aeroplane) / konnyti légi jarmiire érvényes pilota-
szakszolgdlati engedély

Local Time / Helyi idé

Maximum Take-Off Mass / Maximdlisan megengedett felszallo tomeg

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-1Q)

Valtozas nem varhato.

barmely olyan kijelolt teriilet (beleértve mindenfajta épiiletet, berendezést és
felszerelést) a foldon, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz rogzitett vagy uszo
épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészeben légi jarmiivek

leszalldasdahoz, felszallasdahoz és foldi mozgasahoz hasznalnak

Single Engine Piston (land) / egy hajtomiives dugattyiis (szarazfoldi repiil6gép)
szakszolgalati engedély

Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vilagidd
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules / Latvarepiilési szabalyok

ITM-KBSZ zarojelentés
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Bevezetés
Esemény mindsitése sulyos repiildesemény
gyartoja Cessna Aircraft Co.
p o tipusa Cessna 152
Légijarmi . :
lajstromjele HA-SUR
lizembentartoja Kék Eg Repiilé Egyesiilet
) idépontja 2019. februar 9., 16:45 LT
Esemény . s .
helye Farkashegyi reptil6tér, LHFH (1. abra)
Az esemény kapcsan elhunytak / sulyosan | személyi sériilés nem tortént
sériiltek szama:
Az  eseményben  érintett  1égijarmi @ kismértékben megrongaldodott
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden iddpont helyi idében (LT) értendd. Az eset idopontjaban LT= UTC+ 1 6ra.
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1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iligyeletére az eseményt 2019. februar 09-én 17 6ra 08 perckor az lizembentartd szervezet
repiilésbiztonsagi szolgalata jelentette be.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Ferenci Miklés balesetvizsgalo
tagja Kamasz Ferenc balesetvizsgalo

ITM-KBSZ zarbjelentés 6/12
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Eseményvizsgalat attekintése
A Vb a szakmai vizsgalat soran:

— 2019.02.09—én 18 o6ra 30 perc és 20 ora 40 perc kozott helyszini szemlét tartott és
meghallgatott egy szemtanut és a pilotat,

— beszerezte a pildta repiiléssel kapcsolatos dokumentumait,
— az lizembentartotol beszerezte a 1égijarmire vonatkozé dokumentaciokat.
— beszerezte ¢és értékelte a meteorologiai adatokat

— Dbeszerezte és tanulmanyozta az 1.18 pontban hivatkozott, az Amerikai Szdvetségi Légiligyi
Hivatal altal kiadott szakanyagot

Az esemény rovid ismertetése

A piléta a téli honapok kihagyasa utdn a Farkashegyi repiil6téren gyakorlatba hozd repiiléseket
végzett. A gyakorlatba hozd repiilések utan harom forgalmi kort repiilt egyediil. Az utolsd kor
leszallasaban elpattant és orrfutora érkezett. Az orrfuto kitdrt. Személyi sériilés nem tortént.

A Vb az esemény okat a pilota repiiléstechnikai hibajara vezette vissza.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

ITM-KBSZ zarojelentés 7112
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

15.1.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

A légijarmii vezetdje 2019. februar 09-én 16 6ra koriil azzal a szandékkal ment ki a
Farkashegyi repiil6térre, hogy a téli kihagyas utan gyakorlatba hozoé repiiléseket és utana
ellenérz6 repiilést végezzen. A 15-0s palyairany szerint oktatoval repiilt négy, majd ez
utan egyediil kettd forgalmi kort. A repiilései problémamentesek voltak. A harmadik
egyediil repiilt forgalmi kor negyedik forduldja utan megszokott médon a fékszarnyat 30
fokosra nyitotta, és a leszallast a tanult modon végezte. A pildta talajfogaskor a féfutokra
tette le a repiildgépet, ennek ellenére az a foldetérés utan elpattant, majd a kovetkezd
foldetérés utan ismét elpattant. A harmadik féldetéréskor az orrfutd érte elészor foldet.
Ennek kovetkeztében az orrfutd eltordtt, a replildgép 25,5 méter cstszas utan orra bukva
allt meg (2. abra).

2. abra: HA-SUR a légijarmii a nyugalomba keriilés utan (forrds. tizembentarto)

Személyi sériilések
Személyi sériilés nem tortént.
Légijarmu sériilése

A légijarmi orrfutdja kitort, a légcsavar megsériilt a torzs és a motor burkolata
kismértékben sériilt.

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

Személyzet adatai

Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 77 éves magyar férfi
tipusa LAPL(A)

Szakszolgalati o .

engedélyének szakmai érvényessége folyamatos
jogositasai SEP(land)
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Szakmai képesitései

pilota

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége

2.0sztaly / LAPL 2019.06.11-ig

megel6z6 24 6rdban

50 perc

megel6z6 7 napban

50 perc

Repiilt ideje megel6zé 90 napban 1 ora 20 perc
0sszesen: 55 ora 11 perc
érintett tipuson Osszesen: 55 6ra 11 perc

Repiilt tipusok: Cessna 152

A piléta 2018. augusztusaban, 76 évesen szerzett szakszolgalati engedélyt.

1.6. Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya Merevszarnyu repiilogép (MTOM < 5700kg)
Gyartdja Cessna Aircraft CO., USA
Tipusa CESSNA 152
Gyartasi ideje 1979
Gyartasi szama 152 83620
Lajstromjele HA-SUR
Lajstromoz6 allam Magyarorszag
Lajstromozas idépontja | 2010. junius 14
Tulajdonosa maganszemély
Uzembentartdja Kék Eg Repiilé Egyesiilet
repiilt id6 felszallasok szama
QGyartas ota 10693 ora 12309
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
szama PM/A/NS/2474/4/2010
Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2010. 06. 30.
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata visszavonasig
bejegyzett korlatozasok nincs
szama LFH/4593-1/2018-1TM
Légialkalmassagi | yiadasanak ideje 2018. 06. 06.
feliilvizsgalati — — -
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2019. 06. 06
legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2018. 06. 06

ITM-KBSZ zarojelentés
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1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

Légijarmii terhelési adatai

Ures tdmeg 551 kg

Maximalisan megengedett felszallo tomeg 758 kg

A légijarmii adatai az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.
Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A szakmai vizsgalat soran nem mertilt fel arra vonatkoz6 informacio, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset elott meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

Fedélzeti figyelmezteté rendszerek

A fedélzeti figyelmeztetd rendszerek az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Meteorologiai adatok

Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént. A Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repiiltéren a pilotaknak kiadott repiilésmeteorologiai tavirat (METAR)
szerint az esemény idején a szél 180 fokrdl 8 csomoval fjt, a 1atastavolsag nagyobb volt
10km-nél és a felhGalap magassaga meghaladta az 1500m magassagot.

A METAR szovege:
METAR LHBP 091530Z 18008KT CAVOK 05/01 Q1019 NOSIG=

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasdra nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacidos berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Repiilotér adatai

A felszallas LHFH IV. osztalyu repiil6térrdl tortént 2019. februar 09 nap 16 o6ra 40
perckor.

A tervezett cél repiil6tér LHFH volt.
A tényleges leszallas LHFH repiilotéren 2019. februar 09 nap 16 ora 45 perckor tortént.
Az esetben érintett repiilétérnek érvényes mitkodési engedélye volt.

A repiilotér paraméterei az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Repiilotér elnevezése Farkashegyi repiil 6tér
Repiil6tér ICAO kodja LHFH

Repiil6tér iizemeltetdje MAV repiil6klub

Repiil6tér koordinatai (ARP) N 47°26° 57’ ; E 18° 59’ 09’
Tengerszint feletti magassaga 215 méter

ITM-KBSZ zarojelentés 10/12




2019-084-4

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Futdpaélya iranya (15-33)150°; 330°
Futopalya mérete 1000 méter x 200 méter
Futopdlya feliilete fiives

Futopalyak allapota az esemény idején szaraz kemény
Adatrogzitok

A légijarmiivon adatrdgzitd nem volt, az érintett 1égijarmu tipusra nincs eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok
Az esettel Osszefiiggésben roncs nem keletkezett.
A repiil6gép kitorott orrfutdoval az orrara bukva keriilt nyugalomba.

A jelentdsen elére bukott repiildgépbdl folyt a benzin. A benzin folydsénak
megsziintetése céljabol a helyszinen tartozkodok — a Vb kiérkezése el6tt — a repiil6gépet
vizszintes helyzetbe hoztak, az eredeti helyzetrdl fényképeket készitettek.

Orvosi vizsgalat adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy fiziologiai tényezOk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozoszemélyzet cselekvoképességét.

Tz

Az eset kapcsan tiiz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

Személyi sériilés nem tortént.

Probak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzoi az eset bekOvetkezésére nem voltak hatdssal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.

Kiegészito informaciok
A repiilésben altalanosan ismert az a gyakorlat, amely szerint a leszallaskor bekovetkezett
elpattanast nem szabad tulzottan korrigalni, mert minden ttlzott korrekcid tovabb ronthat

a helyzeten. Nagymértékii elpattanas esetén, példaul az Amerikai Szovetségi Légiligyi
Hivatal kiadvanya® szerint 4t kell startolni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.

! https:/iwww.faasafety.gov/gslac/ALC/course_content.aspx?clD=34&sID=170&preview=true
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3.1.

3.2.

Elemzés

A pildta repiilése az els6 talajfogasig szokasos modon tortént. A Vb véleménye szerint a
leszallas utani elpattanas leggyakrabban el6forduld oka, hogy vagy a pilota nem kelld
mértékiire csokkenti le a légijarmi fliggdleges sebességét, amely igy foldetérés utan
visszapattan. Ilyen helyzetekben az elpattanas korrigalasa az esetek dont6 tobbségében
olyan kormanymozgasokkal és periddusban torténik, amely a pattogas nagysagat és ebbdl
kovetkezben a repiildgép igénybevételét noveli. A pilotak szamara rendkiviil nehéz
fegyelmezetten, beavatkozas nélkiil hagyni egy elpattanast.

A piléta az adott napon — kihagyas utan — a hetedik felszallasat végezte. Kis gyakorlata
pilétaknal kiilonosen nagy figyelmet kell a személy mentalis faradtsagara forditani. A Vb
allaspontja szerint a pilota a repiilés végrehajtasara elegendé gyakorlattal rendelkezett,
ugyanakkor az életkorabol ad6dé fiziologiai sajatossagok €s kevés repiilési tapasztalata
minden repiiléhelyzetben a szokasosnal nagyobb lehet6séget adnak hibak elksvetésére.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal és képesitéssel, azonban kis
tapasztalattal rendelkezett.

A pildta életkorabdl adodo fizioldgiai sajatossagok a szokasosnal nagyobb lehetdséget
adnak hibak elkdvetésére.

A légijarmt repiilésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben 1év6 elbirasoknak, és az elfogadott
eljarasoknak megfelelden felszerelték és karbantartottak.

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkoz6 informacio, hogy a 1égijarmii
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A repiilés jo latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

Esemény oka

A Vb a szakmai vizsgdlata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezésének oka az volt, hogy a pildta a kormanyokkal nem megfeleléen korrigalta
a leszallas utan a talajrol elpattano repiil6gép mozgasat.

Biztonsagi ajanlasok

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2019. szeptember 23.

el s L R N
Ferenci Miklos Kamasz Ferenc
Vb vezetbje Vb tagja
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