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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasiti események okainak,
koriilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.

ITM-KBSZ zardjelentés 1/21



2019-0712-5

Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek ¢€s egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az altalanos kdzigazgatasi
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésér6l szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 uniods jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szold 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A KBSZ
foigazgatoja értesitette az érintetteket a zaré megbeszélés idépontjarol, és arra meghivta az
érintett személyeket, szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL Az Eurdpai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwvt. A légi-, a vasuti ¢s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2019-0712-5
ERAIL azonosito: HU-6023

Az eset kategoriaja Vasuti baleset
Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja

2019. julius 2.11:15

Az eset helye

Janoshegy - Szépjuhaszné (Vadaspark mh.)

Vasuti rendszer tipusa

keskeny nyomtavolsaga

Mozgas tipusa

regionalis személyszallito vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
stlyosan sériiltek szama

0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 30125

Rongalédas mértéke (karérték)

csekély palya és jarmiikar

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) b.

Az eset helye

1. Abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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Szépjl;hészné

Vadaspark mh.
Az eset helye

Janoshegy

2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések
A KBSZ tigyeletére az esetet 2019. julius 2-an, 11:43-kor (a bekdvetkezés utan 28 perccel)
jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzeteket kezel iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalod
tagja Demjén Péter balesetvizsgald

Sarik Csaba balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2019. julius 2-an helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;
- megmérte a vasuti palya jellemzdit.

A vizsgéalat soran a Vb
- kimérte a kisiklott vasuti jarma néhany jellemzdjét;
- megkapta és kiértékelte a vastiti jarmii menetird regisztratumat;
- tajékozodott az érintett kocsitipus lizemeltetési tapasztalatairol.
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Zaro megbeszélés

A zardjelentés tervezethez irasban észrevételt tett az ITM Vasuti Hatosagi Foosztaly, mely
kisebb pontositasokat és kiegészitést tartalmazott, a zardjelentésben megfogalmazott
levezetéseket, kovetkeztetéseket nem érintették, a biztonsdgi ajanlassal egyetértettek.

A 2020. jalius 14-én megtartott zar6 megbeszélésen az

- ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly,
- MAYV Magyar Allamvasutak Zrt.,
- MAV-Start Zrt.

képviseltette magat.

Az eset rovid attekintése

A Hiivosvolgybdl Széchenyi-hegy allomasra tartd 30125 sz. vonat elsé személykocsijanak
elso forgovaza két tengellyel kisiklott. A baleset soran személyi sériilés nem tortént.

A Vb az eseményt a kisiklott kocsi futasbiztonsagara (nulla cstszétdm-hézag) vezette
vissza.

A hézag csokkenésének okara bar adhaté magyarazat, azt egyértelmiien bizonyitani a
vizsgalat soran nem sikeriilt. Mindenesetre a hézag rendszeres ellendrzése indokolt, és az
iizembentart6 ennek megfelelden mddositotta a jarmiifeliigyeleti eljarasait.

A megtett intézkedésekre tekintettel biztonsagi ajanlas kiadasa nem sziikséges.
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1.25

1.2.6

1.2.7

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2019. julius 2-an 11:15-kor a Hiivosvolgybdl Széchenyihegy allomasra tartdo 30125 sz.
vonat els6 személykocsijanak elsé forgovaza a Szépjuhaszné — Janoshegy allomaskozben
az 56. szelvényben két tengellyel kisiklott.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::‘g;rl‘; Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 2+5" kb. 40° - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakoméanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A kisiklott jarmi forgovaza lengéscsillapité rugdinak felfogatasa deformalodott. A siklas
utani razkodas, talpfan pattogas hatdsara a mennyezetbdl egy vilagitotest kiszakadt. Az
anyagi kar kb. 100.000 Ft.

Vasuti infrastrukturaban keletkezett kar

A Kisiklas helyén egy darab talpfa szilankosra tort.

Egyéb vasuti kar

12 oratol 19 ordig (lizemzarasig) a vonatforgalom Janoshegy és Széchenyihegy allomasok
kozott egy szerelvénnyel lett lebonyolitva. A teljes utvonalan elmarad6 vonat nem volt.

Részlegesen elmaradt Hlvosvolgy —Janoshegy allomasok kozott 6 vonat, Janoshegy —
Hiivosvolgy allomasok kozott 7 vonat.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A kisiklott szerelvény elsd kocsija az 56 szelvénykd mellett allt meg, az els6 kocsi elsd
forgovaza mindkét tengelyével menetirany szerint balra Kisiklottan (3. abra, 4. abra). A Vb

15 £6 gyermekvasutas pajtas
? a kisiklott kocsiban 8 f&
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megérkezéséig az utasokat és a gyermekvasutas pajtasokat a vonatrdl leszallitottak és a
helyszinrdl elszallitottak.

R railis . 4 et

4. abra: a kisiklott forgévaz

A menetirany szerinti bal sinszalon két nyomkarima eredetli felkapasi nyom volt lathatd. A
korabban kezd6d6 egy illesztésbdl indult (5. abra), mely az 56+20 szelvényben van.
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14

141

1.4.2

5. abra: kisiklasi nyomok, a menetiranynak ellentétesen nézve

Az infrastruktuara leirasa

Palyahalozati adatok

Az esemény helyét jelentd Széchenyihegy — Huvosvolgy vasutvonal 760 mm
nyomtavolsagu, turisztikai és oktatési célt szolgalo vastt.

A vasuti palya

A vasuti palya hegyoldalban vezet, a vonat menetiranyat tekintve kb. 20%0 emelkedésben.
Az eset helye egy 110 m sugard — menetirany szerint — jobb iv végén volt. A vagany
jellemz6i:

Agyazat: zhzottko
Aljak: talpfa
Sinleerdsités: geo
Sinek: 48 kg/fm
Illesztések: leng6
Megengedett sebesség: 20 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 80 kN

A kisiklas helye eldtt 5 méterrel egy 69 m hossz 10 km/h sebességkorlatozas ért véget.

A vaginy mért adatait a 6. abra tartalmazza.
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6. abra: a vagany mért adatai
(kék: nyomtav, zold: fekszint, kimelés: a kocsi tengelyeinek helye a kisiklaskor)

A jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: 30125

Mozgastipus: regionalis személyszallitoé vonat
Mozdony: 55 8276 005 (Mk45,2005)
Utvonal: Huvosvolgy - Széchenyihegy
Kocsik: 3db

Hossz: 58 m

Elegytomeg: 48 t

Megfékezettség: megfeleld

A kisiklott kocsi

Palyaszam: 5055 2501 561-4

Utkozék kozti hossz: 15,65 m

Forgdcsaptav / tengelytav: 109/15m

Uléhelyek szima: 64

Sajat tomeg: 11t

Engedélyezett sebesség: 20 km/h

Javitasok: Rev Székesfehérvar 2018.02.12.
K4 Hiivosvolgy 2019.06.30.

A kocsi az el6z6 évi kisiklasat kdvetd javitasbol 2019.07.01-én (a baleset el6tti napon) allt
ujra forgalomba.

A Vb julius 8-4n megvizsgalta a kisiklott vasuti kocsit, annak soran a kovetkezOkre keriilt
Sor:

— kerékterhelés mérés
— kerékterhelés mérés mesterséges siktorzulason
— forgovaz-kocsiszekrény kapcsolatanak vizsgalata.

A mérés soran a kocsin valamennyi csuszoétam-hézag nulla volt. Az esemény utan az
érintett kocsitipusra az lizembentartdé nagyobb figyelmet forditott, és a kovetkezOket
tapasztalta:

— A karbantartasi technologiaban szerepld 1-4 mm oldalcsiszotam 6sszhézag (a két
oldalon mért érték Osszege) azon kocsik esetében, melyeken a forgovaz-alvaz
kapcsolatban 1évé gumielemek nem lettek cserélve, a bedllitdas utan tartosan
megmaradnak.
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— Amely kocsik esetében a gumielemeket 0j gyartasura cserélték (koztik az 561-es
siklott kocsin is) az altalaban 2...4 mm-re beallitott értékek nem egy esetben
néhéany nap alatt nullara csokkentek.

— Az 1j gumielemek keménysége megfeleld.

Az eldbbiek miatt a cserélt gumiju kocsikon a technologiatol eltérve 4-8 mm hézagokat
allitottak be. Ezek utan egyetlen esetben sem csokkent az 6sszhézag 3...4 mm ala.

A fenti adatokat a Vb csak a karbantarté személyzet elmondasabol ismeri, a csiszotam-
hézagok alakulasat ugyanis addig nem dokumentaltak.

Ezen elmondott tapasztalatok utdn a Vb kérésére a 2019. decemberében, fdjavitas utan
forgalomba allitott, hasonld konstrukcioju 486 psz. személykocsinal az lizembentartd
célzottan figyelte és dokumentalta a csuszotam-hézagok alakulasat (lasd 1.14.2).

1.5.2 A vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A mozdonyon Teloc elektromechanikus adatrogzit6 és MFB is iizemelt. A regisztralt
adatokat a 7. abra mutatja.
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7. abra: az MFB altal rogzitett sebességadatok (voros: Teloc, kék: GPS sebesség)
1.6 Az érintett személyek
1.6.1 A vonat mozdonyvezetoje
Vonatszam: 30125
Kora: 34 év
Neme: ferfi
Mozdonyvezetoi vizsgat tett: 2010-ben
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat megkezdése: aznap 07 ora 00 perc
El6z6 szolgalat vége: el6z6 nap 19 o6ra 00 perc
1.7 Forgalmi koriilmények

A forgalmi koriilmények az eseményre nem voltak hatéassal.
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1.8

1.9

1.10

1.10.1

1.10.2

1.11

1.12

1.13

Erintett szervezetek

Az eseményben ¢érintett tarsasag a MAV Magyar Allamvasutak Zrt., amely ezen a
vastutvonalon integralt vastti tarsasagként a palyahalézat miikodtetdje és a vallalkozd
vastti tevékenység végzdje is.

A munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés bemutatdsa nem sziikséges.
Szabalyok és szabalyzatok

Palyafenntartas
A fenntartas alapjai a D.5. és D.56. utasitasok.
Az elirt méretek és azok tiirései a MAV D.56. utasitisa és annak helyesbitése szerint:

— siktorzulasra az tizem kdzben megengedett hatarérték 1:300;

— a névleges 760 mm nyomtavot a 80<R<140 m ivsugar-tartomanyban 10 mm-rel
b&viteni kell;

— anyomtav megengedett hibja -3, +10 mm;

— anyombdvités kifuttatasa nyiltvonalon legfeljebb 4 mm lehet aljkozonként.

Az utasitas nem kiilonit el épitési, fenntartasi, korlatozasi és lezarasi értékeket. Nincs benne
sinkopasi hatarérték sem.
Forgovaz-szerkezet

A forgovaz-kocsiszekrény kozotti gumielemek keménységére vonatkozo eldirast a vasuti
tarsasag nem tudott bemutatni.

Meteorologiai adatok

A baleset idején meleg, napos, csendes id6 volt. A napi legmagasabb homérséklet hosszi
ideje 30°C koriil vagy af6lott alakult.

Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezetd beszamolt a vezetés kozben tapasztaltakrol, melyek kiilon ismertetendo,
elemzendo informaciot nem tartalmaztak.

A karbantarté személyzet elmondésabol kideriil, hogy a cstszotam-hézagok alakulasat
korabban nem dokumentaltak, az Gj tipusu gumielemekkel szerzett tapasztalataikat az 1.5.1
fejezet ismerteti.

Mentés, karelharitas

A balesetet kovetden a Viragvolgy — Janoshegy kozott utban 1évé 30222 sz. vonat a
szerelvényével a 30125 sz. vonat utasaiért indult. A terepviszonyok lehetdvé tettek a
vonatokrodl a le- és felszallitast a Katasztrofavédelem segitsége nélkiil. Az utasokat és a
gyermekvasutasokat a helyszin megvaltoztatasa nélkiil 25 percen beliil elszallitottak.

Az utasok palackozott ivovizzel ellatasa Janoshegy allomas készletébol tortént.
Az operativ karelharitas az elhizodo hatosagi intézkedések miatt 15:30-kor kezd6dott meg.

A helyreallitast végz6 munkacsapatot a MAV Zrt. segélyvonattal szallitotta a helyszinre,
majd a kisiklott kocsit Lucas emeldkkel 16:48-ra helyezték vissza a sinre. A kocsit 10 km/h
sebességkorlatozas mellett tovabbitottak Hiivosvolgy allomas vontatasi telepére.
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A palya a meglévo sebességkorlatozassal a forgalomnak 17:40-kor lett visszaadva.

A Kkisiklott kocsit kiilon menetben Szépjuhaszné allomasra tovabbitottak 18 orara, majd
Hiivosvolgy Vontatasi Telepre lett beallitva 20:20-kor.

Probak és kisérletek

Siktorzulas

A Vb a vasat mihelyében szimulalta a kisiklas helyén 1évé — forgocsaptavon 30 mm
nagysagi — siktorzulast, sor keriilt igy a kocsi kerékterhelés mérésére, valamint ez
megtortént egy azonos tipust masik kocsi esetében is.

A kocsik kerékterhelés eltérése az els6 tengelyen megfeleld hézaggal 27-28% volt, az
eseményben érintet kocsi hibas hézagaival 33%.

Csuszotam-hézagok

A Vb kérésére a 2019. decemberében, féjavitds utan forgalomba allitott, hasonld
konstrukcioju 486 psz. személykocsinal az lizembentartd célzottan figyelte és dokumentalta
a cstiszotdm-hézagok alakulasat.

— akocsi palyara allitasakor mindkét forgovaznal 8-8 mm volt a hézagdsszeg,
— afutoproba végeztével a hézagok ezzel megegyezdek maradtak,
— akovetkezd 11 tizemnap alatt a hézagok 1-2 mm-t novekedtek.

Kiegészité adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
Osszefiiggésbe hozhat6 események

2014. jhinius18. Papirgyar — Puskaporos (2014-0605-5)

A Lillafiiredi Allami Erdei Vasut vonalan két (azonos futomiivel rendelkez8) mozdony
rovid idészak alatt 6t alkalommal egy-egy tengellyel kisiklott, személyszallitd vonat
tovabbitasa kozben. Az események soran személyi sériilés és miiszaki kar nem keletkezett,
de az ismétlddésre tekintettel a KBSZ a harmadik esemény utan azok vizsgélatarol dontétt.

A vizsgalat megallapitdsai szerint a vasiti palya miiszaki allapota az alkalmazott
szabalyoknak nem felel meg, de nem oka a kisiklasoknak; illetve az alkalmazott szabalyok
maguk is elavultak és indokolatlanul szigortiak.

Mindkét kisiklott mozdonynak volt olyan miiszaki hibdja, melyek bizonytalan futast
okoznak, és kisiklashoz vezethetnek.

A Vb megallapitotta, hogy a vasuti tarsasag jarmiifenntartdsi rendszerében ¢&s
eszkozallomanyaval nem biztositott a vasuti jarmivek miiszaki allapotanak figyelemmel
kisérése, és igy a veszélyes hibak elharitasa.

Mivel a jarmtfenntartasi hianyossagok kikiiszobolésére a vastti tarsasag a vizsgalat idején
intézkedéseket tett, a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartotta sziikségesnek, de felhivta
a vasuti tarsasag figyelmét a sziikséges intézkedésekre.

2015. aprilis 7. Janoshegy (2015-0315-5)

2015. aprilis 7-6n a MAV Zrt. Széchenyi-hegyi Gyermekvasuton egy Hiivosvolgybol
Széchenyihegyre tartd vonat mozdonya Janoshegy allomas végpont feldli bejarati jelzo
mellett kisiklott. A kisiklas utan a mozdony még tovabbhaladt, majd a hegyoldal felé¢ kb.
45 fokban megdolt.
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A Vb megallapitotta, hogy a vasiti palyaban kisebb siktorzulas, valamint jelentds iranyhiba
volt, a sinek érdesen oldalkopottak voltak. A mozdony kerékterhelése a kritikus keréken az
elvartnal kisebb volt, tovabba a forgévaz mozgasai is kis mértékben akadalyozottak voltak.

Mivel a vasuti palya fenntartasa 54 éve kiadott, hianyos, elavult szabalyok alapjan torténik,
a KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki a palyafenntartasi szabalyok megujitasa érdekében.

2018. aprilis 10. Szépjuhaszné (2018-0424-5)

A Szépjuhdszné allomasra behaladd személyszallitd vonat utolsé kocsijanak utolsd
forgdvaza kisiklott. A kocsi azonos volt a jelen esemény soran kisiklottal.

A szakmai vizsgalat soran a Vb nem talalt olyan hibat, hianyossagot, ami dnmagaban a
baleset bekovetkezését indokolna. A Vb azonban megallapitott az esettel Gsszefiiggésbe
hozhaté palyahibdkat, mozgasallapotot, valamint a palyafeliigyeleti rendszerben
szabalyozasi hianyossagokat.

A kocsi a kisiklas el6tt roviddel volt f6javitason, azt kovetéen csupan 172 km-t futott.

A kisiklas helyét jelentd valton az eset utdn 5 km/h sebességkorlatozast vezettek be, majd
késébb kicserélték. A Vb ezért biztonsagi ajanlds kiaddsat nem javasolta, de felhivta a
figyelmet a szabalyozasi hianyossagok rendezésére.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

A kisiklott kocsi siktorzulas-tiiré képességének vizsgalatdhoz a Vb modellezte a palya
siktorzulasat a mithely mérlegvaganyan. Ezzel képet lehetett alkotni, hogy a kisiklott kocsi
kerékterhelése hogyan valtozik a palya hatasara (1.14).
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ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény elotti torténések
2018.04.08. Az eseményben részes személykocsi fojavitas utan forgalomba allt.
2018.04.10. A kocsi Szépjuhaszné allomas 1. sz. valtdjan kisiklott (1.16.3).
2019.07.01. A kisiklas utani helyreallitast kovetéen a kocsi ismét forgalomba allt.

A kocsi mérlegelésének és javitasanak elhtizodasa miatt a két datum

ko6zott valdban tobb, mint 1 év telt el.
Az esemény lefolyasa
Az adatok nullpontja a kisiklas helyeként azonositott illesztés.

Szépjuhaszné allomas utan a vonat 22-24 km/h-val halad.

Az adatok az MFB altal rogzitett Teloc sebesség ¢s foldrajzi
koordinatak felhasznalasaval voltak szamithatok (1.5.2). A GPS
sebesség annak jelent6s ingadozasa miatt nem hasznalhatd fel a
szamitasokhoz (ennek feltehetd oka a terepviszonyok miatti gyenge
GPS jel). Ugyanez okbdl az titadatok is néhany méter pontatlansaguak
lehetnek, az azonban kizartnak vehetd, hogy a lasstimenet
betartdsanak megitélését befolyasolna, mert ehhez tobb mint kétszeres
uthibanak kellene lennie.

-90 és -30 m kozott a sebesség 15 km/h-ra csokkent, ek6zben

-75m a vonat 21 km/h-val elhaladt a lassan bejarand6 palyarész kezdeténél,
ahol 10 km/h volt a megengedett sebesség,

Om az elso kocsi elso forgovaz bal elsé kereke a palya egyik illesztésében
felkapott a sinre,

3m a kerék a sin kiils6 oldalan leesett, majd a masodik tengely is kisiklott,

5 és 10 m kozott a sebesség intenziven csokkenni kezdett,

25m a vonat megallt.
A megallas helye alapjan (1.3) a vonat a kisiklas utan kb. 25 m-t
haladt a megallasig.

Az esemény okozati 0sszefiiggéseinek elemzése

A vasiti palya hatasa
A vagany szamithato siktorzulasa (1.4.2) a kisiklas helyén 1évo forgovaz alatt:

— 1,5 m tengelytavon: 5 mm, azaz 1:300
— 10,9 m forgdcsaptavon: 32 mm, azaz 1:340

A fenti értékek megfelelnek a vonatkozé szabalyok (1.10.1) iizem kdzben megengedett
1:300 értékének.

A kisiklas helyén a nyomtav csdkken, ami az iv végén a nyombdvités kifuttatasa miatt
sziikséges is. A nyomtav legnagyobb értéke 776 mm, ami a 10 mm-es nyombdvités és
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10 mme-es tlirés egylittes hataran beliil van. A legnagyobb nyomtav-valtozas 2 mm/aljkoz,
ami szintén megfelel a 4 mm-es hatarértéknek.

Noha a siktorzulas értékek megfelelnek a szabalyoknak, l4tni kell, hogy a forgdcsaptavon
mérheté 32 mm-es érték a nyomkarima magassagat meghaladja. Teljesen merev kocsi
esetén pedig ez mar alkalmas a kisiklas okozésara.

A kovetkez6 fejezet alapjan a kocsi

— anulla cstiszotdm-hézagok miatt kdzelitett a merev szerkezethez,
— amit csak a rugdzas tudott valamelyest ellenstlyozni.

A jarmii hatasa

A kisiklott jarmii csuszotam-hézagai nulldk voltak (1.5.1), emiatt a forgévazak nem tudtak
a kocsiszekrényhez képest elbillenni. Igy a forgocsaptavon fennalldé siktorzulas
felvételében a forgévaz elmozdulasa nem segithetett, csak a rugdzas. Emiatt a

kerékterhelés az ilyenkor lizemszer(inél eltérés nagyobb volt, amint azt a probak is
igazoltak (1.14).

E koriilmény miatt a mas jarmiivek altal még elviselhetd siktorzulason ez a kocsi
konnyebben kisiklik.

Az lizembentartd tijékoztatdsa szerint a kocsi forgalomba 4allitasa eldtt eldiras szerint
allitottak be a cstiszotam-hézagokat, azok tehat lizem kozben csokkentek.

Erre magyarazatot adhat, hogy...

. az 0j gumielemek az ilizembe helyezés
utan esetleg tomorddnek. Az ilyen kocsik

Viszont ellentmond ennek, hogy...

... a késobbi — mas, hasonlo6 kocsin végzett
— megfigyelés (1.14.2) soran ott a hézagok

lizem kdzbeni novekedése volt
tapasztalhato  (amelynek oka szintén
tovabbi vizsgalatokat igényel).

biztonsagos lizeme ezért megkivanja, hogy

— azokat nagyobb hézagokkal allitsak
lizembe, és/vagy

Ami arra utal, hogy a Kisiklott kocsi

csuszotam hézagai az ilizembe helyezés

soran sem lettek volna megfelel6k.

— lizembeallitas utan kifejezetten siirin
ellendrizzék (az esemény tapasztalata

alapjan egy lizemnapnal
semmiképpen nem hosszabb
1d6kozonként).

Mivel csupan egyetlen mas kocsi megfigyelése tortént meg, azon is a realis
varakozasoknak ellentmondé jelenség volt tapasztalhato, igy a Vb a két lehetséges ok
egyike mellett sem foglal allast.

Jarmiifenntartas

A csuszotam-hézagokat az {izembentartdé ugyan ellendrizte, azonban azt
dokumentaltak, igy ezen jellemzd korabbi alakulasat nem lehetett nyomon kdvetni.

nem

Mivel a hézagok kezdeti csokkenése és — szintén rendellenes — ndvekedése is lehetséges, ez
is ravilagit arra, hogy a feljegyzett kozlekedésbiztonsagi adatok korében a csuszotam-
hézagokra is figyelmet kell forditani. Az Gjonnan forgalomba allitott kocsik esetében még
gyorsan is valtozhat ez az érték, tehat az tizembe helyezést kovet6 elsé idoszakban indokolt
a slirlibb ellendrzés.

A vonat sebessége

Az esemény lefolyasa alapjan megallapithato, hogy
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— a mozdonyvezetd késve lassitott a lassan bejarando palyarészre, a csokkentett
sebességet csak kb. 45 méterrel a kezdete utan érte el,

— az alkalmazott sebesség eleinte 40-50%-kal magasabb volt a megengedettnél,

— akisiklas utan azonban nagyon rovid idén beliil befékezte a vonatot.

Szabalyos sebességtartas esetén — a vonat hossza miatt — a kisiklott tengelyek 10 km/h-val
haladtak volna el a kisiklas helyén, ahol azonban a megengedett sebesség 20 km/h volt
(1.4.2).

A tulélés lehetosége
Az aktualis eseményben személyi sériilés kdzvetlen kockazata nem alakult ki.

A KBSZ nyilvantartasaban szereplé keskenynyomkdzii vasuti kisiklasok soran személyi
sériilés sohasem tortént, ami jellemzi azt, hogy e vastti rendszerben a kisiklasok nem
jarnak szamottevd kovetkezményekkel. Ehhez a kedvezd adathoz hozzajarul az alacsony
sebességli lizemeltetés is.

A hegyvidéki vonalvezetés azonban magdban hordozza azt a lehetdséget, hogy a
kedvezdbtlen helyen kisiklott jarmiivek felborulhatnak, sulyos sériiléseket is okozva.

Egyéb észrevételek

A 2018-0424-5 szamon vizsgalt, ugyanezen kocsival 2018. aprilis 10-én bekdvetkezett
kisiklas (1.16.3) zarojelentésében a Vb a kocsival kapcsolatban nem azonositott hibat,
azonban jelen vizsgalat alapjan nem =zarhatdé ki, hogy azon eset is hasonldo okbol
kovetkezett be.
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3.6

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a kocsi csuszotam-hézagai nullak voltak (2.2.2).

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozé megallapitdsok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezdkkel:

a) feltehetd, hogy a kocsi gumielemei beépités utan tomorddtek, ezért eltiint a
beallitott csuszotam-hézag, noha a Vb ezzel ellentétes tapasztalatokra is szert tett
(2.2.2);

b) az el6bbiek miatt a palydban mérhetd6 — hatarértéken beliili — siktorzulas is
hozzajarul a kisiklashoz (2.2.1).

Gyokérokok

Idoben és térben tavol 1év6 okok, amelyek a rendszer mukddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) a csuszotam-hézagok rendszeres mérésére és dokumentalasra korabban nem kertilt
sor (2.2.2.1).

Egyéb kockazatnovelo tényezok
Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:
a) a vonat a megengedett sebességet tullépve kozlekedett a kisiklas helye el6tti lassan
bejarando palyarészen (2.2.3).
Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, stlyosabb kimenetel elkeriilését szolgalo
tényezdket a Vb nem azonositott.

Tanulsagok

Az eset egy olyan jarmiijellemzére volt visszavezethetd, amely bar hosszu tavon tartdsan
allandé maradhat, azonban az iizembe helyezést kovetben még gyorsan valtozhat is.
Indokolt ezért tlizembe helyezés utan fokozott figyelmet forditani a jarmivek
kozlekedésbiztonsagi jellemzdire (2.2.2.1).

Emellett bar az eseménnyel nem hozhatd Osszefiiggésbe, de a megengedett sebesség
tullépése mas koriilmények kozott biztonsagi kockazatokat rejt magaban (2.2.3).
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A vasiti tarsasag a kordbbinal nagyobb cstiszotam-hézagokkal allitja tizembe a jarmiiveket,
és megszervezte annak rendszeres ellendrzését is az lizembe helyezést kvet6 iddszakra.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a megtett intézkedésekkel nagy valoszintiséggel elkeriilhetk, ezért
biztonsagi ajanléas kiadasara nincs sziikség.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd vélemény
nem érkezett.

Budapest, 2020. julius 14.

Chikan Gabor Demjén’éer (
Vb vezetoje Vb tagja
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