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Aeroflot — Russian Airlines, Airbus 320-214, VP-BMF
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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, kérilmeényeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.



KBSZ zéardjelentés 2019-069-4

Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya sulyos repul6esemény
gyartdja AIRBUS
tipusa A320-214
Légijarmd lajstromjele VP-BMF
. o Public Joint Stock Company ,Aeroflot — Russian
Uzembentartdja C
Airlines
. idépontja 2019. februar 03., 19:20 LT
Esemény . S
helye Oroshaza kornyéke
Személyi sérulések: 0f6

A’z gs'en’\enybep e’rlnt.ett légijarmi nem rongalédott
sériulésének mértéke:

2019. februar 3-an Belgrad (LYBE) Moszkva, Sheremetyevo (UUEE) utvonalon az AFL2097
hivojelld Airbus 320-214 tipusu légijarml elsd konyhajaban 5 perccel a felszallast kdvetéen
fust jelent meg. A flst eredetét a légiutas-kisérék nem tudtak pontosan azonositani. A
kapitany a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkézi Repulétérre (LHBP) torténd kényszerleszallas
mellett dontétt. Az esemény soran személyi sérilés nem tortént.

A KBSZ helyszini szemlebizottsaga megallapitotta, hogy a fist az elsé bejarati ajténal (1L)
lévé flthetd padlopanel meghibasodasa miatt keletkezett.

A Vb felkérte a légijarmiivet gyarté és tervezd allam balesetvizsgaléd szervezetét (BEA) a
futhetd padlopanel vizsgalatara, majd az amerikai balesetvizsgalo szervezet (NTSB)
kozremiikddésével a fiithetd panel gyartéjat. A Vb az esemény kdzvetlen okanak az elsé
konyhaban |év§ flitheté padldpanel korrozidjat azonositotta, ami miatt a fitéelemben zarlat
keletkezett.

Mivel a repulégép gyarté kiadvanyai a végleges megoldas mellett, a régebbi aluminium
boritasu flitheté padldpanelek alkalmazasa soran bekdvetkezé meghibasodasok kezelésére
is adnak utmutatét, igy a Vb biztonsagi ajanlas kiadasara nem tesz javaslatot.

1. &bra: Az eseményben érintett légijarmii (Forras: https://www.planespotters.net)
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

1L

1R

3L

3R

AAIB
ARP
BEA
BUD AOCC

EASA

ICAO

KBSz
Kbvt.

LT
MTBUR

MTOM
NFM
NKH LH
NTSB

repulési terv

repulétér

SCC
uTC

Vb
VFR

VezetS légiutas-kisérd, a replilégép els6, menetirdny szerint baloldali
részében szolgalatot teljesitd légiutas-kiséré

A replilbgep els6, menetirany szerint jobboldali részében szolgalatot
teljesito legiutas-kiséré

A replilbgép hatsé, menetirany szerint baloldali részében szolgalatot
teljesité legiutas-kiséré

A replilbgep hatso, menetirany szerint jobboldali részében szolgalatot
teljesité légiutas-kiséré
Air Accident Investigation Branch / Brit Balesetvizsgal6 Szervezet

Airport Reference Point / Replil6tér vonatkozasi pontja
Bureau d’Enquétes et d’Analyses / Francia Balesetvizsgalé Szervezet

Budapest Air Operation Control
Uzemiranyité Kbézpont

Center |/ Budapest Repllétéri

European Union  Aviation Unié

Replilésbiztonsagi Ugyndkség

Safety Agency / Eurbpai

International Civil Aviation Organization / Nemzetkézi Polgari Replilési
Szervezet

Koézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Local Time / Helyi id6

Mean Time Between Unscheduled Removal / Nem tervezett leszerelések
kozotti iddintervallum

Maximum Take-Off Mass / Maximalisan megengedett felszallé tébmeg
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Nemzeti Kbzlekedési Hatésag Légligyi Hivatal (2016. december 31-ig)

National Transportation Safety Board / Nemzeti Kbzlekedésbiztonsagi
Szervezet (USA)

a légiforgalmi szolgalati egységek rendelkezésére bocsatott, a légi jarmi
tervezett repllésére vagy repllésének egy szakaszara vonatkozo
meghatarozott tajékoztatas;

barmely olyan kijelolt teriilet (beleértve mindenfajta épliletet, berendezést
és felszerelést) a fold6n, vagy a vizen, illetve régzitett, parthoz régzitett
vagy uszo épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében
légi jarmivek leszallasahoz, felszéllasahoz és foldi mozgasahoz
hasznalnak

Senior Cabin Crew / Vezetd légiutas-kisérd

Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé
Vizsgélobizottsag

Visual Flight Rules / Latvareplilési szabalyok
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden id6pont helyi id6ben (LT) értend6. Az eset idépontjaban LT= UTC+1
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

A jelentés tartalma megfelel a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi
december hé 7. napjan alairt Egyezmény Fliggelékeinek kihirdetésérdl szold, 2007. évi XLVI.
torvényben kihirdetett 13. Flggelék 6. fejezetben és az ICAO Doc 9756 IV. részében
meghatarozott kdvetelményeknek.

A vonatkozo jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterlllet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal k6zoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ lgyeletére az eseményt 2019. februar 03-an 19 6ra 20 perckor az BUD AOCC
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ:

— 2019. februar 05-an 15 6ra 01 perckor értesitette a brit kivizsgald szervezetet (AAIB).

— 2019. februar 05-an 14 6ra 57 perckor értesitette az (izemeltetd allam kivizsgald
szervezetét (MAK).

— 2019. februar 05-an 14 6ra 59 perckor értesitette a gyarté és tervez6 allam kivizsgald
szervezetét (BEA).

— 2019. februar 05-an 15 6ra 01 perckor értesitette a lajstromozé allam kivizsgalé
szervezetét (BERMUDA).

— 2019. februar 05-an 15 6ra 12 perckor értesitette ICAO-t.

— 2019. februar 05-an 15 6ra 17 perckor értesitette EASA-t.

— 2019. november 29-én értesitette az NTSB-t.

Az értesitést kdvetden az alabbi kilféldi szervezetek jeldltek ki meghatalmazott képviselét a
vizsgalathoz:

— Légijarmiivet Gzemeltetd allam: Orosz Légikdzlekedési Hatosag
— Légijarmivet tervezd allam: BEA
— A padlépanel gyarté allam: NTSB

Vizsgalébizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban: Vb)
jeldlte ki:

vezetéje Erdési Gabor balesetvizsgalo
tagja Dusnoki Kitti balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetben a KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A polgari IégikOzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatardl és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél sz616, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

(1) ,A polgari repiilés teriiletén k6z6s szabalyokrol és az Eurdpai Replilésbiztonsagi
Ugynékség létrehozéasardl szolo, 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti

6-26
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és tanacsi rendelet Il. mellékletében meghatarozottaktol elterd légi jarmiiveket érinté
valamennyi polgari légikbzlekedési baleset vagy sulyos replil6esemény
vonatkozasaban eseményvizsgalatot kell végezni azon tagallamban, amely teriiletén
a baleset vagy sulyos repiiléesemény tortént.

(2) Amennyiben a 216/2008/EK rendelet Il. mellékletében meghatarozott légi jarmiivektél

eltérd, valamely tagallamban lajstromozott légi jarm( olyan balesetben vagy sulyos
replilbeseményben vélik érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy
melyik allam terliletén kbvetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam biztonsagi
vizsgalatokat végzb hatésaga eseményvizsgalatot folytat.

(3) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalatok terjedelmét és az

esemeényvizsgalatok soran alkalmazandé eljarasokat a biztonsagi vizsgalatokat
végzb hatésag annak figyelembevételével allapitia meg, hogy a vizsgalatbél a
repllésbiztonsag javitasa érdekében varhatéan milyen tanulségokat fog levonni,
beleértve a 2 250 kg-nél nem nagyobb maximalis felszall6 témegdl Iégi jarmiivekkel
tortént esetek vizsgalatat.

(4) Az eseményvizsgalatokat végzé hatésagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai

értelmében — dbénthetnek az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replilbeseményeken
kivili replilbesemények, vagy mas tipusba tartozo légi jarmiveket érinté balesetek
vagy sulyos replléesemények kivizsgalasardl is, amennyiben ezekbdl varhatéan
biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.”

A szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése alapjan a
KBSZ vezetbje dontétt a vizsgalat meginditasarol.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

a szemle soran fényképeket készitett;

bekérte a radidlevelezést, radar képet, repullési tervet;

beszerezte a haj6zé személyzet dokumentumait, jelentéseit;

bekérte az esemeényben érintett I1égitarsasag jelentését;

a meghibasodott berendezést tovabbi vizsgalatokra kildte a légijarmi és a
berendezés gyartéjanak;

mindkét gyartotol megkapta a vizsgalatok eredmeényeit;

elemezte a beszerzett dokumentumokat és a vizsgalatok eredményeit, melyekbdl
kovetkeztetéseket vont le.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megelézésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon Kkivil helyezésérél szélé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a
tovabbiakban: 996/2010/EUV),

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repllésrdél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Fliggelékben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),
a légikozlekedési balesetek és a repuldesemények szakmai vizsgalatanak, valamint
az Uzembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl szolé 70/2015. (XIl. 1.) NFM
rendeletben,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hidnyaban az altalanos ko6zigazgatasi
rendtartasrol szol6 2016. évi CL. térvényben
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foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal valé megsziinésérdl szélo
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repulédeseményt ki kell vizsgalnia.

— A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmeények kozott
légikozlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és
szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a Kkivizsgalo szervezet feladataival
Utk6znek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készdlt.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles meg6brizni és mas hatéosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuildétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A megkuldott zardjelentés-tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén beldl az érintettek
eltérd véleményeket nem fogalmaztak meg.

Szerzdbi jogok

A zarodjelentést kiadta:
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszrepules@ekm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi dsszefliggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjeldlik.
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1. Ténybeli informaciok

1.1 Arepiulés lefolyasa

A Vb az esemény lefolyasat az érintett l1égitarsasag jelentése, a fedélzeti hangrdégzité és a
repulégép miszaki naplojaban 1évd informaciok alapjan rekonstrualta.

Az eseményben érintett Airbus 320-214 tipusu, VP-BMF lajstromjelt légijarm{ tervezett
utvonala Belgrad (LYBE) Moszkva, Seremetyjevo (UUEE) volt. A Iégijarmi miszaki naploja
alapjan, az indulas elétti atvizsgalas soran miszaki probléma nem mertilt fel.

A légijarml Belgrad, Nikola Tesla repulétérrél (LYBE) 18 6ra 51 perckor szallt fel, majd
korulbelul 5 perccel késébb az els6 konyhaban szolgalatot teljesitd légiutas-kisérék égett
vezetékszagot éreztek. A vezetd légiutas-kiséré azonnal értesitette a pildtakabin
személyzetét az égett szag észlelésérdl, amit addigra a pilétak is éreztek. Az 1R légiutas-
kisér6 az eljarasnak megfeleléen az elsé konyhaban 1év6 biztositékok kihuzasaval
aramtalanitotta az elektromos berendezéseket. Ezt kdvetben ellenérizte az elsé konyhapult
elektromos berendezéseit. Az elsé konyhaban szolgalatot teljesitdé légiutas-kisérok
atvizsgaltak a kornyez6 terlleteket, a mellékhelyiséget (vizmelegitd, szemetes) és az els6
tarolé rekeszeket, de az égett szag forrasat nem talaltak. Egy ideig csdkkent az égett
vezetékszag, de rovid id6 mulva ujra feler6sodott. Ekkor a vezetd légiutas-kiséré mar
nemcsak égett vezetékszagot, hanem szirke fustot is latott az elsé bejarati ajté bal alsé
sarkanal, ezért ellendrizte a padlopanel flitottségét. Ezt kdvetben ellendrizte az elsé bejarati
ajté kiszdb, az oldal és padldépanel csatlakozas, valamint a szomszédos oldalpanelek
hémérsékletét is. Ekdzben a flist intenzivebbé valt és az elsé konyhaban szolgalatot teljesit6
légiutas-kisérok koézvetlenll az oldal és padlépanel talalkozasahoz iranyitott tlizolté készilék
hasznalataval probaltak a kialakult helyzetet kezelni. A vezetd légiutas-kisérd haladéktalanul
értesitette a pildtakabin személyzetét a flist novekedésérdl és a megtett intézkedésekrél,
valamint felvette a kapcsolatot a hatsé konyhaban szolgalatot teljesitd légiutas-kisérékkel is.
Ekkor a kapitany technikai okokra hivatkozva a légiforgalmi iranyitasnak vészhelyzetet
jelentett. A hatul 1évé légiutas-kisérék elmondasa szerint az égett szag a hatsé konyhaban,
valamint az utastérben is érezhet6 volt. A 3R és 3L légiutas-kisérok a hatsé konyhaban
ellendrizték az elektromos berendezéseket és a mellékhelyiségeket, de tliz és fust jelenlétét
nem talaltak. A vezetd légiutas-kisérd kérésére a 3R légiutas-kisérd 2 db tlzoltd készuléket
vitt az els6 konyhaba. Ezt kdvet6en a kapitany értesitette a Iégiutas-kiséréket a budapesti
repulétérre vald kényszerleszallasrol.

A légiutas-kisér6k megkezdték az utas kabin felkészitését a leszéllasra és egyuttal
tajékoztattak az utasokat a kialakult helyzetr6l az esetleges panik elkertlése érdekében.

A repllégép leszallasa soran (19:08-19:22 LT) az 1L és 1R légiutas-kisérék a légijarmi
megallasaig figyelemmel kisérték a fust megjelenésének kornyezetét és tovabbi két tlizoltd
készlléket hasznaltak el 5 perc kuldnbséggel egy esetleges tlz kialakulasanak
megel6zésének érdekében. A repulbégép leszallasa Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repulétéren (LHBP) 19 éra 25 perckor eseménymentesen, személyi sérilés nélkal tortént.
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1.2 Személyi sérulések

Személyzet
Pilétakabin Utaskabin
Halalos - -
Sulyos - -
Koénnyd - -
Nem sérult 2 4
Osszesen 2 4

1.3 Légijarmu sérulése

Utasok Le"g jjarmivon Egy,eb
0sszesen személyek
98 104 -
98 104 -

Az érintett légijarmi elsé konyhajaban, menetirany szerinti baloldalon elhelyezkedd flthet6

padlépanel megsérilt.

1.4 Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

1.5 Személyzet adatai

1.5.1 Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

tipusa
Szakszolgalati

S szakmai érvényessége
engedélyének y 9

jogositasai
Orvosi minésités tipusa, érvényessége

Replilt ideje / megel6z6 24 éraban

felszallasok megel6z6 7 napban
Szama megel6z6 90 napban
Eset idején

Az elmult 48 éraban

Legutobbi képzésének id6pontja
Vizsgak eredményei

1.5.2 Masodpiléta adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

tipusa

Szakszolgalati C .

o szakmai érvényessége
engedélyének
jogositasai

Orvosi minésités tipusa, érvényessége

Repdilt ideje / megel6z6 24 6raban

felszallasok megel6z6 7 napban

31 éves, orosz, férfi

ATPL

2019. 03. 15.

A320/321/IR Kapitany
1/2/LAPL, 2019. 03. 15.
4 ora/ 2 felszallas

26 ora / 10 felszallas

120 6ra / 44 felszallas
kiszolgalast végezte

pihend ideje: 21 6ra 50 perc
szolgalati ideje: 8 6ra 40 perc
2019. 01. 17.

Megfelelt

30 éves, orosz, férfi

CPL

2019. 10. 24.
A320/321/IR

1/2/LAPL, 2019. 04. 24.
4 ora/ 2 felszallas

26 ora / 10 felszallas
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szama
Eset idején
Az elmult 48 o6raban

Legutdbbi képzésének idépontja
Vizsgak eredményei

megel6z6 90 napban

162 o6ra / 72 felszallas

vezette a repulégépet

pihend ideje: 21 6ra 50 perc
szolgalati ideje: 8 6ra 40 perc
2018. 12. 04.

Megfelelt

1.5.3 Vezet6 légiutas-kiséré adatai (SCC)

Kora, allampolgarsaga, neme

tipusa
Szakszolgalati
engedélyének
jogositasai

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége
megel6z6 24 éraban
megel6z6 7 napban

Repulési ideje
0sszesen

eérintett tipuson

0sszesen

1.6 Légijarmi adatai

1.6.1 Altalanos adatok

Osztalya

Gyartdja

Tipusa

Gyartasi ideje

Gyartasi szama
Lajstromjele
Lajstromozo allam
Lajstromozas idépontja
Tulajdonosa

Uzembentartdja
Jaratdja
Teljesitett jaraton a hivdjele

Gyartas 6ta
Utols6 nagyjavitas ota

Utols6 id6szakos karbantartas
ota

szakmai érvényessége

megel6z6 90 napban

40 éves, orosz, n6
légiutas-kisérd

2020. 02. 15.
A320/B737/A330/B777/RRJ-95
II. tipusu / 2020. 02. 20.

nem repult

24 6ra 1 perc

161 d6ra 55 perc

12764 6ra 18 perc

2414 6ra 41 perc

Merevszarnyu repllégép (MTOM > 5700kg)
AIRBUS

A320-214

2008. 12. 08.

3711

VP-BMF

Bermuda

2008. 12. 11.

Skylease Bermuda Ltd.

Public Joint Stock Company ,Aeroflot — Russian
Airlines”

Aeroflot — Russian Airlines

AFL2097
repult idé felszallasok szama
35791 15327
N/A N/A
9,8 4
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1.6.2 Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szama 1271
Lég|a|ka|massag| kiadasanak Ideje 2018. 11. 13.
bizonyitvanyanak  grvényességének lejarata  2019. 12. 10

bejegyzett korlatozasok nincs

1.6.3 Légijarmii terhelési adatai

A légijarm( tdmege leszallaskor nem haladta meg a leszallashoz tartéz6 maximalis értéket.
A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésik nem szukséges.

1.6.4 Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

Meghibasodott berendezés Fiithets padiopanel

megnevezése

Felépitésének helye elsé konyha
Gyartéja Collins Aerospace
Gyartasi ideje 2010

Cikkszama 4E4140-1

Gyari szama MCXZ300

A légijarmlvek bejarati ajtdinak kornyezetébe lehetéség van flithetd padlopanelek (kulsd
és/vagy bels6) beépitésére. Ez egyenletes hdéeloszlast biztosit az adott terllet
kérnyezetében, csbkkenti az esetleges huzat hatasat, igy utas- és személyzet-kényelmi

berendezésként szolgal (2. abra).

2. abra: bal oldalon fiitetlen, jobb oldalon f(itétt bejarati ajté h6képe
(Forras: https://www.proponent.com/wp-content/uploads/2018/01/Collins-Heated-Floor-Panels.pdf)

A flthet6é padldpanelek kialakitasa hasonld a normal nem flthetd padlopanelekhez, azonban
bennik, egy hémérséklet-szabalyzassal és tulfités elleni védelemmel ellatott elektromos
futészal talalhatd. Az esetben érintett padldpanel burkoldlapjai aluminiumbdl késziltek. A Vb
informacioi szerint az ilyen aluminium héju paneleknél tébb esetben korrdzié miatt zarlat
koévetkezett be a padlépanel fltési aramkdorében. A replilégép és a padldpanel gyartéja is az
aluminium boritasu fithetd padlopanel helyett az Ujabb titan boritasut javasolja a korrézios
€s az azzal 6sszefliggd elektromos zarlat problémainak csdkkentése érdekében.

A meghibasodott, bal oldali bejarati ajtonal (1L) 1évd, aluminium boritasu flitheté (un. kiilsd)
padldlap 2012. 11. 07-én lett beépitve a repulégépbe. A Vb informacio szerint az eseményt
megel6z&en a panel javitason nem volt, élettartama nincs meghatarozva. A dokumentumok
alapjan a panel mar 21927 6rat Gzemelt.
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1.6.5 Fedélzeti figyelmeztet6é rendszerek

A légijarmi fel volt szerelve transzponderrel, fedélzeti forgalomriaszté és Osszelitkdzeést
elkerll6 rendszerrel (TCAS), foldkozelségi riasztérendszerrel (EGPWS).

A rendszerek mikodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé
rendellenességet nem jeleztek.

1.7 Meteorolégiai adatok

Az esemény bekovetkezésére az iddjarasi korilmények nem voltak hatassal, igy
részletezésiik nem sziikséges.

1.8 Navigaciés berendezések

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve,
azok mikodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek.

A navigaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésuk nem szukséges.

1.9 Osszekottetés

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve,
azokkal kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek.

A foldi telepitésii berendezésekkel kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem
jeleztek, a feladat ellatasara alkalmasnak bizonyultak.

A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésuk nem szukséges.

1.10 Repiil6tér adatai
A felszallas Belgrad Nikola Tesla repulétérrdl (LYBE) 2019.02.03. 18 éra 51 perckor tortént.
A tervezett cél repulétér Seremetyjevo Nemzetkozi Repulétér (WUUEE) volt.

A tényleges leszallas Budapest Liszt Ferenc Nemzetkézi repilétéren (LHBP) 2019. 02. 03-
an 19 6ra 25 perckor tortént.

Az esetben érintett repul6térnek érvényes mikddési engedélye volt.

Repulétér elnevezése Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repulétér
Repulétér ICAO kodja LHBP

Repulétér tzemeltetdje Budapest Airport Zrt.

Repulétér koordinatai (ARP) 47°26'22N 19°15'43E

Tengerszint feletti magassaga 151 méter

Futépalya iranya 13L-31R, 13R-31L

Futopalya mérete 3707x45 méter, 3010x45 méter

Futdpalya felllete Beton

A repuléterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésik nem szukséges.
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1.11 Adatrogzitdék

A légijarmibe telepitett hang és adatrégzité berendezéseket a légitarsasag kérésére a
szerz6dott karbantartd szervezet a légijarmirél kiszerelte. A helyszini szemlebizottsag a
berendezéseket nem foglalta le, azokat a légitarsasag a kdzpontjaba szallitotta elemzés
céljabdl. Az eset szempontjabdl jelentés az a tény, hogy a fedélzeti adatrogzitd az elsé
konyhaban 1év6 biztositékpanelen (VU2000) elhelyezett konyhai biztositékok zart vagy
nyitott allapotarél nem régzit adatokat. A fedélzeti beszédrogzité (CVR) adatai kézil a
légitarsasag csak a pildtakabin személyzet és a légiforgalmi iranyitas kozott
radioforgalmazas hanganyagat kildte meg a Vb részére, mely értékelhet6 volt, azonban a
szemelyzet egymas kozotti kommunikaciojat — a helyszini szemlebizottsag kérésére ellenére
— az Uzemeltetd nem kildte el. A Vb a hanganyag egyes elemeit felhasznalta a zarojelentés
Osszedllitasahoz.

A légiforgalmi iranyitas berendezéseinek adatrogzité rendszerei muikodtek és az altaluk
rogzitett adatok értékelhetéek voltak.

1.12 Roncsra és becsapdédasra vonatkozé adatok
Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

A szakmai vizsgalat soran nem merilt fel arra vonatkozé informacio, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

1.13 Orvosi vizsgalat adatai
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Nem mertlt fel arra vonatkozéan bizonyiték, hogy fizioldgiai tényezdk, vagy egyeéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozészemélyzet/pildta cselekvéképességét.

1.14 Taz

Az eset kapcsan lathaté tliz nem keletkezett, azonban égett vezetékszag, majd szurke fust
volt lathatd a 1égijarm els6 bejarati ajtdjanak padlépaneljénél.

1.15 Tulélés lehetbésége

Személyi sérulés nem tortént.

1.16 Prébak és vizsgalatok

A meghibasodott és a budapesti leszallast kévetéen deaktivalt fithetd padiépanel az
esemény utani technikai hazarepulést kovetéen kiszerelésre kerllt a légitarsasag
karbantarté szervezete altal, majd karanténba helyezték mindaddig, amig a Vb kérésére
kiklldték azt a francia balesetvizsgald szervezethez (BEA). A BEA, a 2019 juniusaban
kiktldott padlopanel vizsgalatat elvégezte és a vizsgalatrol szol6 jelentést megkuldte a Vb
szamara 2019. 07. 31-én. A vizsgalat soran szemrevételezést, radiohullam alapu
képalkotast, ellendllasmérést és geometriai méréseket hajtottak végre.

Lényegi megallapitasokban szerepel, hogy az égett rész sérlilése nagyon kis terlletre
korlatozédott, valamint az égés nyoma a szendvics szerkezetl panel kd6zépsé kompozit
szerkezeténél lathato. Jelentésiikben javaslatokat tettek a tovabbi vizsgalat menetéhez és
ajanlottak a Vb-nek, hogy vegye fel a kapcsolatot a gyartoval. A jelentésben a BEA
tajékoztatta a Vb-t, hogy az esettel kapcsolatos panelsérulés problémaja mar ismert,
valamint arrdl, hogy ezen tipusu panel helyett [étezik Gjabb verzio. A Vb ezt kdvetben felvette
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a kapcsolatot a gyartoval, és kérte a BEA képvisel6jét, hogy tovabbi vizsgalatra a fithetd
padlépanelt kildje el részlikre.

A gyarté — az eljarasanak megfeleléen — jovahagyasra megkuldte a Vb-nek 2019-132
szamon a vizsgalati jelentés-tervezetét. Jovahagyas utan elvégezték a vizsgalati tervben
szerepld ellenbrzéseket, vizsgalatokat, majd 2020. szeptember 03-an megkuldték 2020-098
szamon a ftheté padlépanel vizsgalatrol sz6l6 jelentését.

A vizsgalat soran a gyartd a sérult flthetd panelen mérésekkel alatamasztott részletes
szemrevételezést és ellenallasméréseket végzett. Ennek soran megallapitasra kertilt tdbbek
k6zott, hogy a panelen:

— égés, és ennek kovetkeztében anyaghiany volt a padlépanel oldalan, az alsé aluminium
héjnal (3. abra),

— szamos helyen korréziés elvaltozasok voltak mind a fels6, mind az alsé héjnal, ezaltal
felvalasok is keletkeztek (4. abra),

— a panel fels§ és als6 részén is szamos terlleten horpadasok, mély karcolasok, és
felvalasok voltak.

Megégett terllet

Korrodalt felsé héj
Felhalmozdédott
korrézios anyag

3. &bra: Az égett és anyaghianyos terlilet

Korrodalt felsé héj
Korrodalt als6 héj

4. &bra: Korréziés nyomok a flithets panel felsé és als6 héjainal
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A padlépanel ellendllas mérése soran a gyartd megallapitotta, hogy a fiitészal és a
héérzékeld elemek ellenallasa az elfogadhatd tartomanyban voltak, mig a flitéelem zarlatos
volt.

A gyarto a vizsgalata soran megallapitotta, hogy a flithetd padldélap hatsé élénél 1évd korrozid
vezetett a flitbelem meghibasodasahoz. (5. abra)
Bl
N
Kompozit panel
felsd rétegei

Korrézio felhalmozodasa

= - -

| Felsé réteg

5. &bra: Korrézié felhalmozédasa a flitheté padidlap hatso élénél

Az aluminium boritasu fltheté padlé korrézid altali meghibasodasanak folyamata a gyarté
értékelései alapjan a kévetkezé:

- A nagy mechanikai terhelés hatasara a korréziovédd alapozo és festék sérilésének
kovetkeztében az aluminium héj korrodal,

- A kialakult korroziés anyagok szerkezetuk miatt csiszoljak a fUt6elemet magaba
foglalé nem vezet6 polyimide filmréteget;

- Ezt kdvetben a fltéelem zarlatossa valik, aminek kdvetkeztében helyi tulmelegedés
jon létre, ami a flt6elem sérulését eredményezi.

A gyarté megallapitotta, hogy a korrézid és annak kdvetkeztében kialakuld flitéelem sérilés
egybevag a multbeli megallapitasokkal.

A padlépanel gyartdja jelentésében leirta, hogy az aluminium héjjal rendelkezd flithetd
padlépanel problémaja és megoldasi javaslatai szerepelnek a repllégép gyartdja altal kiadott
Szerviz Informacios Levelében (SIL 25-144) és a padlopanel gyartd vizsgalati jelentéseiben
is. Tovabba leirta, hogy a repllégép gyartdé 2007-t6l kezdédbéen az ujonnan legyartott
repulégépek esetében mar az ujabb titanboritasu fiithetd padiépaneleket épiti be a
repulégépeibe.

A padlopanel gyartoja altal hivatkozott és a repulégép gyartdja altal kiadott Szerviz
Informéacios Levél (SIL 25-144) 2007. aprilisi kiadasu, amely az A330, A340-es tipuson
alkalmazott hasonlé felépités(i, de mas cikkszamu padlépanelekre vonatkozott.
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1.17 Szervezeti és vezetési informaciok

Az Uzembentartd a padldpanel gyartdjanak vizsgalati jegyz6kdnyvének kézhezvétele utan
véglegesitette vizsgalati jelentését, melynek kivonatat mellékletek nélkil 2022. majus 11-én
kildte meg a Vb részére.

A vizsgalatuk soran elemezték tébbek kozott:
- ahajézészemélyzet tevékenységét, beleértve pihendidejiket is,
- aszemélyzet kézikdnyveit,
- az uUzemeltetésik alatt 1évé A320 tipuscsaladba tartozé légijarmivek flthetd
padlépaneljeinek megbizhatdsagi mutataoit.

A feltart problémak megszintetésére intézkedéscsomagot dolgoztak ki, a megfogalmazott
javaslatok végrehajtasanak visszaellendrzési utvonalanak meghatarozasaval.

A hajozészemélyzet tevékenységének elemzésébdl megallapitottak, hogy a légiutas-kisérdk
az eljarasaikban szerepl6 tlzre/fUstre vonatkozé eljarasokat hajtottak végre, azonban ez
nem vezetett eredményre. Mivel az adatrégzitd nem rogziti a konyhaban 1évé biztositékok
meggy6zédni. A flst Ujbdli megjelenését, sirlisédését és szaganak megvaltozasat (égett
gyufaszag) jelentették a pildtakabin személyzetének, akik ezek utdn nem kovették
kovetkezetesen a repllés-végrehaijtasi utasitas Fust/Elektromos fust ,Smoke/Fumes/AVNCS
Smoke” fejezetének eljarasait, hanem — a helyzet értékelését kodvetben — azonnal
kényszerleszallas mellett dontottek.

A légiutas-kisérok kézikonyvének felllvizsgalta soran megallapitottak, hogy elektromos fist
esetén a pildtakabin személyzet tajékoztatdasa és jovahagyasa utan a légiutas-kisérok
bizonyos fogyasztdokat aramtalanithatnak a biztositékok kihuzasaval. Azonban az esettel
Osszefligg6 flthetd panelek aramtalanitasat a kézikbnyv nem tartalmazta.

Az esetben érintett cikkszamu padlopanelek megbizhatésaganak eset utani vizsgalatakor az
Uzembentartd megallapitotta, hogy 2017 és 2018. december 31-k6z6tt 15 esetben kellett
cserélni a padlopanelt id6 el6tti meghibasodasuk (MTBUR) miatt. Ezen id6szakban vizsgalt
padlépanelek meghibasodas nélkul atlagosan 19490 orat Gzemeltek.

A Vb az uzembentart6 intézkedéscsomagjabol megemiliti, hogy:
- a hasonl6 esetek elkerllése végett az eset vizsgalatat és tanulsagait a
hajozészemeélyzet képzési programjaba beillesztették;
- modositottak tobbek kozott a légiutas-kisérék kézikdnyvét (CCOM), beépitve a
fithetd padlépanelek meghibasodasa esetén kdvetendd eljarasokat,
- az aluminium boritasu fltheté padlépanelek meghibasodasa esetén azokat az yj titan
boritasura szukséges cserélni.

1.18 Kiegészité informaciok

Mivel a Vb a padlopanel gyartéjatdl az 1.16 fejezetben hivatkozott Szerviz Informacios
Levelet (SIL 25-144) kapta meg, — azonban ez nem vonatkozik az eseményben érintett
repulégép fithetd padlépaneljére —, ezért a Vb beszerezte az eseményben érintett repllégép
tipuscsaladra vonatkozé, flithetd padldpanelekkel kapcsolatos gyartéi tajékoztatasokat is.

A repulégép gyartoja 25.27.51.001 szamon 2011. november 24-én kiadott, az eseményben
nem érintett 4E4141-X cikkszamu belsd flitheté padldpanelekre és az eseményben érintett
4E4140-X cikkszamu kilsé padlopanelekre vonatkozé megbizhatdosagi jelentést (1. sz.
melléklet).

Ebben a jelentésben tobbek kozott azt allapitottdk meg, hogy a panelek fltéelem
meghibasodasaval leginkabb a belsé panelek érintettek, ezért egy erésebb teherbirasu belsé
panel kifejlesztését tlzték ki célul. A kilsé 4E4140-X cikkszamu panelekre — a
megbizhatésagi vizsgalat eredményeit figyelembe véve — nem terveznek maddositast. E
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megbizhatésagi jelentésiikben emlitik, hogy a flithetd padldpanelek aramellatasa
megsziintethetd az elsd konyhaban lévd, a padlofiités haldzati biztositékanak kihtizasaval.

Ezt kdvetben a repulégép gyartoja 2016. februar 18-an 25.27.00.007 szamon kiadott az
Airbus 320-as tipuscsaladra vonatkozd, elsé ajtokhoz beépithetd fltépanelek, tipikus
sériléseire és az azok megoldasaval kapcsolatos javaslatokat tartalmazo tajékoztatot (2. sz.
melléklet). Ezen tajékoztatd kifejezetten az eseményben érintett flthetd padlé gyartdjanak
termékeivel kapcsolatos.

Ebben a tajékoztatéban leirjak, hogy a széban-forgd aluminium héjjal rendelkezé flithetd
padlépaneleknél a korrézio, a padld rétegeinek felvaldsa vagy mechanikai behatas
(kabinszemélyzet altal mozgatott trolley?, utasok mozgasa) vezethet a padldpanel elektromos
meghibasodasahoz, mely tulmelegedést és a kabinban flistszagot, flstot eredményezhet.

A tajékoztatdban leirjak, hogy a padldpanel aramellatasa repllés kdzben is megsziintethetd
a pilétakabin-személyzet tajékoztatasat koévetben az elsé konyhaban rendszeresitett
biztositék kinuzasaval. Ennek a folyamatat a légitarsasagoknak kell kidolgozni és beépiteni a
kabinszemélyzet miikodési kézikbnyvébe.

Ezen felll a karbantartok szamara is ad informaciokat, valamint nyomatékosan felhivja a
figyelmet, hogy mind karbantartaskor, mind utas-kiszolgalas soran kerulni kell a nehéz/éles
targyak leesését, valamint a tul nehéz trolley-ek hasznalatat.

Allandé6 megoldasként, pedig javasolia az aluminium boritast fiithetd padldpanelek
hasznalata helyett az uj titdn bevonatuak hasznalatat, mivel azok kialakitasuk miatt
ellenallnak a korréziénak, valamint erésebb kivitele miatt a mechanikai behatasoknak is.

1.19 Vizsgalati médszerek

A vizsgalat soran a szokasostol eltérd, ujszerl vizsgalati médszerek alkalmazasara nem volt
szUkség.

1 trolley: a kabinszemélyzet altal az utasok kiszolgalasahoz hasznalatos felszolgalékocsi

18- 26



KBSZ zéardjelentés 2019-069-4

2. Elemzeés

2.1 Személyzet tevékenysége

A Vb-nek a repulé személyzet tevékenységének elemzéséhez nincs elegendd informacidja,
mivel a fedélzeti adatrogzité nem rogziti az elsé konyhaban Iévé biztositékok allasat és a Vb-
nek nem all rendelkezésére hanganyag a személyzet egymas kozotti kommunikacidjarol
(1.11), valamint az Uzembentartd jelentésében tdbb helyen a személyzet tevékenységét
illetéen csak feltételezések vannak.

2.2 Filthet6 Padlépanel

Az esemény idején az aluminium héju fitheté padiépanelek meghibasodasanak problémai
mind a repllégép gyartdéja, mind a panel gyartdja altal ismertek voltak (1.16, 1.18). Az
eseményben érintett padlépanel vizsgalata hasonlé eredménnyel zarult, mint az esetet
megel6z6 mas Uzembentartok altal jelzett meghibasodasok vizsgalatai. Ezek alapjan a
fitéelem zarlata tébbek k&zott mechanikai sérilés, korrézido miatt kovetkezik be. A panel
gyartéja, ezen problémak végleges megoldasara egy uj, titan héju flithet6é padlopanelt
fejlesztett ki, amely erésebb, igy jobban ellenall a mechanikai behatasoknak, valamint a titan
bevonat korr6zidalld képessége joval nagyobb az aluminium bevonatunal.

A repllégép gyartoja altal kdzzétett informacios levelek tartalmaznak megoldast a régebbi
padlépanelek alkalmazasa esetén arra az esetre, ha netdn a meghibasodas elektromos
Zarlattal és abbdl kdvetkezd flusttel tarsul. Felhiviak a figyelmet, hogy a panelek f(itési
aramkore a repulégép konyhajaban elhelyezett biztositékpanelen 1évé megfeleld biztositékok
kihuzasaval megszakithatd. E mivelet végrehajtasi eljarasat az lUzembentartoknak kell
kidolgozni és beépiteni sajat kézikdnyveibe. Az Uzembentartd altal megkildétt jelentés
alapjan az eset utan moédositotta a |égiutas-kisérék kézikonyvét, valamint a személyzet
tlzre/flstre vonatkozé eljarasait.

A repul6gép gyartoja altal kozzétett informacids levelek tartalmaznak utmutatot az emlitett
padlépanelek Uzemi élettartamanak meghosszabbitasara, miszerint kerllni kell a nehéz és
éles targyak leesését, valamint a tul nehéz trolley-ek alkalmazasat. A Vb ezen felll fontosnak
tartia megemliteni, hogy a flthet6 padlopanelek élettartama tovabb novelheté az iddjarasi
korulmények figyelembe vételével is. A Vb tapasztalata szerint sok esetben példaul hirtelen
kezd6d6 zapor, vagy nagymennyiségl ho esetén sok esetben a repulégépet kiszolgald
szemeélyzet csak késdn reagal a kialakult id6jarasi korilményekre és elfelejtik becsukni az
ajtokat. llyen esetekben sok csapadék kerulhet a padldpanelekre és juthat el olyan helyekre
is, ahol nagymértékben tudja gyorsitani a korrézios folyamatokat. A Vb véleménye szerint ez
a folyamat nagymértékben lassithatd, amennyiben az emlitett koérlilményekre és azok
elkertlésére nagyobb figyelmet forditanak.

Mivel a repulégép gyartd kiadvanyai a végleges megoldas mellett, a régebbi aluminium
boritasu padlépanelek alkalmazasa soran bekovetkez6 meghibasodasok kezelésére is
adnak utmutatét, igy a Vb biztonsagi ajanlas kiadasara nem tesz javaslatot.

A Vb allaspontja szerint a j6v8ben — annak ellenére, hogy a gyarté és az Uzembentartok altal
ismert hibardl van sz6 — bekdvetkezhet hasonld meghibasodas. Az aluminium panelek titan
boritasura cserélése esetén ugyanis az uzembentarté a koltségvisel6 és annak cseréjére
nem kotelez6, igy a Vb véleménye szerint az Uzembentarté dontése gazdasagi szempontok
figyelembevételével torténik majd. A jelen eseménynél bekdvetkezett meghibasodasnal
sulyosabb kimenetel esélye alacsony, viszont a padlopanel cseréjének koltsége magas,
ezért gazdasagi szempontbdl az izembentarté vélhetden elenyészdnek itéli meg a felmerild
kockazatot. A Vb véleménye szerint a gyarté azért nem tette kdtelezdévé a padldpanelek titan
boritasura cserélését, mert a tlizzel jaré meghibasodas bekdvetkezésének lehetésége olyan
csekély mértéki, ami véleményuk szerint nem igényelte légialkalmassagi el6irds kiadasat.
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3. Kovetkeztetések

3.1 Ténymegallapitasok

3.1.1 Légijarmii
A légijarmi repullésre alkalmas volt. (1.1, 1.6.1)
Rendelkezett érvényes Iégialkalmassagi bizonyitvannyal. (1.6.2)

Az érintett légijarmiben f6bb szerkezeti elemeiben az eset kapcsan anyagi kar nem
keletkezett. (1.1, 1.3, 1.4, 1.12)

Az okmanyai alapjan az eset idején érvényben lév$ elbirasoknak, és az elfogadott
eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak. (1.1, 1.6)

A szakmai vizsgalat soran nem merilt fel arra vonatkozé informacio, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat. (1.12)

A légijarmlvon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt navigacios berendezések voltak
telepitve, azok miikddésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem
jeleztek. (1.8)

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt kommunikaciés berendezések
voltak telepitve, azokkal kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek.
(1.9)

3.1.2 Személyzet vagy piléta

A hajézoszemélyzet az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, és képesitéssel,
az adott repulési feladatra megfelel6 tapasztalattal rendelkezett. (1.5)

A pilétakabin személyzet utols6 képzése az eset elbtt 3 hdnapon beldl tértént (1.5)
A pilétakabin személyzet pihendideje az el6irtaknak megfelelé volt. (1.5)

Az esemény értékelését kdvetben a pildtak kényszerleszallas mellett dontottek. (1.1, 1.17)

3.1.3 Légi uzemeltetés

A légijarmi tdbmege, és annak eloszlasa az el6irt hatarok kézoétt volt. (1.6.3)

Az id6jarasi kdrilmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal. (1.7)

A légiutas-kisérdk felszallas utan koérllbelll 6t perccel égett vezetékszagot éreztek, de annak
forrasat nem tudtak beazonositani. (1.1, 1.17)

3.1.4 Meghibasodott berendezés

Az esemény soran a bal oldali elsé (1L) bejarati ajtajanal Iévé kilsé flitheté aluminium héju
padlépanel meghibasodott égett szag és erds flst kiséretében. (1.1, 1.6.4, 1.16, 2.1)

Mind a BEA, mind a padlopanel gyartoja jelentéseikben tajékoztattak a Vb-t, hogy a vizsgalt
panel problémaja mar ismert, és megoldasi médozatok is rendelkezésre allnak. (1.16, 1.18,
2.1)

A flthet6é padlépanel meghibasodasat mechanikai sérulésre, korréziora és ezzel kapcsolatos
felvalasokra lehetett visszavezetni, mely szamos esetben a flitéelem zarlataval és igy lathato
fusttel parosult. (1.1, 1.6.4, 1.16, 1.18, 2.1)
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A repllégép és a padlépanel gyartdja is rendelkezik végleges megoldassal a mechanikai
sérilésbdl és korrdzidbdl eredé meghibasodasokra, egy Uj titan héju erdésebb kivitell, a
korrozidénak jobban ellenallé panel alkalmazasaval. (1.6.4, 1.16, 1.17, 1.18, 2.1)

A repllégép gyartdja rendelkezik megoldassal az aluminium burkolatu padlépanelek
hasznalatanak esetére is. (1.16, 1.17, 1.18, 2.1)

3.1.5 Uzembentarté

Az (izembentart6 a begydjtétt informaciokbdl belsd vizsgalatot inditott (1.17, 2.1)

Az Uzembentarté a begydijtétt informacidk elemzése utan intézkedéscsomagot készitett.
(1.17,2.1)

Az Uzembentartdé csereprogramot inditott az aluminium boritasu flthetd padldpanelek
meghibasodasa esetén, annak titdnbevonatu cseréjére. (1.17, 2.1)

3.1.6 Adatrogzitdok

A légiforgalmi iranyitas berendezéseinek és I|égijarmivek vonatkozasaban az el6irt
adatrogzité rendszerek mikoddtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhetéek voltak. (1.11)

A fedélzeti adatrogzitd az elsé konyhaban lévé biztositékpanelen elhelyezett konyhai
biztositékok zart vagy nyitott allapotardl nem rogzit adatokat. (1.11)

3.1.7 Tiz

A légijarmivon tiz nem Kkeletkezett, azonban a lathatd, erds szagu fust a leszallas
megkezdéseéig hosszabb idén keresztll fennallt. (1.1, 1.17)

3.2 Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének kozvetlen oka a 4E4140-1 cikkszamu flthetd padlépanel kilsé élénél
kialakult korrézié miatt bekdvetkezett fitéelem zarlata volt.
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4. Biztonsagi ajanlasok
4.1 Szakmai vizsgalat idétartama alatt Uzemeltet6 altal hozott intézkedések

Az Uzembentartd belsd vizsgalataban az eseménnyel 6sszefliggésben kockazatcsdkkentd
intézkedéseket fogalmazott meg, amit a Vb rendelkezésére bocsatott. A Vb a szakmai
vizsgalat soran a jelentést attanulmanyozta, abban megfogalmazottakat tudomasul vette.

4.2 Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem adott ki.

4.3 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalbdbizottsaga nem talalt olyan koridlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna, mivel a repll6égép gyartd kiadvanyai a végleges megoldas mellett, a régebbi
aluminium boritasu padlépanelek alkalmazasa soran bekdvetkezd meghibasodasok
kezelésére is adnak utmutatét.

Budapest, 2023. marcius 14.

Erd6si Gabor Dusnoki Kitti
Vb vezetbdje Vb tagja
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Mellékletek

1. szamu melléklet:

r

HEATED FLOOR PANEL RELIABILITY ISSUE

ATA: 25-27 FIN:

A/C Type: A318 A/C Serie:
A319
A320
A321

Part Number: Key

Information:

Supplier: GOODRICH Solution
CORPORATION  Benefit:
Linked Articles: Linked SB 25-
Documentation: 1755
Linked FAIR- 09.0059
ISP:

Engineering Support

Fault Code/ECAM Warning:
Model:
Manufacturer:

Issue Description

Potential Operational
Impact: Reliability
Line

Maintenance

First Issue Date:
Last Publication Date:

Status:

Ref: 25.27.51.001
First Issue 30-APR-
Date: 2009

Last 24-NOV-

Publication 2011
Date:

Status: Closed

30-APR-2009
24-NOV-2011

Closed

On A318/A319/A320/A321 aircraft, several airlines experienced issues (overheating, burn smell in
cabin, etc) with the Heated Floor Panels fitted in door 1 area:
- outer panels 4E4140-X series, located at FIN 30DS & 31DS.
- inner panels 4E4141-X series, located at FIN 32DS & 33DS.

Up to now, most cases occurred after 6000 Flight Hours with the inner panels (FIN 32DS and 33DS)

mainly impacted.

Consequence

As the Heated Floor Panels cannot be repaired (only paint touch-up allowed), when they fail,

operators have the following possibilities:

- either continue to operate the aircraft with Heated Floor Panel deactivated (considering the

structural integrity of the panel is not affected)

- or replace the failed Heated Floor Panel by a new one.

Investigation Status

Investigations (Visual examination, microscopy and teardown analyses, roller tests) have been
performed at Goodrich and Airbus facilities on the defective Heated Floor Panels removed from the

affected aircraft.

Inner panels:

Above investigations have shown that high loading (or impacts) on the panel upper surface lead to:
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1 - crack initiation in the cormer of the cut-out areas, on the bottom of the HFP,
2 - crack propagation (with oycles) up to the panel top layer reaching the heating element,
3 - crack on the heating element , which generates a short circuit.

QOuter panels:
In service feedback has shown that the outer panels are much less affected than the inner ones.

From the investigation, it can be stated that the root cause for these few cases is probably linked to
delamination/corrosion

Mitigation / Interim Plan

M/

Maintenance Information

HFP can be ternporarily replaced by standard floor panels (preferably during © check).
Repercussion on A/C Dispatch

NSaA

Solution

Inner Heated Floor Panels:

The root cause has been clearly identified and the development of new robust inner panels has been
launched.

The selected solution consists in structural reinforcement of the HFP, adding:

- formed thick shell to bottom of the panel at lead wire area, and

- reinforcement plates to bottom of the panel at sensor and thermostat pocket level.

The status for solution availability is as follows:

- MIOD 152275 covers the introduction of the new inner HFP PN 4E4941-X_ This MOD has been
certified on 12-5ep-11.

- 5B 25-1755 (based on MOD 152275) dispatched on the 14-Nov -2011.

QOuter Heated Floor Panels:

The outer panels have a different design than the inner ones. Inservice feedback has shown that
these panels are less prone to be affected by heating element failure. The investigation of the few
outer panels returned, clearly demonstrates that no weakness has been identified in the outer panel
structure.

Therefore, for the time being, no modification is foreseen for the outer HFPs.

OPS Information

HFP can be activated/deactivated by using the corresponding circuit breakers on the 2000WU forward cbin compartment Cirouit
Breaker panel (Circuit Breakers 5105 & 5205 for 115VAC and 5405 for 2EVDDC, as per AMM task 25-27-51-000-002)

Relevant Documentation
IPC 25-27-00
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2. szamu melléklet:

RUS

Heated Floor Panel / typical damage and associated
recommendations

ATA: 25-27 FIN: 30DS Ref: 25.27.00.007
31Ds
32Ds
33Ds
A/C Type: A318 A/C Serie: Potential  Operational First Issue  06-FEB-
A319 Impact: Reliability Date: 2015
A320 Pax comfort
A321 Line
Maintenance
Material
Management
Part Number: Key Last 18-FEB-
Information: Publication 2016
Date:
Supplier: GOODRICH Solution Maintenance

CORPORATION Benefit: Cost
Pax comfort

Operational
Reliability
Linked Articles: Linked
Documentation:
Linked FAIR- Status: Closed
ISP:

w Engineering Support

Fault Code/ECAM Warning: First Issue Date: 06-FEB-2015
Model: Last Publication Date: 18-FEB-2016
Manufacturer:

Status: Closed

Applicability:

A320 family aircraft. This TFU only relates to Heated Floor Panels {HFPs) installed at doorl and manufactured by UTAS (former
Gaodrich).

Reference / Documentation:

CCOM chapter 09-020
CCOM chapter 02-080.
AMM 25-28

Description

Operators report several damage of Heated Floor Panel. Damage can be separated in following typas:
- Corrosion (most reported damage)
- Delamination

- Mechanical impact
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These damage can lead to electrical failure of the HFP {becoming inoperative) or overheat, leading to fumeas or smoke in cabin.
Consequence

On A320 family, it is possible to deactivate HFP in flight.

Indeed, if an HFP overheat event occurs (with smoke/fume) in flight, it should be detected by cabin
crew. Then, cabin crew should apply “GUIDELINES FOR IN-FLIGHT SMOKE AND FIRE MANAGEMENT”
available in CCOM chapter 09-020. This guideline recommends in particular to inform flight crew
directly, and states that:

Quote

Circuit breakers that relate to cabin items, such as lights, and entertainment systems, etc..., may be
used to isolate equipment in the event of smoke and fire, in accordance with the operator's policy.
Unquote

Information about C/B panel 2000VU is also given in CCOM chapter 02-080.

Nevertheless, HFP overheat has already led to Operational Interruptions (delays, IFTB, RTG).

Note: It is also possible to install an ON/OFF switch HFP an the FAP, through optional MOD 34686 (RFC process).

Investigation Status

Corrosion of HFP aluminium foil is due to water ingrass on HFP area.
Delamination can be due to corrosion, but also to hard NTF removal (edge delamination).

Mechanical impact can be due to one shot impact (object falling on galley area floor), then with fatigue (trolley or PAX passage),
crack can propagate til HFP heating element.

Mitigation / Interim Plan

See maintenance information chapter

Maintenance Information

For corrosion issue, Airbus recommend to:

- ensure proper condition and installation of the NTF, paying particular attention to sealing/ welding areas.
- replaca NTF/Mylar foil in case of significant damage finding (AMM 25-28).

- ensure overlap of Mylar (50mm) during installation or repair.

For delamination issue, Airbus recommend to:
- ensure that NTF removal/installation is performed with care, as per appropriate AMM procedure 25-28-42,

- even if no rule, replace NTF every 3 years (also recommended by NTF manufacturer).

For mechanical impact issue, Airbus recommend to:
- pay attention during maintenance/catering activities, to avoid heavy/sharp object fall on HFP or use of heavy trolley.

Permanent Solution

The above maintenance recommendations are always valid. Nevertheless, please be advisad that new HFP with Titanium foil (instead
of Alu foil) is available since mid 2016 (MOD 157406) (installation proposed via interchangeable parts via IPC).
Such HFP installation should prevent corrosion issue, and provide better robustness against mechanical impact.
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