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TECHNOLOGIAI ES IPARI
MINISZTERIUM

ZAROJELENTES

Tecnam P2002JF Sierra, HA-BDG
LHEM, esztergomi id. Rubik Erné Repulétér, 2019. julius 6.

sulyos repuléesemény
2019-0543-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalathak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemeény osztalya sulyos repuléesemeény
tipusa Tecnam P2002JF Sierra
Légijarmi _ _
lajstromjele HA-BDG
idépontja 2019. julius 6, 13:06 LT*
Esemény
helye esztergomi id. Rubik Erné Repulétér (LHEM)
Repdlés célja nem kereskedelmi (oktatas)
Személyi sérilések személyi sérllés nem tortént

Az eseményben érintett légijarmi , ,, A4
e o jelentésen megrongalddott

sérlulésének mértéke

2019. julius 6-an utvonalrepullésrdl visszatérve a HA-BDG lajstromjeli Tecnam P2002JF

Sierra tipusu repul6gép orrfutdja a leszallast kdvetd kigurulds soran osszecsuklott. A

repulédgép a motorburkolaton csuszva kerilt nyugalmi helyzetbe. A fedélzeten tartézkodo

oktaté és ndvendéke nem sérlltek, de a légijarmi jelentésen megrongalddott.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga (tovabbiakban: Vb) az esemény
kdzvetlen okat a rugbstagot az orrfuto kerék villajahoz rogzité csavar torésére vezette vissza.
A csavar torésének okat a Vb nem tudta egyértelmien megallapitani.

A Vb nem talalt olyan kériiményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

1. &bra: A légijarmu helyzete az eseményt kbvetben

! Local Time / helyi id8
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden id6pont helyi idében (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan
az esemény sulyossaganak és jellegének megfelel6 formaban késziilt.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ ugyeletére az eseményt 2019. julius 06-an 13 6ra 15 perckor az uUzemeltet
jelentette be.

A KBSZ lgyeletese:

— 2019. julius 08-an 13 éra 31 perckor értesitette a gyartoé allam kivizsgald szervezetét
(ANSV?).
— 2019. julius 08-an 13 6ra 29 perckor értesitette az EASA-t.

Az értesitést kovetben az alabbi kulfoldi szervezet jelolt ki meghatalmazott képviselét a
vizsgalathoz:

ANSYV, Olaszorszag

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb)
jelolte ki:

vezetbje  Torvaji Gabor balesetvizsgald
tagja Dusnoki Kitti balesetvizsgald

Torvaji Gabor balesetvizsgalé kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat idétartama alatt
megsziint, helyette a KBSZ vezetdje a Vb vezetbjének Erddsi Gabor balesetvizsgalét jeldlte
ki.

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetben a KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szold, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

(1) ,A polgari replilés teriiletén kbzb6s szabalyokrdl és az Eurdpai Replilésbiztonsagi
Ugynékség létrehozéasardl szolo, 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi rendelet Il. mellékletében meghatarozottaktol eltérd légi jarmiiveket érinté
valamennyi  polgari légikbzlekedési baleset vagy sulyos repiil6besemény
vonatkozasaban eseményvizsgalatot kell végezni azon tagallamban, amely teriiletén
a baleset vagy sulyos repiiléesemény tértent.

(2) Amennyiben a 216/2008/EK rendelet Il. mellékletében meghatarozott légi jarmiivektdl
eltéré, valamely tagallamban lajstromozott légi jarm( olyan balesetben vagy sulyos

2 . . . . s . FORE S . s
Agenzia nazionale per la sicurezza del volo / Nemzeti Repltilésbiztonsagi Ugyndkség
European Union Aviation Safety Agency / Eurépai Repllésbiztonsagi Ugyndkség
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replilbeseményben valik érintetté, amelyrdl nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy
melyik allam teriiletén kbvetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam biztonsagi
vizsgalatokat végz4 hatésaga eseményvizsgalatot folytat.

(3) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalatok terjedelmét és az
esemeényvizsgalatok soran alkalmazandoé eljarasokat a biztonsagi vizsgalatokat vegzé
hatésag annak figyelembevételével allapitjia meg, hogy a vizsgélatbdl a
replilésbiztonsag javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagokat fog levonni,
beleértve a 2 250 kg-nal nem nagyobb maximalis felszallé témegi légi jarmiivekkel
tortént esetek vizsgalatat.

(4) Az eseményvizsgalatokat végzé hatésagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai
értelmében — dbénthetnek az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replilbeseményeken
kivili replilbesemények, vagy mas tipusba tartozo legi jarmiiveket érinté balesetek
vagy sulyos replilbesemények kivizsgalasarol is, amennyiben ezekbdl varhatéan
biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.”

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (4) bekezdése
alapjan a KBSZ vezet6je dontétt a vizsgalat meginditasardl.

A Vb a helyszinelés soran:
— fényképeket készitett,
— tanukat hallgatott meg,
A Vb a szakmai vizsgalat soran:
— az EASA-tdl informaciot gyijtétt hasonld esetekkel kapcsolatban,
— beszerezte a replildgép karbantartasi utasitasat,

— az Uzemeltet6tdl beszerezte a repulégeép karbantartasi programjat.

Szakmai vizsgalat alapelvei
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikdzlekedési balesetek és repulbesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl szolo 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a
tovabbiakban: 996/2010/EU),

— alégikozlekedésrél szold 1995. évi XCVII. térvényben,

— a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Fuggelékben,

— a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarodl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikdzlekedési balesetek és a replléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint
az Uzembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl szolé 70/2015. (XIl. 1.) NFM
rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidanyaban az altalanos kézigazgatasi
rendtartasrol szo6lo 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutdédlassal valé megsziinésérél szolo
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.
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A fenti jogszabalyok szerint

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas kortlmények kozott
légikozlekedési balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fuggetlen minden olyan személytdl és
szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a Kkivizsgalo szervezet feladataival
utkdznek.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készult.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatéosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés tervezet szolgalt.

A megkuldott zardjelentés tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll az érintettek
eltéré véleményeket nem fogalmaztak meg.

Szerzdbi jogok

A zardjelentést kiadta:

Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu

kbszrepules@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 0sszefliiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjeldlik.
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Ténybeli informaciok

A repulés lefolyasa

2019. julius 6-an az elbkészitést kovetéen, Oktatd és Ndvendeke utvonalrepulésre indultak
az esztergomi id. Rubik Erné repulétérrdl (LHEM). A feladat részét képezte — tébbek kozott —
idegen repulétér leszallassal valé megkozelitése. Az eredeti tervnek megfeleléen el6szor
Kiskunlachazara repultek, majd ott talajérintéses atstartolasokat hajtottak végre. A harmadik
atstartolas utan a Novendék jelezte, hogy rosszul érzi magat, ezért az Oktaté atvette a
repulégép vezetését és a gyakorlast megszakitva visszaindultak Esztergom felé. Az
eseménytelen utvonalrepulés utan a 02-es palyairany szerinti megkdzelités és leszallas a
megszokott modon tortént. A féfutok foldetérését kdvetben a repilégeépet vezetd Oktatod az
orrfutét — amig lehetett — leveg6ben tartotta, majd annak leérése utan mintegy 200 méterrel
kezdett csak fékezni. A flves futdpalya fellletének egyenetlenségei miatt Esztergom
repuléterén ez szokasos eljaras, kilonds tekintettel arra, hogy az adott repulégép tipussal itt
mar tobb futdm( sérlléssel jar6 esemény toértént. A fékezés megkezdésével egy idében az
orrfutd hirtelen becsuklott és a légijarmi torzse ala gyirédott. A replilégép a motorburkolaton
— a Vb mérései alapjan — tobb mint 51 métert csuszott tovabb, majd az orran és a féfutdkon
tdmaszkodva Kertlt nyugalmi helyzetbe. Az esemeény soran személyi sérulés nem tortént.

Légijarmii sériilése
A légijarmi az eseményt kdvetéen a repll6tér futdpalyajan, az E47°45.544° K018°43.898'
ponton kerult nyugalomba.

Az esemény kovetkeztében a repulégép jelentésen megrongalédott. A jobb szarnyvégen a
talajjal Utkdzés nyomai lathatdak, az orrfutd a térzs ala begylrédoétt, a Iégcsavarkup sértilt, a
Iégcsavar mindkét tolla eltoroétt, tovabba a motorburkolat deformalodott (2. abra).

Felfele

Jobb szarny Elére

2. abra: A replilbgép sériilései
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A felsé motorburkolat eltavolitasat kévetéen lathatéva valt az orrfutét tartdé racsszerkezet
(ami egyben a motoragy is), valamint a tlizfal jelentés deformalédasa.

Oktato adatai

A repulégépet vezetd oktatd az esemény idején rendelkezett érvényes szakszolgalati
engedéllyel és orvosi mindsitéssel.

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

A repulégép az eseményt megel6zden repulésre alkalmas volt, az eldirasoknak megfeleléen
karbantartottak.

Karbantartas

A repulégép érvényben lévé karbantartasi programja szerint a futdmivet 100 Gzemoranként,
vagy évente kell megbontas nélkil ellendrizni, szikség esetén a csavarokat utana huzni,
illetve 600 Uzemdrankent, vagy 3 évente megbontassal ellenérizni. A karbantartasi utasitas a
rugostagot a villahoz erésité csavar tekintetében nem ir elé kildon meghuzasi nyomatékot,
igy arra a méretének megfeleld standard nyomatékot kell alkalmazni.

A rendelkezésre 4all6 dokumentacié alapjan a légijarmivéon az el6irt karbantartasokat
elvégezték, az 50 oras apolasra az esetet megel6zéen 2 nappal kerilt sor, 2019. julius 4-én.
Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

Az orrfutd vizsgalata soran megallapithatd volt, hogy hianyzik az orrfutd kerék villajat és a
rugostagot egymashoz rogzité csavar. A rogzit6 csavar hianya a rugostag elmozdulasat
okozta (3. abra).

Az orrfuté kerék villa kilsé vizsgalata soran megallapithaté volt, hogy a hianyzé csavar
furatanak jobb oldalan (az anya feléli oldalon) fényes nyom volt lathatd (4. abra), azonban a
villa bal oldalan (a csavarfej fel6li oldalon) nem voltak fényes nyomok.

3. abra: A rugéstag elmozdulasa 4. abra: Az anya fel6li oldal

A Vb a helyszinelés soran nem talalta meg a hianyzé csavart és a vizsgalat lezarasaig nem
szerzett tudomast arrél, hogy az elékerilt volna.
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Meteorolégiai adatok

Az id6jarast felhStlen égbolt és 210°-rél fujé 19 km/h sebességi szél jellemezte. A kilsé
hémérseéklet 29°C, tengerszintre szamitott Iégnyomas 1012 hPa volt. Az esemény nappali
fényviszonyok és j6 latasi kérilmények kdzott tortént.

Repulétér adatai

Esztergom id. Rubik Erné repulétér (LHEM) nem nyilvanos, fives (IV. osztalyd) repuléteér,
mely 113 méter tengerszint feletti magassagon helyezkedik el. A repllétéren csak nappali,
VFR repulés folytathato.

A repUl6tér vonatkozasi pontjanak koordinatai: N47°45,72° E018°44,01°. A futdpalya 02/20
iranyu, 1000 méter hosszu és 30 méter széles. Az eset idején a repll6étérnek érvényes
mikodési engedélye volt. A repllétér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak
hatassal, ezért tovabbi részletezéslik nem szikséges.
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Elemzés

A leszallas kivitelezése soran — a helyi adottsagok, a futdpalya felszinének allapota, illetve a
repulégép sajatossagainak figyelembevételével — a repulégépet vezetd oktatdé kelld
korultekintéssel jart el. A Vb véleménye szerint az oktaté az adott korulmények kozott az
esemény bekovetkezését nem tudta volna elkerdini.

A Vb az orrfutd 6sszecsuklasaval jaré esemény kozvetlen okat a rugdstagot az orrfutd kerék
villdjahoz rogzit6 csavar torésére vezette vissza. A Vb az eredetileg bal oldalon elhelyezkedd
csavarfej leszakadasat vélelmezi, mert ahogy a csavar a vibracié kovetkeztében a terhelés
nélkali orrfutd perselyében el tudott mozdulni, a csavaranya (vagy az alatta elhelyezett
alatét) fényes nyomot hagyott az orrfutd kerék villa jobb oldalan. A repulés soran a fellép6
vibracié hatasara a csavar a kb. 60 mm hosszu perselybdl jelentés mértékben vagy teljesen
kirazodott. Valodszinlsithetd, hogy a rogzité csavar legkésébb az orrfutd foldetérésekor
kiesett a perselyb6l, majd ahogy a sebesség csokkenéseével, illetve a f6futd kerekeinek
fékezésével az orrfutd egyre nagyobb fliggbleges iranyu terhelést kapott, a rogzité csavar
nélkuli orrfutd kerekének villaja kozott a rugostag atesuszott. A rugéstag hianyaban az orrfuté
kerék a villdval egyitt az orrfutd szarig felhajlott. Az orrfutészar a talajnak Utkdzott, majd
ahogy a talajt turta maga elétt, az orrfutészaron ébredd erdk hatasara az orrfutdészarat tartd
racsszerkezet tdbbszorésen deformalddott.

A helyszinelés soran (és kés6bb, a vizsgalat id6tartama alatt) a rogzité csavar nem kerdlt
el6, igy azt a Vb nem tudta — a torés okanak megallapitdsa végett — anyagvizsgalatnak
alavetni.

A Vb allaspontja szerint a csavarfej torése lehetett anyaghibabdl eredd faradasos torés,
illetve a csavar esetleges tulhuzasabdl eredé megfolyas kovetkeztében a keresztmetszet
gyengllése is vezethetett a csavar téréséhez. Azonban a térés oka a csavar vizsgalatanak
hianyaban nem allapithaté meg egyeértelmien.

A szakmai vizsgalat soran a Vb nem talalt olyan koralményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Kovetkeztetések

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a koOvetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezésének kozvetlen oka a rugostagot az orrfutd kerék villajahoz régzitd csavar
torése okozta.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan kérGlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2022. augusztus 22.

ﬁumok- Wk

Erdési Gabor Dusnoki Kitti
Vb vezetbje Vb tagja
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