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Az esemény ismertetése

2019. januar 22-én, Osnabruck repiildterérdl indulva pil6ta napnyugta utén, rossz latasi viszonyok kozott probalta
megkozeliteni Békéscsaba repiilterének 35R palyajat, de sem oldal sem pedig fiiggbleges irdnyban nem kovette
megfeleléen a kiadott miiszeres eljarast. Végiil a futdpélya eldtti hoban ért foldet, az orrfutd kitérott, a légijarmi
Jjelentdsen megrongalodott. A Vb allaspontja szerint a balesetet eredendéen az okozta, hogy a pildta olyan feladatot
probalt végrehajtani, amihez képességei és tapasztalata nem bizonyultak elegendének. A Vb nem javasolja biztonsagi
ajanlas kiadasat.

Ténybeli informaciok

Esemény besoroldsa: leglkozlekedem baleset
Esemény 1dop0ntja 2019.01.22., 18: 50LT!
Esemény helye: Beke*sfc*s}EafRep‘ui&ér(T}fBE{’* -
Légijormi tipusa, lajstromjele:  PIPER-PA-46-310P,D-EAAB
Légijarmii gyartasi éve, sorozatszémaiiﬁ o 1986 46- 8608054/?6775777 S
7ﬁ;ajt6mﬁi(rvek) szﬁfna, tipi;s;: - 71dg Pratt &V\’Et:ley Canada PT6A21 -
Repiilés célja: S nem keleskedelml (rina;gain;eTJ ut;of;;li) - 7
- - - szemelyzet utas 7mas er&;bi
Személy(ek) szimas ! 0 0
serult nem sériilt = -
Eo;g;lodas S l;zgljarmu Jelentgsen meglongiazlcr)ac;ti ]
Parancsnok jogositdsa, képesitése: ~ PPL(AY, IR(A)’, NVFR', SEP(Land)’, PA-46SET
rParancsnok kora, allampﬁgglzsaga - 58 eves magyar -
Paral;c;i;ok repiilési tapasztalata - osszes o tlpusoilmwr uit(;lisioiga nap 7uit(jsioiygap
repult ora: 833 ora 166 4 Ora 21,9 2,35
Informacié forrasa: bejelentés, helyszini szemle tanik meghallgatasa radar adatok

Repiilés lefolyasa

Repiilégép B
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% Privat Pilot Licence / maganpil6ta szakszolgalati engedély

!'Local Time / helyi id6

? Instrument Rating / miiszerrepiilési jogositas

* Night Visual Flight Rules rating / &jszakai latés szerinti repiilési jogosités

> Single Engine Piston (Land) / egyhajtémiives szarazfoldi repiildgép osztalyjogositas

¢ Piper PA-46 Single Engine Turbina / Piper PA-46 egyhajtémiives turbina

7 Area navigation / teriileti navigaci (navigacios radidadok helyzetéhez kozvetleniil nem kotott miiszeres repiilési eljaras)
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tengelyvonalaban, hanem ahhoz ferde szdgben kozeledett. A repiil6tértdl mintegy 8 km tdvolsdgban ezt az eltérést a
miiszerrepiilésben szokatlanul durva, 90 fokot meghalad6 fordulokkal prébalta korrigalni. Nem tett kisérletet az
elhibazott megkozelités megszakitisara, atstartolasra. A radar adatok szerint a repiilétértd] mintegy 5 kilométerre
végiil sikeriilt megkozelitenie a 35R futépalya meghosszabbitott kdzépvonalat. Repiilési palyaja azonban 60-70
méterrel magasabban volt a kdvetni szandékozott eljarasnal. Ez a magassag eltérés egészen a repiiltér déli oldalan
futd 44-es fout vonalanak megkozelitéséig meg is maradt. Szemtan( szerint innen a repiilés palyaja lényegesen
meredekebbé valt, és az is maradt egészen a palyakiiszob el6tt kétszaz méterrel bekovetkezett foldet érésig. A hoban
az orrfutd kitorott, a repiilégép orra a foldnek iitkdzott, 1égesavarja megrongalddott, majd mintegy szdz méternyi
csuiszas utan bal felé keresztbe fordulva allt meg.

Helyszin és roncs

A repiildgép a hoval boritott repiilotér teriiletén a 35R palya
kiiszobe elbtt mintegy szdz méterrel kitorott orrfutéval, orra
billenve és balra keresztbe fordulva allt meg. Mogotte mintegy
sz4z méter hosszban kerék és csuszas nyomok, valamint a géprol
lehullott térmelék volt. Az orrfutd és a légesavar ersen, az orr
tobbi része kdnnyebben sériilt.

Személyzet

A piléta szemiiveget viselt. A Vb nem tud olyan egészségi p10blema1ol vagy alkoholos befolyasoltsagrol, ami
kedvezétlen hatassal lett volna a repiilésre. A 2016-2019 évek soran a tipuson 106 felszallast hajtott végre. Korabban
mar részese volt egy stlyos repiildeseménynek, amit a KBSZ 2010-061-4P szamon vizsgalt. Az akkori vizsgélat
megallapitdsa szerint egy Zwickaubdl Békéscsabara indulé Cessna C-182-es parancsnokaként megfeleld felkésziilés
hianyaban repiilésére alkalmatlan id8jarasi koriilmények kozé keriilt, és stlyosan eljegesedett gépével vészhelyzetben
szallt le Budapesten.

Légijarmii
A repiildgép repiilésre alkalmas volt, megfeleléen karbantartottak. Rendelkezett a feladat végrehajtasahoz sziikséges

miiszerezettséggel. Nincs informacié olyan miszaki hibar6l, ami szerepet jatszhatott volna a baleset bekdvet-
kezésében.

Repiildtér

Békéscsaba repiildtere két parhuzamos futdpalyaval rendelkezik. A 17L-35R tajolasti 1300 x 30 méteres, aszfalt
burkolatd, a 17R-35L 790 x 40 méteres, flives. A balesettel végz6dott repiilés soran hasznélni szandékozott 35R
futopalya fénytechnikéja: kozepes intenzitasi, fehér szegélyfények, vords futopalyaveg és zold futdpalyakiiszob
kereszt-fénysor, kdzepes intenzitasti 420 méter hosszll bevezetd fénysor és PAPI®, optikai sikl6palya. Az esemény
idején a fények a pildta kérésére 100% teljesitménnyel miikodtek (utdlag panaszkodott hogy elvakitottak a fények).
Egy NDB’, korsugarzo navigacios radidadd van 1400 méterrel a 35R futdpalya kiiszobe elé telepitve. Az esemény
idején a repiiléteret kb. 10 centiméter vastagsagu friss horéteg boritotta. A 35R futépalyat a gép érkezése eldtt
letakaritottak.

Idéjarasi és fényviszonyok

Békéscsaban az adott idészakban a napnyugta 16:23 LT id6pontra esett, igy a baleset idopontjaban éjszakai
fényviszonyok uralkodtak. A baleset el6tti percekben kiadott METAR'" id6jaras-jelentés szerint a latastavolsag
héesésben 1600 méter volt, és az eget 1500 méteres magassagban zart felh6zet boritotta. Mivel a hdmérsékletet és a
harmatpontot egyarant —2°C volt, a levegd vizparaval teljesen telitédott, és a gyakorlatban csupan néhany szdz méterre
lehetett ellatni.

8 Precision Approach Path Indicator / Precizids megkozelitési siklépalya jelzo
° Non-Directional Beacon / Fsldi korsugarzé navigacios radicallomas
19 Meteorological Terminal Air Report / repiildtéri idéjarasjelentd tavirat
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Elemzés

A Vb allaspontja szerint a balesetet az okozta, hogy a pildta olyan kedvezétlen iddjarasi koriilmények kozott kisérelte
meg a repiil6tér megkozelitését és a leszallast, aminek biztonsagos végrehajtasa az adott repiilégép tipuson altala 1-2
hetente végrehajtott egy-egy repiilés tapasztalatanal joval tobbet igényelt volna. A Vb a tilzott kockazatvallalasnak és
tapasztalathianynak tulajdonitja, hogy az eldirt eljarastol valo eltérés felismerése utan a pilota a megkozelités
megszakitasa helyett a leszallas folytatasanak eroltetése mellett dontott. A futdpalya elétti foldetérésben az eldirt
eljarastol vald eltérés altal okozott zavar, a korrigalatlan magassageltérés és a vakitd bevezetd fények mellett szerepet
jatszhatott, hogy rossz latasi viszonyok kozepette nehéz pontosan megbecsiilni a hoval boritott talaj feletti repiilési

magassagot. A Vb nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.
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Torvaji Gabor “Erd6si Gabor)

Vb vezetdje Vb tagja

A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okéanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és
megallapitasa.

Jelen Zardjelentés-tervezettel kapcsolatban a jogszabalyban meghatarozott szervezetek, szolgalatok, személyzetek és egyéb személyek a kézhezvételtol szamitott
60 napon beliil tehetnek észrevételt, amit a végleges Zardjelentés osszedllitasakor a Vb értékel. Ez a tervezet szakmai szempontbél nem jelent végleges
allasfoglalast és nem tehet kozzé.

Altalanos informaciok
Jelen vizsgélatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiilsesemények vizsgalatardl és megeldzésérl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél sz6lo 2010.
oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrdl szo16 1995. évi XCVIL. torvényben,

— anemzetkozi polgari repiilésr6l Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan alairt Egyezmény Fuiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az tizembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XII.
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szo16 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valod
megsziinésérdl sz616 230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a siilyos repiilléeseményt ki kell vizsgalnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
korillmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytél és szervezettl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
iitkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tiilmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevé személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban
szakért6ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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