2018-921-4 Zarojelentés ITM-KBSZ

Az esemény ismertetése

A magyarorszagi oktatasban részt vett kiilfoldi allampolgéarsdgu pilota a hajozo szakszolgalati engedély megszerzése
utdn 6nallo repiilést hajtott végre Esztergom repiil6téren. A leszallas soran kitort a 1égijarmu orrfutdja és a repiil6gép a
futopalyan orra bukva keriilt nyugalomba. Személyi sériilés nem tortént. A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalo-
bizottsaga (a tovabbiakban: VDb) allaspontja szerint a baleset emberi tényezére vezethetd vissza: a pildta a megko-
zelités soran a fékszarny miikddtetéséhez elengedte a botkormanyt, mikézben a nem megfelelden rogzitett gazkar
elmozdulasa kdvetkeztében felporgd motor, valamint a repiilési paraméterek varatlan valtozasa Kizokkentette 6t a
megkozelitési eljaras soran megszokott teenddi végzésének folyamatabol. Ez a leszallas kozbeni feladattaltelitodést
¢s a pilota figyelmi fokuszanak besziikiilését eredményezte, az ebbdl fakado erdltetett leszallas pedig géptoréshez
vezetett. A Vb nem talalt olyan koriilményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Ténvbeli informaciok

Esemény besorolasa: 1égikozlekedési baleset
Esemény idépontja: 2018. december 7., 10:11LT*
Esemény helye: Esztergom repiilotér (LHEM)
Légijarmii tipusa, lajstromjele: AT-3R100, HA-BHL
Légijarmii gyartasi éve, 2017, AT3-081
sorozatszama:
Hajtomii(vek) szama, tipusa: 1 db, Rotax 912 S2
Repiilés célja: maganceélu helyi
személyzet
szama: 1
Személy(ek) sériilt: személyi sériilés nem
tortént

Rongalodas: légijarmii: jelentdsen megrongalodott

3. fél: kar nem keletkezett
Parancsnok jogositasa, képesitése: PPL(A)? SEP (Land)?, LPE LEVEL4",
Parancsnok kora, dllampolgarsaga: 28 éves, torok
Parancsnok repiilési tapasztalata Osszes tipuson utolsé 90 nap utolsé 7 nap

repiilt ora: 62:38 6:54 14:48 3:18

Informacio forrasa: bejelentés, helyszini szemle, tanuk meghallgatasa, radar adatok, rogzitett

motorparaméterek.
Repiilés lefolyasa

A pilota idégytijtés celjabol kezdte meg az aznapi repiilését. Az esztergomi repiil6tér 20-as palyajat és forgalmi korét
hasznalta. Felszallasa utdn mintegy 50 percet repiilt a repiilotér kdzvetlen kdrnyezetében, kozelitéleg 3000 1ab tenger-
szint feletti magassagon. A repiilés rekonstrualasahoz a Vb a 1égijarmii tarolt motorparamétereit és az illetékes légi-
forgalmi szolgalat radarkép-adatait hasznalta fel. A felszallas és az emelkedés eseménymentesen zajlott. A rogzitett
motorparaméterek alapjan a végsé megkozelités soran, siillyedés kozben a motor felporgétt, a fordulatszam elérte a
4100/perc értéket (amely nagyjabdl a repiil6gép utazoteljesitményének felel meg). Ezen a fordulatszamon 16 masod-
percig repiilt a pilota. Elmondasa szerint, amikor a fékszarnyat allitotta, mindkét kezével a fékszarny-allito kart fogta
¢és a gazkar ,,raszivodott”, a motor nagyobb fordulatszamra allt. A rogzitett paraméterek alapjan a motor tovabbi 23

! Local Time / helyi idé

2 Private Pilot Licence (Aeroplane) / magdnpildta szakszolgdlati engedély (repiilégép)

3 Single Engine Piston (Land) / egyhajtomiives, dugattyus szarazfoldi repiil6gép osztalyjogositas
4 Language Proficiency, English, Level 4 / nyelvismereti igazolds, angol, operativ (4) szint
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masodpercen keresztiil visszaszabalyzott fordulattal, alapjaraton iizemelt a megallasig. Leszallas soran kitort az orr-
futo, a légcsavar belevert a talajba, tollai roncsolodtak és a 1égijarmi az orrara bukva keriilt nyugalomba.

Helyszin és roncs

Az eset kapcsan a repiil6gép jelentds mértékben sériilt. Az orrfuté kitorésén tul a 1égijarmii 1égcsavarjanak mindharom
tolla roncsolodott, a motorburkolat és az orrkup Osszetort, valamint a motortart6 felfiiggesztés is sériilt (1. abra). A
légijarmii a repiil6tér 20-as jelzésh futopalyajan, a kiiszobtdl 260 méterre keriilt nyugalomba.

1. abra: Az eseményben érintett 1égijarmii (HA-BHL)

Személyzet

A 28 éves ndi pilota 2018 majusaban kezdte meg repiiléseit a magyarorszagi oktatd szervezetnél. 2018. jiniusban tett
hatosagi vizsgat. Kiképzése alatt 11:30 percet repiilt egyediil, a tobbi repiilése oktato feliigyelete alatt tortént. Az ese-
mény id6pontjdban érvényes 2. osztalyu orvosi alkalmassaggal rendelkezett.

Légijarmii

Az AT-3R100 egy lengyel tervezésii, alsdszarnyas, kétiiléses, egymotoros, merev futomiives, fém épitésii repiil6gép.
Szarny-fesztavolsaga 7,55 méter, a térzs hossza 6,15 méter. Maximalis felszallo tomege 582 kg. A torzs, a szarnyak és
a vezérsikok aluminiumotvozetbdl késziiltek. A cslird és a magassagi kormanyok tolorudas mozgatasuak, az
oldalkormany huzalos. A fékszarny a padlon, az iilések kozott elhelyezett merev karral mechanikusan, kézzel
mitkodtethetd. A fékszarny-allito kar retesze a kar végén elhelyezett gomb benyomasaval oldhatdé: a gombot a
mechanizmus miikodtetése alatt benyomva kell tartani.

A gazkar rogzitése és ellenallasanak beallitasa egy csavar megszoritasaval torténik. Ha a pilota nem rogziti megfele-
16en a gazkart, az a szandéka ellenére el tud mozdulni.

A motor maximalis teljesitménye 100 l6erd, melyet 5800/perc fordulatszamnal ad le, amely hasznalata 5 perces
id6intervallumra korlatozott. A korlatozas nélkiil, folyamatosan igénybe vehet6 legnagyobb teljesitmény 5500/perc
motorfordulatszamnal all rendelkezésre.

Repiilotér

A Duna és a Visegradi-hegység nyugati laba kozott, 111 méter tengerszint feletti magassagon elhelyezked6 Esztergom
repiilétér (LHEM) V. osztalyl, maganiizemeltetésli, nem nyilvanos repiilétér. Fiives palyaja 02/20 tajolasu, kiterje-
dése 1000 x 30 m. A Vb a leszallas nyomvonalat megvizsgalva nem talalt olyan talaj-egyenetlenséget, ami dnmagaban
a légijarmi orrfutdjanak kitdrését indokolta volna.

Idojarasi és fényviszonyok

Az egymast gyorsan kovetd frontok hatasara gyakran valtozott a felhézet, azonban inkabb csak fatyolfelhOk zavartak a
napsiitést. A legalacsonyabb éjszakai homérséklet 1 és 6 °C kozott alakult, a nappali hdmérséklet 3 °C koriil volt. A
sz¢€l délies iranyu, 170°-rol 6 csomos (3 m/s) sebességgel fujt, 9 csomos (4,6 m/s) széllokésekkel.
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A repiilés paraméterei (adatrogzitok)

Az illetékes légiforgalmi szolgalat rogzitett radaradatai alapjan a pilota aznapi repiilése kozel 50 percig tartott Eszter-
gom térségében, 3000 1ab tengerszint feletti magassagon. A l1égijarmiibe telepitett MVP-50 tipusu adatrogzité kiolva-
sasa alapjan 1d6- és motorfordulatszam-adatok alltak a Vb rendelkezésére. Ezen rogzitett adatok szerint a pildta az
utazorepiilését 4000-4200/perc fordulatszamon hajtotta végre. A megkozelitést 2300/perc fordulaton kezdte meg, majd
a foldetérés el6tt 39 masodperccel a motor fordulatszama 4100/perc fordulatig emelkedett. Ezzel a fordulatszammal
16 masodpercen keresztiil siillyedt. Ezt kdvetden a pilota a motor teljesitményét 2300-2200/perc fordulatra vissza-
szabalyozta és igy tovabbi 23 masodpercen keresztiil repiilt a megallasig.

Elemzés

A pilota 2018. december 7-¢én a délel6tti 6rakban az esztergomi repiilétér 20-as jelzésti palyajarol szallt fel aznapi re-
piilésére, aminek végeztével ugyanarra a palyara megkozelitést kezdett. A repiilés paramétereit figyelembe véve a
motorfordulatszam névekedése a végs6 egyenesen, a fékszarny allitasa kdzben alakult ki.

Ezen a tipuson a bal oldali tiléshez tartozo gazkar a pilota bal oldalan van, aki a megkdzelités soran jobb kézzel vezeti
a repiilogépet és bal kézzel kezeli a gazkart. A fékszarny allitasanak idejére (amely jobb kézzel torténik) a repiilogép
vezetdje bal kezével a gazkarrol atfog a botkormanyra, amihez a gazkart el6zetesen rogzitenie sziikséges.

A pilota a beszamoldja szerint a fékszarny allitasahoz csak jobb kézzel nem tudott elég erdt kifejteni, ezért két kézzel
allitotta azt leszallo konfiguracioba, amihez el kellett engednie a botkormanyt. Ekdzben a nem megfelelden rogzitett
gazkar elére mozdulasaval a motor nagyobb fordulatszamra allt. Ez azt eredményezte, hogy a repiilégép trimm-
helyzete megvaltozott, amit a fékszarny kibocsatasa tovabb rontott. Emiatt a vezetetlen l1égijarmii eltért a tervezett
siklopalyatol. A motor a rogzitett adatok szerint 16 masodpercig mikddott emelt, 4100/perc fordulatszdmon, mikoz-
ben a repiil6gép kozelitdleg 575 métert tett meg, ezutan tovabbi 23 masodpercet levett gazzal, visszaszabalyzott fordu-
latszamon repiilt. Ennyi id6 alatt a légijarmii 6sszesen 1400 métert tett meg. Ezeket a repiilési adatokat figyelembe
véve a Vb véleménye szerint a motor a megemelt fordulaton tortént lizemelése soran a repiildgép jelentdsen a
megkozelitési siklopalya folé keriilt, amit a foldet érésig megtett tavolsag alatt a levett gazzal tortént meredekebb
¢s/vagy nagyobb sebességli siillyedés sem tudott ellenstilyozni. A Vb véleménye szerint a leszallasra rendelkezésre
allo teljes palyahossz felhasznalasaval a leszallast finomitani lehetett volna, de a legkézenfekvobb megoldas a meg-
kozelités megszakitasa és az atstartolas lett volna.

Kovetkeztetések

A repiildgép-vezetd a repiilés egyik legkritikusabb szakaszaban tl hosszu ideig nem reagalt arra, hogy a motor az
emelt fordulatszamon miikodott. Nagy valosziniiséggel nem ismerte fel iddben a fordulatszam emelkedését, sem
annak okat, igy aranytalanul hossz(i idébe telt szamara annak megsziintetése. Mindekozben, tovabbra is csak a
leszallasra koncentralva, vélhet6en kizarta az egyre sulyosabba vald probléma megoldasara szoba johetd egyéb leheto-
ségeket, példaul az atstartolast. A Vb arra kdvetkeztet, hogy a pildta a gyakorlatahoz képest tulsagosan sok, egyszerre
megoldando feladattal keriilt szembe, amelyek mentalisan taltelitették. A szamara kialakult, valosziniien talterhelt
allapot miatt a felmeriilt feladatokat nem tudta idében és hatékonyan megoldani, a talterhelés pedig a figyelmi
teljesitményének besziikiilését is eredményezte, amikor a pilota mar csak a leszallasban latta az egyediili megoldast és
nem gondolt egyéb lehetéségek mérlegelésére. A Vb az eseményt a pilotaval kapcsolatos emberi tényezokre vezette
vissza, melyek biztonsagi ajanlas kiadasat nem indokoljak.

Mezei Jozsef Hanczar Akos
Vb vezetdje Vb tagja
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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriillményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciok
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatardl és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolo 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL. térvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésér6l szolo 2007. évi XLVIL
térvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XIL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szo16 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valod
megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a sulyos repiildeseményt ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott légikozlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személyt6l és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
itkoznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsgélatban résztvevd személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Kiadva: 2021. augusztus 31. 4/4



