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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a
felelosség vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatarol és megel6zésérol €s a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolo 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

a légikozlekedésrol szold 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetko6zi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVIL térvény mellékletében
megjelolt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgélatinak, valamint az
iizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltéréd rendelkezéseinek hidnydban az altalanos kozigazgatdsi rendtartasrol
sz016 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérol, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal vald megsziinésérdl szold 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a l1égikdzlekedési balesetet és a stilyos repiiléeseményt
ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
talmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg0rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejileg a KBSZ f6osztalyvezetdje értesitette
az érintetteket a zard megbeszélés idopontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2020. junius 22-én megtartott zard6 megbesz€lésen az alabbi szervezetek/személyek
képviseltették magukat:

— Motoros Konnytirepiild Szovetség

— Piléta képviseldje

Szerz6i jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Kér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A 7zéarojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 0sszefiiggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

Aeroking
Repiil6sport
Egyesiilet

BRS

EASA

ICAO

iIRMT

I™

karbantartas

KBSZ

Kbvt.

LAPL

LT

MKSZ

motoros sarkany

motoros
sarkanyrepiil6
eszkoz

NFM

oktatokeret

Piléta

az a tdarsadalmi szervezet, amelyiknek a légikozlekedési baleset idején a Pilota
a tagja volt és amelynek a miiszaki vezetdje adta ki a motoros sarkanyrepiilo
miiszaki tanusitvanyat

Ballistic Rescue System / pirotechnikai eszkdzzel aktivalt mentéernyd

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unié Repiilésbiztonsdgi
Ugynéksege

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

independent Rotax Maintenance Training / fiiggetlen Rotax Karbantartdsi
Keépzés

Innovacios és Technologiai Minisztérium

a 21/2015.(V.4.) NFM rendelet szerint: , légijarmiinek, vagy légijarmii
komponensének nagyjavitasat, javitasat, ellendrzé vizsgdlatat, cseréjét,

atalakitasat vagy hibaelharitasat, vagy ezek kombindciojat jelenti, a repiilés
elotti ellendrzés kivételével”

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedesi balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szol6 2005. evi CLXXXIV. torvény

Light Aircraft Pilot Licence / Kénnyii Légijarmiire Ervényes Pilota
Szakszolgalati Engedely

Local Time / Helyi idé

Motoros Konnyiirepiilé Szévetség: Az a tdrsadalmi szervezet, amelyiknek a
légikozlekedési baleset idején az Aeroking Repiildsport Egyesiilet a tagja volt,
és amelyik a miiszaki alkalmassag megallapitasara és a repiilésbiztonsdgi
szolgaltatas nyujtasara engedellyel rendelkezett.

a 21/2015.(V.4.) NFM rendelet szerint mint sarkdnyrepiilé eszkoz a repiilé
eszkdzok csoportjaba tartozik

az 53/2016.(XI1.16.) NFM rendelet szerint: , hajtomiivel és trajkkal felszerelt
sarkanyrepiilo eszkoz”

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

olyan a trapézszarakra szerelt segédberendezés, ami a hatso iilésben iilé pilota
szamdra lehetévé teszi a sarkanynak a sulypont elmozditisdaval torténd
kormanyzdsdat

az a személy, aki a vizsgalt balesetben a hdtsé, tehdt az utasiilésben iilt és a
légijarmiivet onnan vezette

ITM-KBSZ zarojelentés
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piléta 2

repiil6 eszkoz

sarkanyrepiil6
eszkoz

siklorepiil6 eszkoz

SES

szimmering
trajk
Utas
utas

Vb

WGS-84

az a személy, aki jogosult nem kereskedelmi célbol masodmagaval repiilni

a 21/2015.(V.4.) NFM rendelet szerint. ,,siklorepiilé eszkdz, az ejtéernyd és a
216/2008/EK rendelet II. Melléklet e) pontjaban meghatdrozott egyszemélyes
vagy 300 kg legnagyobb felszallo tomeget el nem érd repiilogép egyiittes
megnevezése”’

a 21/2015.(V.4.) NFM rendelet szerint: , olyan repiiléeszkoz, amelynek
kormanyzdasa  sulypontdthelyezéssel — vagy  sulypontdthelyezéssel — és
aerodinamikai kormdnyzdssal egyiittesen torténik, a szarny alakjanak
megtartasara belsé merevito vazszerkezet szolgal, vezetdje a szarnyon egyetlen
felfiiggesztési ponthoz csatlakozik (un. hangglider)”

a 21/2015.(V.4) NFM rendelet szerint: , repiildeszkoz, amely lehet
sarkanyrepiild eszkoz vagy sikloernyd”
a vezetésre jogosito  bizonyitvanyt  kiado  szervezet haszndlataban:

segédmotoros sarkanyrepiilé
tomito gytirii
a szarnyra fiiggesztett, hajtomiivel felszerelt haromkerekii kocsi szerkezet

az a személy, aki a vizsgalt balesetben a légijarmii fedélzetén tartozkodott és az
elsd, tehat a pilotaiilésben iilt

személyzeten kiviil mindenki, aki repiilés kozben a fedélzeten tartozkodik
Vizsgalobizottsag

World Geodetic System-84 / koordindtarendszer foldfelszini helyleirasra

ITM-KBSZ zarojelentés
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Bevezetés
Esemény mindsitése 1égikdzlekedési baleset
gyartoja Halley Kft.
i tipusa Apollo CXM — Racer
Légijarmi .
azonosito jele 91-04
iizembentartoja maganszemély
) idépontja 2018. szeptember 30., 18:05 LT
Esemény - -
helye Inércs (1. abra)
Az esemény kapcsan elhunytak / 1/1
stlyosan sériiltek szama:
Az eseményben ‘érintett 1égijarmil megsemmisiilt
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értend6. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2 ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

Uy 7 P
» KOICEA Wo
O /a1
Py

U1 Bagska
" 7Y evDRica |
7 €< 7o)

e

MISKOLC

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt 2018.09.30-an 19 6ra 00 perckor az illetékes renddrhatosag
lgyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte
ki:

vezetdje Ferenci Miklés balesetvizsgalo

tagja Erdési Gabor balesetvizsgald

ITM-KBSZ zarbjelentés 7135
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Az eseményvizsgalat attekintése

A KBSZ az eset napjan helyszini szemlét tartott, megszemlélte a balesetben érintett sarkanyrepiil6t, a
helyszinen fényképeket készitett, tantikat hallgatott meg és beszerezte a légijarmiire rogzitett kamera
videofelvételét.

A VDb 2018.10.01-jén a baleset helyszinén potszemlét tartott.

A Vb 2018.10.16-an és 2018.11.14-én a KBSZ tokoli hangaraban a renddrség altal kirendelt
szakértovel egyiittmikodve megvizsgalta a sarkanyrepiilé6 motorjat.

A Vb t6bb alkalommal a légijarmii gyartasara vonatkozo adatokat kért be a feliigyel6 1égikozlekedési
hatosagtol.

A Vb tobb alkalommal a Motoros Konnylirepiild Szovetség (MKSZ) tizemi rendjére és a repiilés
szabalyaira vonatkoz6 adatokat kért be a feliigyeld 1égikdzlekedési hatosagtol.

A Vb adatokat szerzett be a Rotax GmbH-t6], a 1égijarmii motorjat gyartd vallalkozastol.
A Vb beszerezte és elemezte a rendérség altal kirendelt szakértd szakvéleményét.
A Vb 2018.11.27-én és 2019.06.24-én meghallgatta a sarkanyrepiil6 Pilotajat.

A Vb 2018.12.17-én és 2019.07.23-an meghallgatta az Aeroking Repiilésport Egyesiilet miiszaki
vezetdjét.

A Vb 2019.07.15-én meghallgatta azt a pilotat, aki a balesetet kozvetleniil megel6zéen repiilt a
motoros sarkanyrepiilovel.

A Vb 2019.07.16-an meghallgatta a MKSZ eln6két.
A Vb 2019.07.22-én meghallgatta a baleset kdvetkeztében elhunyt Utas 6zvegyét.
A Vb 2019.07.24-én a KBSZ t6koli hangaraban potszemlét tartott.

A VDb 2019.07.29-én megvizsgalta a sériilt fordulatszam mér6 miiszert és rogzitette az azon talalhatd
nyomokat.

A Vb 2019.08.07-én meghallgatta a motoros sarkanyrepiilt gyarto szervezet tigyvezetojét.

A Vb 2020.06.22-¢én zaromegbeszélést tartott, amelyen a megjelentek a zardjelentés-tervezet
megallapitasaival egyetértettek, a tervezet szovegének modositasat nem kérték.

Az esemény rovid ismertetése

Motoros sarkanyrepiil6 pildtaval és utasaval, révid idével a felszallas utan nagy sebességgel a foldnek
utkozott. A 1égikozlekedési baleset kovetkeztében a Pilota sulyosan megsériilt, az Utas a helyszinen az
¢életét vesztette. A légijarmi az eset kovetkeztében megsemmisiilt. A Vb harmadik félnek okozott
karr6l nem szerzett tudomast.

A Vb a légikozlekedési baleset okat a Pildtaval kapcsolatos emberi tényezdkre vezette vissza, melyhez
hozzajarult a 1égijarmii miiszaki meghibasodasa is.

A KBSZ Vizsgélobizottsaga a légikozlekedési baleset vizsgalata sordn szabalyozési hianyossagokat
fedezett fel, melyek megsziintetésére biztonsagi ajanlasok kiadasat javasolja.
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1.1.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

A Vb a repiilés lefolyasat a 1égikozlekedési balesethez vezet6 repiilés videofelvétele és a
tanuk nyilatkozatai valamint a Vb szamitasai alapjan rekonstrualta.

A légikozlekedési baleset napjan a légijarmivet egy masik pildta altal végrehajtott
repiilés utan vette at a Pilota, izemmeleg motorral.

A Dbalesethez vezetd repiilés 17 ora 57 perckor kezdddott. Az els6é iilésben (a
vezet6iilésben) az Utas, a hatso iilésben (az utasiilésben) a Pilota foglalt helyet. A Pilota
motorinditas utan koriilbeliill 20 masodpercig jaratta a motort, majd elindult a hangartol a
31-es palyakiiszob felé. A motoros sarkany jobb fordul6 utan megallt, az Utas megfogta a
kormanyt és a motoros sarkany elindult a 31-es palyairanyon — majd egy koézbensd
megallassal — kortilbeliil 240 métert gurult. Ezutan visszafordult és a palya végéig gurult.
A gurulas kézben az Utas kormanyozta a trajk orrfutojat és szabalyozta a toloerdt. A
Piléta 1aba nem volt a pedalokon, ugyanakkor kezeivel végig az oktatokereteket fogta.

Az inarcsi futopalya kiiszob mogott a motoros sarkany 31-es (310°) palyairanyra
visszafordult, 1 perc 10 masodpercig jar6 motorral helyben allt. A Pilota a labat a
pedalokra helyezte és a sarkany — az Utas altal szabalyozott toléerével — megkezdte a
gyorsitast. A motor inditas és a felszallas megkezdése kozott koriilbeliil 6 perc telt el. A
motoros sarkany koriilbeliil 140 méter gyorsitast kovetden, — a 31-es palyakiiszob utan 60
méterrel — elemelkedett (2. abra). A gyorsitas alatt az Utas keze végig a kormanyon volt.
A motor teljesitményét a pedallal az Utas szabalyozta.

A motoros sarkanyrepiild, a felszallas utan stabil emelkedésbe kezdett, motorhibara utald
jelek nélkil. Koriilbeliil 22~24 masodperc emelkedés utan megvaltozott a motorhang, ezt
kovetden a sarkany sebessége lathatéan csokkent majd a sarkany balra lebillent. A
lebillenés utan 6~7 masodperccel a Pilota rafogott az oktatokereten 1évo kézigazra és
tobbszor erdteljesen gazt adott. A motor hangja a gazadaskor megvaltozott, de a tolderd
novekedése nem volt megfigyelhetd. A Pildta rovid id6 utan (korilbeliil 2~3 masodperc)
elvette a kezét a kézigazrol és visszafogott az oktatokeretre. Ez id6 alatt a bal szarnyon a
nagy allasszogli, hatarhelyzet kozeli repiilésre jellemzo remegés lathato.

A motoros sarkany a lebillenés utdn egyre nagyobb bedontéssel, befelé csuszd bal
forduléban, az eredeti atiranyahoz képest 250~260 fokot fordulva koriilbelil 60° fokos
iranyon repiilve, nagy meril6 sebességgel, el6szor a bal szarnyvéggel, majd azutan a
trajkkal a foldnek {itkozott.

A Vb szamitasa szerint a motoros sarkany a motor teljesitményének csokkenésétdl a
nyugalomba keriilésig 380~390 méter utat tett meg 26 masodperc alatt.
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2. abra: a légijarmii utja a felszallas utan

A videofelvételen lathatd, hogy az Utas keze végig a kormanyon volt. Olyan mozgasok,
amelyek arra utalnanak, hogy az Utas akadalyozza a Pil6tat a motoros sarkany
vezetésében nem latszanak. A kézigazzal torténd gazadasi kisérlet utan 4 masodperccel
olyan kormanymozdulat latszik, amely iranyulhat a szarny allasszogének csokkentésére,
de ez a mozdulat a szarnyon az aramlas rendezésére nem volt elégséges. Kozvetleniil a
folddel valo titkozés elétt, a Pildta eldretolta a kormanyt, de erre a motoros sarkany — az
atesésben 1év0 balszarny miatt — alig reagalt.

A motor teljesitményének csokkenése utdn nem latszik kisérlet arra, hogy a Pilota a
csokkent teljesitménnyel aranyos siklopalyara probalna vinni a motoros sarkanyt, és hogy
megprobalnd megsziintetni a lebillenést és az ebbdl sziikségszeriien kdvetkezd, befelé
csuszo fordulot.

Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 1
Stlyos 1 0 0
Koénnyt 0 0
Nem sériilt 0 0

Légijarmii sériilése
Az érintett 1égijarmi a 1égikozlekedési baleset kovetkeztében megsemmisiilt.

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5.

1.5.1.

1.5.2.

Személyzet adatai

A légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 54 éves magyar férfi
tipusa motoros sarkany piléta

Bizonyitvanyanak | szakmai érvényessége 2018.12.31.
jogositasai pilota 2

Szakmai képesitései UL-A1 motoros sarkany

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége 2.osztaly / LAPL 2019.05.23.
megel6z6 24 draban nem repiilt

Repiilt  ideje  / megel6z6 7 napban nem repiilt

felszallasok megel6z6 90 napban 1 6ra 50 perc/ 8

szdma Osszesen: 146 o6ra 48 perc / 488
érintett tipuson Osszesen: 146 6ra 48 perc / 488

A Pilota allitasa szerint oktatoi tanfolyamot végzett és vizsgazott, de az oktatoi képesités
még nincs beirva a startkdnyvébe.

A Pilota a 1égikozlekedési baleset napjan nem allt kapcsolatban képzo szervezettel.

A Vb altal beszerzett dokumentumok adatai szerint a 1égijarmiivet vezet6 Pilota 2017-ben
(a légikozlekedési balesetet megel6z6 évben) Osszesen 54 felszallasbol 18 orat repiilt. A
légikozlekedési balesetet megeldzden 2017.08.17-t6l, 2018.05.25-ig nem repiilt, mert a
légijarmiive nem volt repiilésre alkalmas. A 1égijamii miszaki alkalmassaganak
megszerzése utan eldszor 2018.08.05-én repiilt. Ezutan a légikozlekedési baleset
idépontjaig (56 nap alatt) 8 felszallasbol 1 éra 50 percet repiilt.

Az Utas adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 40 éves magyar férfi
tipusa bizonyitvannyal nem
_ rendelkezik
Bizonyitvinyanak szakmai érvényessége nincs
jogositasai nincsenek

A légijarmii Utasanak nevére 2018.07.02-i datummal egy ,,SES pilotajeldlt repiilési
munkakényve” nevii dokumentum lett kiallitva, azonban azt az érintett nem irta ala.

A Vb egy tani meghallgatasa soran azt az informaciot szerezte, hogy az Utasnak ez volt a
masodik repiilése (tobb mint egy évvel a baleset elétt egy alkalommal a hatsé iilésben
iilve repiilt elészor), semmilyen elméleti képzésben nem részesiilt, elméleti vizsgat nem
tett, és nem is akart képzésben részesiilni.
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

Légijarmi adatai

Altalanos adatok

Osztalya ultrakonnyti légijarmt, segédmotoros
sarkany

gyartdja Halley Kft.

tipusa Apollo CXM / RACER
szarny gyartasi év 2002.

gyari szama 240102

iizembentartdja maganszemély

gyartdja Halley Kft.

tipusa Apollo Racer GT
trike gyartasi év 1991.

gyari szama MZ 193/91

iizembentartodja maganszemély

gyartoja Bombardier-Rotax

tipusa Rotax 582 (a roncs vizsgalatakor)
motor gyartasi év 1991

gyari szama 4015966

iizembentartoja maganszemély
Tulajdonosa maganszemély
Uzembentartdja maganszemély

repiilt id6 felszallasok szama

QGyartas ota 837 ora 40 perc 2 926
Utolso6 nagyjavitas ota 7 ora 40 perc 36

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szdma HgCAA.MG.0201

kiaddsanak ideje 2018.05.25.
Légialkalmassagi érvényességének 2019.05.24
bizonyitvanyanak lejarata

bejegyzett nincsenek

korlatozasok

Légijarmii hajtomiivének adatai

A Vb a légijarmii roncsaban az 1.6.1 fejezetben megnevezett Rotax 582 tipusti motort
talalta, a légijarmi torzskonyvében egy Rotax 503 tipusu motor szerepel. A motor
tipuscseréjérél a Vb nem tudott beszerezni érdemi informaciot.

A hajtémiire felszerelt légcsavar

A hajtomire szerelt légcsavar nem hozhatd kapcsolatba az eseménnyel, igy adatainak
részletezése nem sziikséges.
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1.6.5.

1.6.6.

A légijarmii terhelési adatai

A légijarmt terhelése az esemény lefolydsara nem volt hatassal, ezért részletezése nem
sziikséges.

A meghibasodott rendszer leirasa

A Vb a légijarmiibe beépitett bels6égésti motort tobb alkalommal megvizsgalta (1.16.
fejezet). Az els6 szemle alkalmaval a motorrol leszerelésre keriilt a gyujto transzformator,
a gyujtogyertyak, a hiitéradiator és a kipufogo.

A Vb a hengerfej leszerelése el6tt szemrevételezte a hengerfejet rogzitd tdcsavarok
anyait. A hatlapfejii anyak ¢élein lesarkalas nyomait, és az anyak alatt olyan réz alatéteket
talalt melyek belsd 4tmérdi lényegesen nagyobbak voltak a tOcsavarok atmérdinél.

A Vb megvizsgalta a gyujtogyertyakat, melyek elektrodai szennyezettek voltak. Az 1-es
szamu hengerben levé gytjtogyertyan az lizemszeriinél 1ényegesen nagyobb mértékben
volt olaj és koksz lerakddas. A gytjtogyertyakat probapadon vizsgalva, azok kiilonb6zo
mértékil szikrakieséssel miikddtek.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a hiité radiatora a baleset kovetkeztében
deformalddott, a rendszer toOmitettsége megsziint. A Vb nem tudta megallapitani, hogy a
motor hiitérendszere a balesettel végzodott repiilés soran lizemszeriien mikddott-e.

A Vb a hengerfejet leszerelve és azt megvizsgalva, annak égésterében korabbi sériilések
nyomait fedezte fel, ezek sirii beiitddési nyomok. A beiitédések mélysége milliméteres
nagysagrendii, azok egyenetlen szorasképet mutattak. A hengerfej belsé feliiletén égési
maradék, egyenletes koromréteg volt lathato (3. abra).

A Vb a hengereket és a dugattyukat kiszerelte. A 2-es szdmu henger falan a kipufogo rés
feloli oldalon bemarddasi nyomok voltak talalhatoak, a hengerben lev6 dugattya palastjan
szintén bemarddasi, hiizési sériilések voltak. A dugattyu teteje sértetlen, 4G 1.00 jelzéssel
ellatott volt és a dugattyu egy gytirithoronnyal rendelkezett (4. abra).

Az 1-es szamu henger allapota sériilésmentes volt, a henger feliiletén csak a miikodésbol
adodo lizemi kopas volt. A hengerben 1év6 dugattyt szintén iizemszer( allapota, és egy
gytirithoronnyal rendelkezett. Ennek a dugattytinak tetején a jelzés SF 1.00.
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Bemarodasok a
dugattya palastjan
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4. dbra: a 2. szamu hengerbdl kiszerelt dugattyu

A Vb 2018.11.14-én tovabb bontotta a motort. A megbontas soran leszerelésre Keriilt az
6nindito, a reduktorhaz és a hiitéfolyadék szivattyu. A reduktorhazban levé hardy-tarcsas
tengelykapcsold sértetlen, ilizemszerii allapotban volt, deformacié vagy egyéb
tulterhelésre utald jel nem volt rajta fellelhet6. Megbontasra keriilt a motor gyajtas
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rendszere is. Leszerelve a gyujtomagnes lendkerekét, és a gyujtas alaplapot, ezek a
segédberendezések sértetlenek voltak. A fotengely szimmeringek megfeleld allapotban
voltak. A forgattyus hazat kettébontva, ¢és a fotengelyt megvizsgalva azon miiszaki hibat
vagy a balesettel azonos idejii sériilést a Vb nem talalt. A motor forgattyus haz also
részén fém megmunkalas nyomai voltak lathatoak. Az 1-es szamu henger hajtokar alatti
részén kivilr6l (5. abra), hegesztési varrat, beliilr6l a hegesztési varrat durva
megmunkalasi nyomai latszottak (6. abra).
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6. abra: a forgattyushaz hegesztése beliilrol

A motor gyartojaval tortént egyeztetés alapjan kijelenthetd, hogy a motorba beépitett
mindkét dugattyt utangyartott, a felfurt hengerpersely méretéhez valasztott, és a gyar
altal el6irt megengedheté legnagyobb méretnél nagyobb volt. A beépitett dugattyuk
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1.6.7.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

nemcsak méretiikben, de kialakitasukban is eltérnek a gyari alkatrészektél. A Rotax
Aircraft Engines motorgyartd kozleménye szerint 6k csak olyan kialakitasi dugattyut
hasznélnak a kétiitemi motorokhoz, melyeken két darab dugattyugytrii van, a beépitett
utangyartott dugattytikrol, illetve az azok feliiletein lathat6 jelzésekrdl (4G 1.00 és SF
1.00) informaciét nem tudott adni.

A légijarmii tizemi naplo bejegyzései szerint 2017.08.17-én a motor meghibasodéasa miatt
a légijarmi repiilésképtelenné lett nyilvanitva. 2017.08.17-¢ és 2018.05.05-¢ kozott (281
nap) a motorban dugatty cserék lettek végrehajtva. A légijarmii iizemi naplojanak
bejegyzése szerint, a motor 2018.05.05-én tizemképessé lett nyilvanitva. Az tizemképessé
nyilvanitas utan a baleset napjaig 128 nap telt el, ez alatt a 1égijarmii dsszesen 7,35 orat
repiilt.

A motor, a tanik egybehangzo allitasa szerint a 2018.05.05. és a légikdzlekedési baleset
kozotti idoben egyszer megszorult. A tanik elmondasa alapjan ezek utan a légijarmiivet
javitas nélkiil tovabb tizemeltették. A Vb a meghibasodasra utald bejegyzést a légijarmii
lizemi naplojaban nem talalt.

Fedélzeti figyelmeztet6 rendszerek

A légijarmii nem volt felszerelve semmilyen figyelmeztetd rendszerrel és nincs is eldirva
Szamara.

Meteorologiai adatok

2018.09. 30-an Magyarorszag id6jarasat anticiklonalis hatasok alakitottak, az Orszagos
Meteoroldgiai Szolgalat jelentése szerint szamottevd csapadékrol nem érkezett jelentés.
Az esemény napjan az orszag nagy részén deriilt volt az ég, zavartalanul siitott a nap,
keleten, délkeleten azonban erdsen felhds teriiletek és idoszakok egyarant eléfordultak. A
hémérséklet cstcsértéke 15 és 20 fok kozo6tt valtozott. A sz€él nyugati iranya 1-3 m/sec
sebességli volt. Az adott napon a hivatalos napnyugta helyi idében 18:25-kor volt. Az
esemény nappal, jo 14tasi viszonyok mellett tortént.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacidos berendezések az eset lefolyasira nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Repiil6tér adatai
Az esetben érintett repiilétérnek érvényes mitkodési engedélye volt.

A repiil6tér az eset bekovetkezésére nem volt hatassal, ezért adatainak részletezése nem
sziikséges.

Adatrogzitok
A légijarmiivon adatrdgzitd nem volt, az az érintett 1égijarmii tipusra nincs el6irva.

A Vb a helyszini szemle soran a légikozlekedési balesettel végz6dé replilés
videofelvételét beszerezte és azt a szakmai vizsgalathoz felhasznalta.
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1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

A roncs az E47.267908° K019.306012° foldrajzi koordinataju helyen volt megtalalhato
Inarcs repiil6terének hangarjatol 980 méterre 305°-os iranyban.

A roncs egy tarlon volt, amelyet északnyugatrdl erdd, északkeletrél egy részben fasorral
kisért ut, délkeletr6l ut és délnyugatrdl egy napelem park keritése hatarol.

A folddel valo iitkozés kovetkeztében a szarny bal fétartdja és a trajk teherviseld
elmeinek nagy része eltorott, vagy deformalodott. A motoros sarkanyrol levalo szerkezeti
elemek viszonylag kis teriileten (koriilbeliil 200 négyzetméter) szorodtak szét.

A légijarmi a 1égikdzlekedési balesetben megsemmisiilt.

Orvosi vizsgalat adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy fiziologiai tényezOk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a Pildta cselekvoképességét.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

A mentbegységek értesitése megtortént és az Orszagos Mentdszolgalat jarmivei a
riasztas utan 33 perccel a helyszinre értek és megkezdték a sériiltek ellatasat. A Pilota és
Utasa sulyos sériiléseket szenvedett. A sériilések kovetkeztében az Utas —az orvosi ellatas
ellenére— a helyszinen az életét vesztette.

Probak és vizsgalatok

A Vb az eseményt kovetd napon, a helyszinen megvizsgalta a bels6égésti motor
benzinvezetékeit, a vezetékbe épitett benzinsziirét, a motorra szerelt porlasztokat és
benzin mintat vett. A Vb a rendszerben olyan jellegii szennyezO6dést, ami a motor
megallasahoz vagy teljesitmény csokkenéséhez vezetett volna, nem talalt.

A felhasznalt benzin mindsége a renddrség altal felkért szakérté szerint a szabvanynak
megfeleld volt. A légijarmii lizemeltetése soran hasznalt tiizeléanyag tartalmazott
kendolajat, a keverékben kevesebb, mint 1:40 aranyban volt kimutathaté motorolaj.

2018.10.16.-an a Vb a rendOrség és a kirendelt igazsagiigyi szakértd jelenlétében
vizsgalta az eseményben érintett motort (lasd 1.6.6 fejezet). A hengerekr6l és a kiszerelt
dugattyukrol a Vb mérési jegyzOkonyvet készitett. A Vb motor vizsgalata kdzben korabbi
és feltehetGen a 1égikozlekedési balesettel egyidejii sériiléseket is talalt.

A légcsavar tovabbi mérések elvégzések céljabol a légijarmii gyartdjahoz szallitottak. A
légcsavar atvizsgalasa soran azon bedllitdsi vagy méret hiba nem volt, ezért tovabbi
vizsgalata nem volt indokolt.

A Vb 2019.07.29-¢én megvizsgalta a fordulatszamméré miszert. A miiszerfalba épitett
berendezés a becsapodas kovetkeztében megsériilt. A miiszerlap egy markans €l mentén
meghajlott, ennek az élnek az irdnya a miiszer szamlapjan a 0-6000 1/min iranyba mutat.
A miiszer mutatoja fehérre festett lemez volt, ami a beiités kovetkeztében letort és a
szemlék alkalmaval nem volt fellelhet. A mutatdé tengelye szabadon elforgathato,
mozgasat a szokott mozgas tartomanyaban csak a sériilt lemez korlatozza. A beiitéskor
eltorott mutatd fehér festéke felkenddott, nyomott hagyott a miiszerlapon. A felkenddési
nyom a mutat6 tengelyétél a 2900-3000 1/min fordulatszam iranyok felé mutatnak (7.
abra), ezért a Vb véleménye szerint a becsapodaskor a fordulatszamméré miiszer
2900~3000 1/min fordulatszamot mutatott.
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1.17.1.

1.17.2.
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Felkenédott festéknyom
a miiszerlapon \

1. abra: a fordulatszam-mérd szamlapja

Szervezeti és vezetési informaciok

Hatosagi engedélyek és eldirasok

Az Aeroking Repiildsport Egyesiiletnek az eset napjan nem volt, (de nem is kellett) sem
iizembentartasi, Sem képzési engedélye.

Az MKSZ-nek — amelynek az Aeroking Repiilésport Egyesiilet a tagja volt— az eset
idején repiilésbiztonsagi szolgaltatds nyujtasara és miiszaki alkalmassag megallapitasara
volt engedélye.

Az eset idején az MKSZ-nek nem volt (és nem is kellett) iizembentartasi engedélye, igy a
multban meglévo lizembentartasi engedélyhez tartozoé lizembentartasi kézikdny nem volt
érvényben, de ennek ellenére, mint belsé szakmai szabalyra az MKSZ tisztségvisel6i a
dokumentumra hivatkoznak.

Arra a pilotara, aki ebben az id6ben nem szakszolgalati engedéllyel, hanem
bizonyitvannyal repiilt, annak a képesités fenntartasara semmilyen érvényben 1évo
szabaly nem vonatkozott.

A Motoros Konnyiirepiilé Szovetség (MKSZ) Ellenérzé Bizottsaga

Az MKSZ elnokétdl kapott tajékoztatas szerint az Ellendrzé Bizottsagnak, haromévente
minden MKSZ-en beliili szervezeti egységnél (példaul Aeroking Repiilésport Egyesiilet)
ellenérzést kell végrehajtania. Az ellendrzés csak a dokumentumok (iizemi naplo,
repiilési napldo és miszaki alkalmassagi vizsgalat jegyzokonyve) meglétére és a
dokumentumok rendeltetésszerli vezetésének vizsgalatara terjed ki.

A valotlan tartalmu bejegyzéseket az Ellenérzé Bizottsagnak nincs modja kisziiri, a
hianyosan vezetett dokumentumok esetében az Ellenérzé Bizottsdg figyelmezteti a
dokumentum kezel6jét a rendeltetésszeri hasznalatra. Az Ellendrzé Bizottsagnak ezen
talmenden nincs lehetdsége a dokumentumok eldirds szerinti vezetésére kényszeriteni az
altala ellenérzott személyeket.
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1.18. Kiegészito informaciok
1.18.1. A légijarmii iizemi naplo6 bejegyzései

A légijarmi izemi napldjaba a kovetkezd bejegyzések kertiltek:

— 2006.12.02-4n ,,FOTENGELY MEGHIBASODOTT TRAJK ES MOTOR EGERBE
SZALLITVA” A felszallohely rovatba Debrecen van bejegyezve.

— 2007.05.27-én sziiletett az elsé bejegyzés a jelenlegi tulajdonosnal. A repiilés
elotti és a repiilés utani ellendrzést a Pilota végezte, a bejegyzések szerint a
légijarmii iizemképes. A 1égijarmiivel hdrom felszallasbol repiiltek Osszesen 45
percet. A negyedik rovatban a ,, Feltart meghibdsoddsok — iddszakos munkdk”
cim alatt a kovetkezd bejegyzés talalhato: ,, Motornagyjavitis Fotengely
dugattyuk, sziirobetétek, tomitések cseréje. /Nagyjavitas/” ettdl jobbra a
HALLEY KFT pecsétje és olvashatatlan aldiras datum nélkiil. Ez alatt mas tollal
és kézirassal a kovetkezé szoveg tallhatd: ,, EVES MUSZAKI ELLENORZES
BEREPULES MEGTORTENT”. A felszallohely rovatba Alsénémedi van irva.

— 2017.08.17-én a légijarmii repiilés képtelenné lett nyilvanitva. A bejegyzés
szerint:,, otords ellendrzés sordn feltart hiba leirdsa: a motor szétszerelésre és
meélyebb vizsgalata sziikséges tovabbi repiilésre alkalmatian’.

— 2018.05.25-én a motor Ujra tlizemképes, a bejegyzés szerint: , A motor
szétszerelése utdn, dugattyii cserét hajtottunk végre. Osszeszerelve, bejaratva
Ujbol iizemképes Eves miiszaki feliilvizsgdlat elvégezve.” Ezen a napon az MKSZ
, LEGIALKALMASSAGI FELULVIZSGALATI TANUSITVANY -t adott Ki.

A VD az lizemi napl6 vizsgalata soran adminisztracios hibakat talalt.

A 2009.10.07-én megnyitott lizemi napld, 2010.08.14-ig eldirasszertien volt vezetve, de
€zen nap utan az iizemi naplo vezetése nem felel meg a napld kialakitasabol logikusan
kovetkezd kitoltési valamint jogszabalyi kovetelményeknek. A naplo utolsod kitoltott
lapjan harom nap repiiléseinek Osszegzése lathatd — a kitoltési rend szerint minden lapnak
egy nap repiiléseit kellene tartalmaznia — a repiilés eldtti ellendrzés rovatban nincs
bejegyzés. Az utolso eldtti lapon 6t nap repiilései szerepelnek, a repiilés elotti ellendrzés
rovatban az egyesiilet miiszaki vezet6jének alairasa lathaté — datum nélkil — igy nem
allapithato meg, hogy az melyik napra vonatkozik.

A motor tlizemidejének 0sszegzése utoljara 2016.12.31-én tortént meg, akkor 784 6ra 30
perc volt.

A Vb nem talalt olyan bejegyzést, ami a légijarmti 2007.05.27-ei lapon, de ismeretlen
datummal rogzitett nagyjavitisa és a 2017.08.17-e alkalmatlanna valasa kozotti
iddszakban javitast dokumental.

Az lizemi naplé 2018.08.17-¢ utani vezetésének modja kérdésesé teszi az abban rogzitett
adatok hitelességét.

A Vb — irott dokumentum hidnyaban — nem tudta megallapitani, hogy a motor forgattyus
hazat hegesztéssel mikor €s ki javitotta, mert a taniként meghallgatott személyek errdl a
kérdésrol egymasnak ellentmondé nyilatkozatokat tettek.

A Vb — irott dokumentum hidnyaban — nem tudta megallapitani, hogy az eredetileg
ROTAX 503 motorral szerelt trajkra mikor és ki szerelt ROTAX 582-es motort, mert a
tanaként meghallgatott személyek err6l a kérdésr6l egymasnak ellentmondo
nyilatkozatokat tettek.
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1.18.2.

A motor gyartojanak tajékoztatoi és a Vb megallapitasi a motorrol és annak

javitasarol

A motor gyartdjanak tdjékoztatdja, idézet a kiadott Operators Manual for ROTAX Engine

Type 582 UL Series dokumentumbol:

General safety instructions:

Non-compliance can result in serious

injuries or death!

This is not a certificated aircraft engine. It
has not received any safety or durability
testing, and conforms to no aircraft
standards. It is for use in experimental,
uncertificated aircraft and vehicles only in
which an engine failure will not
compromise safety.User assumes all risk of
use, and acknowledges by his use that he
knows this engine is subject to sudden
stoppage.

Maintenance (iRMT)

Since special training, tools and equipment
are required, engine servicing shall only
be performed by an authorized ROTAX®
aircraft engine distributor or their
independent Service Center. BRP-Rotax
requires that any service or maintenance
work be carried out and verified by a
technician that has a current iRMT rating.

Only qualified staff (experienced two
stroke mechanics) trained on this
particular engine, are allowed to carry out
maintenance and repair work.

a Vb forditasa
Altalanos biztonsagi tajékoztato:

A nem megfeleldség sulyos sériiléssel vagy
halallal végzédhet.

Ez nem egy tanusitott légijarmti motor.
Nem volt végrehajtva semmilyen biztonsagi

vagy  tartdossagi  teszt, a  repulési
szabvanyoknak nem felel meg. A
hasznéalata csak kisérleti vagy nem

tanusitott repiilogépekhez és jarmiivekhez
javasolt, melyek esetén egy motorleallas
nem veszélyezteti a biztonsagot. A
felhasznaldé vallalja a haszndlat minden
kockazatat és hasznalataval elfogadja, hogy
tudja, ez a motor hirtelen megallhat.

Karbantartas (iRMT)

Egyedi oktatas, kiilonleges szerszamok és
felszerelés sziikséges, a motor
karbantartasahoz, a szervizelést csak olyan
személy végezheti, aki meghatalmazott
ROTAX motor képviseld vagy azoknak
fiiggetlen szerviz kozpontja. Rotax eldirja,
hogy javité vagy karbantart6 munkat csak
olyan dolgozé végezhet és igazolhat aki
iRMT képesitéssel rendelkezik.

Kizarélag az adott motoron (szereldi
tapasztalat kétiitemti motoron) kiképzett
képesitett személyzet végezhet
karbantartasi €s javitasi munkakat.

A gyartd a Vb megkeresésére tovabba azt a tajékoztatast adta, hogy a motorblokk
hegesztéssel torténd javitasa szigortan tilos, ez a tevékenység semmilyen formaban nem
megengedett.

A gyartd nem vesz részt utangyartott alkatrészek értékesitésében, az altaluk eldallitott
termékek azok, melyek kizarolagosan garantaljak a gyari mindséget. A gyartd a piacon
beszerezhetd egyéb termékekrdl informaciot nem tudott szolgaltatni.

Olyan bejegyzést, ami arra utalt volna, hogy a motorjavitashoz felhasznalt alkatrészek
megfeleltek volna a Rotax ajanlasanak, a Vb nem talalt.

Olyan bejegyzést, ami arra utalt volna, hogy a motorjavitdst a Rotax altal erre
feljogositott szereld €s/vagy szervezet végezte volna, a Vb nem talalt.

ITM-KBSZ zarojelentés

20/35



2018-739-4

1.18.3.

1.18.4.

1.18.5.

1.18.6.

A Légijarmii vezet6jének tevékenysége motorprobléma esetén

Az 1.18.2. pontban idézettek szerint a légikdzlekedési balesetben érintett motor nem
mindsitett repiilémotor, amely a repiilés barmely szakaszaban megallhat. Az ilyen
eszkOzokkel repiilé pilotak képzésének kiilonosen fontos része, hogy hogyan kell kezelni
egy teljesitmény csokkenést, vagy motorleallast. A motor leallasa vagy teljesitményének
csokkenése esetén az allasszog csokkentésével a légijarmiivet haladéktalanul siklopalyara
kell vinni. A repiilés soran végig ugy kell helyezkedni, hogy a motor leallasa esetén a
légijarmiivel, arra alkalmas teriiletre le lehessen szallni.

A motorjavitasban résztvevo tanuk nyilatkozata

A motorjavitasban résztvevé tanik nyilatkozata szerint a javitokészletet interneten
keresztiil rendelték egy olyan véllalkozastdl, amelyik azt 4llitotta, hogy a javitokészlet
Rotax 582 tipusu motor felujitasahoz alkalmas.

A Pilota nyilatkozata a repiilés lefolyasarol

A légikozlekedési balesettel végzddod repiilés eldtt a klub egyik tagja repiilt a motoros
sarkannyal. A Pilota szohasznalata szerint: ,, berepiilte azt”.

Az Utast a repiil6téren tartozkodok beszélték ra, hogy repiilése soran az elsé iilésben
iiljon.

Az Utas felkészitése és a motoros sarkany atvétele utan felszalltak. A Pilota, repiilés
kdzben azt mondta az Utasanak, hogy majd késébb bal forduloval fogjak folytatni, erre
ezt — a Pildta szerint feltehetden félreértve — az Utas bal forduldba vitte a 1égijarmiivet. A
fordulé kozben a bal szarny atesett, és ebbdl a bal fordulobol a Pilota magassag és
sebesség hianyaban nem tudta kivenni a motoros sarkanyt. Elmondasa szerint, ha még lett
volna 6tven méter magassaga, akkor ki tudta volna venni a légijarmiivet a bal fordulobol.
A Pil6ta elmondasa szerint 6 semmilyen miiszaki hibat — motor teljesitmény csokkenést —
nem tapasztalt, €és véleménye szerint a 1égikdzlekedési balesetet az okozta, hogy az els6
iilésben helyet foglalo Utas, az 6 akarata ellenére bal forduloba vitte a 1égijarmiivet.

A repiil6 eszkozok miiszaki alkalmassagara vonatkozo jogszabaly és belsé
szakmai szabalyok, — a vizsgalat modja

A légijarmiivek gyartasat, épitését és miiszaki alkalmassagat a 21/2015. (V.4.) NFM
rendelet szabalyozza. E rendelet a 2. mellékletében a “sarkanyrepiild eszkoz vizsgalati
eljarasa” cimli részben tételesen felsorolja, hogy melyik szerkezeti elemeket Kkell
ellendrizni, de semmilyen segitséget nem ad arra vonatkozodan, hogy az ellendrzést
hogyan kell végrehajtani (1asd 1. szamt Melléklet).

A MKSZ Légialkalmassagot Tanusité Kézikdnyv 3. szdmu melléklete szintén tételesen
felsorolja, hogy melyik szerkezeti elemeket kell ellendrizni, de semmilyen segitséget nem
ad arra vonatkozodan, hogy az ellendrzést hogyan kell végrehajtani, és hogy milyen
kritériumok teljesiilése esetén légialkalmas a repiildeszkoz. Az MKSZ képviseldjének
nyilatkozata szerint: ,,a vizsgalat alapvetéen szemrevételezéssel torténik”.

A légijarmii gyartd képvisel6jének nyilatkozata szerint: ,,a vizsgalat minden esetben
szemrevételezéssel torténik”.
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A repiild eszkozok karbantartasara vonatkozo jogszabaly és belsoé szakmai
szabalyok

A légijarmiivek karbantartasanak rendszereit a 21/2015. (V.4.) NFM rendelet
szabalyozza. A rendelet IX. Fejezetének 39. pontja irja le a repiiléeszkdz karbantartasara
vonatkozo6 kovetelményeket a kovetkezok szerint:

»114. § (1) A megfeleloségi tanusitvany érvényességi ideje...

..... (2) A megfeleldségi tanusitvany érvényét veszti, ha a repiildeszkoz fo teherviseld
eleme (pl. heveder, fozsinor, borda, vagy bordat érints) sériilést szenved, és annak
karbantartasat nem a gyarto vagy a karbantarto szervezet végezte el.

119. § (1) A repiildeszkoz karbantartasat — a 114. § (2) bekezdésre tekintettel, és a (2)
bekezdésben meghatdarozott eltéréssel — a repiiléeszkoz tulajdonosa, a repiildeszkoz
gydrto- vagy karbantarto szervezet jogosult elvégezni.

(3) A repiildeszkoz tulajdonosanak feleldssege, hogy megismerje a repiildeszkozre
vonatkozo karbantartasi gyakorlatot és eléirasokat.

(4) A repiildeszkozt karbantarto személynek vagy szervezetnek a karbantartasi
dokumentacio birtokaban és ismeretében kell lennie, hogy a repiildeszkoz
karbantartasat a dokumentacioban foglaltaknak megfelelden végezzék el.

(5) A karbantartasi dokumentdacio lehet:

a) barmely eldiras, eljards, szabvany vagy az illetékes hatosag altal kiadott vagy
jovahagyott dokumentacio,

b) minden alkalmazando legialkalmassagi hatdrozat, vagy

¢) az alkalmassag fenntartasara alkalmazando, a gyarto daltal megadott kezelési,
lizemeltetési utasitas.

(6) Ha a karbantartdsi dokumentacio adltal eldirt szerszamok, anyagok nem dllnak

crer

szerszamok, anyagok hasznalhatoak.

(7) Az elvégzett karbantartdst a repiiléeszkoz torzskonyvébe be kell jegyezni.”

A Vb nem talalt olyan jogszabalyt, amely a repiildeszk6zok karbantartashoz kapcsolddod
dokumentumok meg6rzési idejét szabalyozza.

A karbantartashoz kapcsolodd dokumentumok megérzési idejét az MKSZ
Uzembentartasi Kézikonyve szabalyozta, de az az eset idején mar nem volt érvényben.
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A motoros sarkany vezetéinek képzésére vonatkozé jogszabalyok és belso
szakmai szabalyok

53/2016.(XI1.16.) NFM rendelet a légijarmti és repiildeszkdz személyzet, valamint a
repiilésiizemi tiszt képzésérdl, vizsgaztatasarol, engedélyeirdl és a képzésiikben részt
vevo képzo szervezetek engedélyezésérol.

A MOTOROS SARKANYREPULO ESZKOZ VEZETO SZAKSZOLGALATI
ENGEDELY

19. A motoros sarkdanyrepiilo eszkoz vezeto szakszolgalati engedéllyel rendelkezo
engedélyes jogosultsdgai és az engedély megszerzésének feltételei

41.9 (1) A motoros sdrkanyrepiilé eszkoz vezetd szakszolgalati engedély
engedélyesének joga van motoros sarkanyrepiilG eszkoz vezetdi tevékenységet végezni
nappal, latvarepiilési szabalyok szerint, nem gazdasagi célu repiilés soran.

(2) Az (1) bekezdésben foglaltaktol eltéréen motoros sarkanyrepiilé eszkoz vezetd
szakszolgalati engedély engedélyese 100 ora motoros sarkanyrepiilo eszkéz
parancsnokpilotaként teljesitett repiilési idé utan szallithat utast gazdasagi célu
repiilés soran.

(3) Ha a motoros sdrkanyrepiilé eszkoz vezetd szakszolgalati engedély engedélyese
Jjogosultsagait olyan motoros sarkanyrepiil6 eszkoz tipuson kivanja gyakorolni, amely
elter attol a tipustol, amelyen a jartassagi vizsgat teljesitette, az engedélyes
felelossége, hogy az eltérd tipus tizemeltetésre vonatkozo sajdtossagait megismerje.

42.9 Motoros sarkanyrepiilo eszkoz vezeté szakszolgadlati engedelyt az a személy
kaphat, aki betoltotte 16. életévét, sikeresen elvégezte a motoros sarkdanyrepiil6 eszkoz
vezet6 szakszolgalati engedély megszerzésére iranyulo elméleti és gyakorlati képzést,
valamint sikeresen letette a motoros sarkanyrepiilé eszkoz vezeté szakszolgdlati
engedély megszerzésére iranyulo elméleti és jartassagi vizsgat.

43.§ (1) A motoros sdrkdanyrepiild eszkoz vezetd szakszolgdlati engedély
megszerzésére iranyulo elméleti és gyakorlati képzés tematikajat a képzd szervezet
alakitia ki. A tematikaknak legalabb a 3. mellékletben meghatarozott témakorékre kell
kiterjednie.

(2) A motoros sarkanyrepiild eszkoz vezeté szakszolgalati engedély megszerzésére
iranyulo elméleti vizsga keretében a névendéknek bizonyitania kell, hogy a 3.
mellékletben meghatdrozott elméleti témakorokbdl rendelkezik azzal a szakismerettel,
amely a motoros sarkanyrepiilé eszkoz vezetd szakszolgdlati engedely engedélyesét
megilleto jogosultsagoknak megfelel.

(3)* A jartassagi vizsgat a légikozlekedési hatosdag dltal, a 3. mellékletben
meghatarozott témakorok figyelembevételével kialakitott vizsgaszabalyzat szerint kell
lefolytatni.”

A SZAKSZOLGALATI ENGEDEL YEK, A'BETETLAP ES A BEJEGYEZHETO
JOGOSITASOK

11. A szakszolgdlati tevékenység folyamatos ellatisanak kiovetelményei
205 ...

(6) A motoros sarkanyrepiilé eszkoz vezeto szakszolgdlati engedély engedélyese csak
akkor gyakorolhatia a szakszolgdlati engedélye dltal biztositott jogosultsdgokat, ha
motoros sarkanyrepiild eszkozon az el6zd 24 honapban teljesitett

a) legaldabb 12 ora repiilési iddt parancsnokpilotaként, amely magaban foglal 12 fel-
és leszallast és

b) legalabb egy ora teljes repiilési idével, oktatoval végrehajtott ismeretfrissité
oktatast.”
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Ezen jogszabaly szerint az ultralight és az autogiro pilota szakszolgalati engedélyének
fenntartasahoz is ugyanolyan feltételeknek kell megfelelni, mint a fent idézett motoros
sarkanyrepiild pilotak esetében.

Az MKSZ Uzembentartasi Kézikdnyve szerint, — amely bar nem volt érvényben, de mint
belsé szakmai szabalyra, erre hivatkoznak — a pilota 2 képzettségi szint megszerzésének
feltételei a kovetkezok:

., - a _jogositast a szervezeti egység vezetd pilotdja adja az alabbi feltételek teljesiilése
utan

- betoltott 18. életév,
- 2 éves pilota jogositas és 50 egyediil repiilt ora (kiképzés befejezése utan),

- 300m-en a , deszk” felett ledllitott motorral, a vezetdpilotival a fedélzeten segitség
nélkiil végrehajtja a ,,deszk ”-be tortend leszallast.

Jogosult:

- pilota feladatainak ellatasara és masodmagaval repiilni (nem kereskedelmi céllal).”
Motoros sarkanyrepiilo pilota-bizonyitvany megtartasanak feltételei az MKSZ
eldirasai szerint

Az MKSZ szabalyai szerint a piléta 2 és az oktatd képzettség megtartdsdnak nincs
semmilyen feltétele, tehat ezek a képzettségek akkor is megtarthatok, ha a pildta hosszii
1d6n keresztiil nem repiil, és igy kiesik a gyakorlatbol.

Jelen esetben sem jogszabaly, sem belsé szakmai szabaly nem vonatkozott a
légikozlekedési balesetben érintett Pilotara.

Az utassal valo repiilés feltételei MKSZ eldirasai szerint:

,Pilota 2 vagy anndl magasabb jogositassal repiilhet mdsodmagdval (nem
kereskedelmi repiilés).”

és

,, Utas tilésben torténd repiilés

- AZ ellendrzo személy (vezetd pilota, fopilota vagy annak megbizottja):

az ellendrzo, mindsité vagy vizsgarepiilések soran,

- Az oktato:

a kikepzesi, atképzési, tovabbképzési gyakorlatok oktatdsakor,

- Utas:

képzettségre valo tekintet nélkiil a légijarmii tulajdonosanak elozetes engedélyevel,

Biztositasi feltételek és dsszeg ismeretével annak elfogadasaval.”

Az utas helye a légijarmiiben

Az eléz6 pontban idézett szovegben lathatd, hogy az Uzembentartdsi Kézikényv az utas
ilésben hatarozta meg az utas helyét, azonban az mar nem volt érvényben a
légikdzlekedési baleset idején.

Az MKSZ képviseldjének nyilatkozata szerint utast csak a hatso — utas — iilésbe szabad
tiltetni.

A légijarmi Légiilizemeltetési utasitasa kimondja, hogy:

., Az egyszemélyes repiiléseket az elsd iilésbol lehet végrehajtani, a masodik iilés az
utastilés.”
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1.18.10.

1.18.11.

1.19.

A Vb véleménye szerint a Légilizemeltetési utasitas idézett mondata egyértelmiien
meghatarozza az utas helyét a 1égijarmiiben.

Motoros sarkanyrepiil6k halalos kimenetelii baleseteinek statisztikaja

Magyarorszagon 2000 és 2018 évek kozott motoros sarkanyrepiildvel 14 1égikdzlekedési
balesetben 13 pildta és 8 utas, Osszesen 21 f6 vesztette életét. Az el6bbieken tul egy
esetben a pilota és az utasa BRS-nek, egy masik esetben a piléta mentdernydjének
koszonhetéen kisebb sériilésekkel foldet ért. A mentdeszkozok nélkiil, nagy
valodszinliséggel egyik esetben sem lehetett volna tulélni a 1égikdzlekedési balesetet.

A feliigyelo hatosag valasza a Vb kérdésére

A Vb a feliigyel6 hatosagnak megkiildott kérdésére, miszerint ,,iizembentartasi és egyéb
mds engedély hianyaban egy, a Motoros Konnytirepiilo Szovetséghez csatlakozott klub
végezhet-e ellenszolgaltatas nélkiili utasrepiiltetést?” az alabbi valasz érkezett:

wlgen vegezhet. A légikozlekedési torvémy 22. § (2) b) pontia értelmében nem
sziikséges engedély a légijarmii sport- és magancélu alkalmazdsahoz. A szobanforgo
esetben a motoros sarkanyrepiildt magancelbol, ellenszolgaltatas nélkiili tevékenység
soran alkalmaztak. Ebben az esetben az utas feleldssége, hogy beiil-e a pilota mogé
repiilni.” (kiemelés a Vb-t6l)

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A repiilés lefolydsanak targyszerli megismerését egy a jobb szarnyvégen elhelyezett a
motoros sarkany kereszttengelyével parhuzamosan a bal szarnyvég iranyba néz6 kamera
tette lehetové. A balesettel végzodott repiilésrol késziilt hang és videofelvétel lehetové
tette a motoros sarkany utjanak és mozgasanak térben és idében torténd meghatarozasat,
valamint a Piléta és az Utas tevékenységének megismerését. A Vb a videofelvétel
elemzésével tudta meghatarozni a motoros sarkany altal megtett Gt hosszat és idétartamat.
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2.1.

2.2.
2.2.1.

Elemzés

A motor miiszaki allapota

A hengerfej égéstér feldli feliiletén lathato sériilések — mindkét hengerfejen —a hengerfej
kiils6 peremén, véletlenszertien oszlanak el (1.16. fejezet). Az égéstérbe aprd tormelék
keriilhetett, feltehetden tligorgés csapagy darabjai vagy torott dugattyd, dugattyGgyiri
darabok, melyek a dugattyutk mozgasanak hatisara beiitddési nyomokat hagytak az
égéstér feliiletén. Ezek egy korabbi motorsériilés nyomai lehetnek, mivel a hengerfej
belsd feliiletét egyenletes kokszréteg boritja, valamint azért, mert a dugattytk felsd
feliiletei sértetlenek. A korabbi motorsériilés tényét bizonyitja, hogy a forgattyus haz alja
a hajtokar alatt levé részen megrepedt, és ezt a repedést hegesztéssel javitottak (1.16.
fejezet). A motor dugattyl palastjan lathatd hosszirany bemarddas nyomok a dugattyt
megszorulasa miatt alakulhattak ki. A Vb allaspontja szerint ez a beragodasi nyom egy
korabbi megszorulas kévetkezménye is lehetett. Abban az esetben, ha ez egy régebbi
megszorulas kovetkezménye, akkor az utana, javitas nélkiil tovabb iizemeltetett motor
nagy iizembiztonsagi kockéazatot jelentett. gy nem zarhaté ki egy Gijabb megszorulas
lehetdsége sem, mivel a sériilt dugattyu geometriai méretei a rajta kialakult sériilések
miatt eltérnek a beépitési mérettdl. A sériilt dugattyarol a hengerpersely falara felkenddott
aluminium réteg megvaltoztatja a dugattyt és a hengerpersely kozotti surlddasi
viszonyokat.

A baleset soran fellép6 teljesitmény csokkenés lehetséges miiszaki oka, a 1égcsavar feldli
dugattytl beragodasa. Az ilizemmeleg motorral tortént foldi gurulas és a felszallo
teljesitmény akkora hoéterhelést okozott, és a hotdgulds oly mértékben megnovelte a
dugattyu atméréjét, hogy az illesztési hézag egyre kisebb lett, igy a kenbolajfilm-réteg
egyre inkabb meggyengiilt, egészen addig, amig a szarazon futas allapota ki nem alakult.
Az egymason elcsuszo feliiletek kozott a surlodas jelentésen megnovekedett, — ami a
normal tlizemi korilményekhez képest — tobblet surlédasi veszteséget okozott. A
motorbol kinyerhetd teljesitmény egy része ennek a megndvekedett surlodasi-
teljesitménynek a potlasara forditodott. A dugatty beragdédas nem allitotta meg a motort,
de a megvaltozott lizemi helyzetben a motor altal leadott teljesitmény mar nem volt
elegend6 a vizszintes repiiléshez.

A motor forgattys haz javitasanak tényébdl, a beépitett dugattyuk és felhasznalt
anyagokbol arra lehet kovetkeztetni, hogy a javitast elvégzd személy vagy személyek
nem kovették a motor gyartoja altal eldirt javitasi technologiat és olyan alkatrészeket
hasznaltak fel, melyek nem gyari eredetiick (1.6.6. fejezet). A csavarok és kotdelemek
¢élein talalhato lesarkalasok arra engednek kovetkeztetni, hogy nem rendelkeztek
megfeleld szerszamokkal (1.18.2. fejezet).

A motor meghibasodasa nem kozvetlen oka a balesetnek, de kozvetett okként
nagymértékben hozzajarult annak bekovetkezéséhez. A Vb allaspontja szerint a jogi
szabalyozas hianyossagai novelik a meghibasodasok és igy a balesetek bekovetkezésének
valoszinliségét.

A karbantartasi és miiszaki alkalmassagi rendszer
A 21/2015.(V.4.) NFM rendelet ala tartozoé repiiléeszkozok karbantartasa

A légikozlekedési balesetben érintett motoron olyan beavatkozasokat végezetek,
melyeket a gyartd csak a sajat vagy az altala feljogositott mithelyekben enged elvégezni
és olyan alkatrészeket épitettek be, amelyeket a gyartd nem nevezett meg beépithetd
alkatrészként (1.18.2. fejezet). Tovabba a légikozlekedési balesetben érintett motoron
olyan beavatkozasokat is végezetek, amely tulmutat az 4ltaldnos karbantartasi
gyakorlaton (a hengereknek a megengedett méret f6lé firasa és a forgattyGishaz torott
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2.2.2.

2.3.

ontvényének hegesztése), és amely nyilvanvaléova teszi a beavatkozasok
szakszeritlenségét (1.6.6. fejezet).

A jelenleg hatalyos szabalyozds alapjan a karbantartasi engedéllyel rendelkezd
szervezeteknek — a feliigyel6 hatosag altal jovahagyott — belsé szabalyozasa hatarozza
meg a karbantartas rendjét.

A Vb véleménye szerint az 1.18.7. fejezetben idézett jogszabaly 119.§ (6) pontjaban
szabadsagot ad a tulajdonosnak, hogy 6 az altala végzett karbantartds soran — annak
ellenére, hogy a megfeleld ismeretekkel rendelkeznie kell — barmit barmilyen eszkdzzel
barmilyen médon beépithet 1égijarmiivébe. A Vb véleménye szerint, ez a nagyfoku
szabadsdg til nagy és eldre nem lathatdo kockdzatot jelent a rendelet hatalya ald esd
repiiléeszkozokkel repiilok szamara.

A tulajdonos altal végrehajtott karbantartast a térzskonyvbe be kell jegyezni, azonban a
torzskonyv vagy mas egyéb karbantartasi dokumentum megorzési idejérdl a jogszabaly
nem rendelkezik, igy a 1égijarmiivon végzett karbantartasok nyomonkdvethetdsége nem
biztositott (1.18.7 fejezet).

A Vb allaspontja szerint a repiiléeszk6zokon a tulajdonos altal végrehajtott karbantartas
tekintetében is sziikséges egy olyan rendszer kialakitasa, amely a repiiléeszkoz
karbantartd szervezetre vonatkozd szabalyozashoz hasonld miiszaki és dokumentacios
kovetelményekkel biztositja a karbantartas szakmai szinvonalat.

A légijarmii miiszaki alkalmassaganak megallapitisa és tanusitasa

A Vb véleménye szerint a hivatkozott jogszabaly nem ad kellé segitséget a nevezett
légijarmiivek miiszaki alkalmassaganak megallapitasahoz. A jogszabaly ebben az esetben
keretet szab, de nem ad meg részletszabalyokat, illetve nem teremt olyan kornyezetet,
amely garantalna a miiszaki alkalmassag hiteles megallapitasat.

A Vb véleménye szerint egyes szerkezeti elemek — a kialakult gyakorlat szerinti — pusztan
szemrevételezéssel torténd vizsgalata nem minden esetben elégséges a miiszaki
alkalmassag megallapitasara. A Vb véleménye szerint a félreérthetetlenség, valamint a
pontossag érdekében meg kell hatarozni egyes vizsgalatok konkrét modjat és a mért
eredmények elfogadhatosaganak hatarat.

A Vb véleménye szerint a jelenleg érvényben 1évo — rendelettel szabalyozott — miiszaki
alkalmassagot megallapito rendszer jelen formajaban és annak végrehajtasi gyakorlataval
nem alkalmas arra, hogy a motoros sarkanyrepiilovel repiild személyek szamara
megfelel6 mértéki biztonsagot nytjtson.

A Vb véleménye szerint, amennyiben a 2.2.1 fejezetben leirtak szerint a tulajdonos
barmilyen eredetli alkatrészt barmilyen moddon beépithet légijarmiivébe, akkor a
légialkalmassagot — a beépitett alkatrészek megfeleldségi tanusitasanak hidnyaban — nem
lehet megallapitani.

A Pilota tevékenysége repiilés soran

A Vb a Pil6ta elmondasa és a fedélzeten 1évé kameraval késziilt videofelvételen latottak
kozott ellentmondasokat fedezett fel. A Vb a videofelvételen latottakat tekinti
mértékadonak.

A Vb azt tényként kezeli, hogy a motor teljesitménye csdkkent (2.1 fejezet) és nem tud
magyarazatot adni arra, hogy a Pilota ezt — allitdsa szerint — miért nem érzékelte. A
Pilotanak a teljesitmény csokkenés utani tevékenységébdl hianyoztak azok az elemek,
amelyekkel a motor teljesitmény csokkenésének kovetkezményeit biztonsagosan kezelni
lehetett volna (1.18.3 fejezet). A Pilota a gazadasi kisérleten til semmit sem tett a
sebesség fenntartasa érdekében, a szarny rovid idoén beliil balra lebillent, majd szikiild
sugarq, befelé csuszo bal forduloban, nagy meriilo sebességgel haladt a fold fele. A
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kialakult helyzetet megsziinteté kormanymozgatasokat a Pilota nem végzett. Az egyetlen,
a helyzet megoldasara iranyulé mozdulat a folddel valo iitkdzés el6tti masodpercben a
kormény erételjes eldore nyomdsa, de ez a mozdulat nem a teljesitmény csokkenésbdl
kovetkezd sebességesokkenést hivatott megsziintetni, hanem a folddel vald iitkozés
kovetkezményeit kivanta enyhiteni. Az atesésben 1évé balszarny miatt ennek a
mozdulatnak nem volt 1ényeges hatasa.

A Vb a szakmai vizsgalat soran nem talalt arra magyarazatot, hogy, miért nyult a kézi
gazhoz a Pilota, ha — allitdsa szerint — nem észlelt motorhibat. Erre lehetséges magyarazat
lehet, hogy azt vélelmezte, hogy az Utas vette le a gazt és igy kézi vezérléssel probalta
fenntartani a tolderdt, de ebben az esetben semmi sem magyarazza, hogy géazadasi
kisérlete miért rovid idejli, miért nem hazta a gazkart folyamatosan a probléma
megsz{inéséig.

A Vb nem tudja elddnteni, hogy a Pilota nem észlelte a toloeré csokkenését, vagy
észlelte, de nem hajtotta végre az erre az esetre kialakitott vészhelyzeti eljarast.

A Vb a Pilota azon allitasanak, hogy az Utas vitte bal forduloba a 1égijarmiivet, a video
elemzésekor nem latta bizonyitékat. Ha az Utas vitte volna bal forduloba a légijarmivet,
akkor azt a Pilota a Vb véleménye szerint — ha kedvez6tlen helyzetb6l is — meg tudta
volna akadalyozni. A video felvételen semmilyen jele nincs annak, hogy a Pildta
megprobalna megakadalyozni azt, hogy az Utas forduloba vigye a légijarmiivet. A latott
kormanymozgasok, illetve azok hianya, sokkal inkabb egy rosszul vezetett 1égijarmiivet
mutatnak.

A Vb véleménye szerint a Pilota mentalis terhelése mar a motor teljesitményének
csokkenése elott a szokasosnal nagyobb volt azért, mert a repiilés sordn nem a szamara
megszokott helyen, eldl iilt. A rendelkezésre allo tovabbi mentalis er6forrasait az alabbi
tényezok kototték le:

— amotor tolderejének visszaszerzésére tett kisérletek,
— légijarmi vezetése a hatso 1ilésbol.

A kialakult szituacioban a Pilota — a kevés gyakorlataval — helyzeti tudatossagat, vagy
annak nagy részét elveszitette, amely a Vb véleménye szerint kozvetlen oka volt a
légikozlekedési balesetnek.

Az Utas tevékenysége repiilés kozben

A felszallas alatt és utana a foldnek {itkozésig (koriilbelil 2~3 masodperc kivételével) az
Utas a pedallal szabalyozta a motor teljesitményét. Elvi lehet6sége van annak, hogy a
teljesitménycsokkenést az Utas okozta, azzal, hogy levette a gazt. A Vb allaspontja
szerint nem ez tortént, mert ebben az esetben a Pilota a kézi gazzal vissza tudta volna
szerezni az elveszitett toloerdt.

A Vb nem taldlt magyarazatot arra, hogy egy elméleti és gyakorlati képzésben nem
részesiilt személy — az Utas — kormanykezelési alapismeretek nélkiil és a Pilota akarata
ellenére (1.18.5 fejezet) hogyan tudta volna szandékosan forduldba vinni a 1égijarmivet.

Motoros sarkanyrepiilé baleseti statisztika és a kockazatok
csokkentésének lehetosége

Az 53/2016.(X11.16.) NFM rendelet

A Vb véleménye szerint azon pilotak — akik nem egyediil, hanem nem képzett személlyel
tartdzkodnak a légijarmii fedélzetén — szakszolgalati engedélyének fenntartasdhoz eldirt
24 hoénap alatt repiilt 12 o6ra, legalabb 12 felszallas plusz 1 dra oktatoval repiilve
Osszességében sem elégséges a készség fenntartdsahoz. Ezen til ez a rendszer lehetové
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teszi, hogy egy szakszolgalati engedéllyel rendelkez6 pilota a feltételeket 1 honapon beliil
teljesitve, 23 honap kihagyas utan utast szallitson.

A Vb véleménye szerint a hivatkozott jogszabalynak a motoros sarkanyrepiil6 pilotakra
vonatkozd részei nem sziintetik meg a képzési €s gyakorlatban tartdsi hianyossagokat a
nem egyediil repiil6 pilotak esetében.

Az MKSZ belsé ellendrzési rendszere

A Vb véleménye szerint az MKSZ Ellendrz6 Bizottsag altal — a hianyosan vezetett
dokumentum esetén — alkalmazott figyelmeztetés nem rendelkezik elegendd visszatartd
erével, igy a légijarmiivekkel végrehajtott felszallasok szama, a repiilt idok és a javitasok
tartalmanak nyomonkdvethetsége kérdéses.

A gyakorlat fennmaradésa esetén egy esetleges tulajdonos valtds folyaméan rejtve
maradhatnak karbantartassal kapcsolatos nem-megfelelosségek. A 4.3 fejezetben
megfogalmazott BA2018-739-4-2 szamu biztonsagi ajanlas elfogadasa esetén a fent
emlitett hidnyossagok megsziinnek.

Az Utas helye a légijarmiiben

Az MKSZ-nek a légikozlekedési baleset napjan nem volt a feliigyelé hatosag altal
jovéhagyott iizembentartasi engedélye. Az Tlizembentartdsi engedélyhez tartozd
Uzembentartasi  kézikonyv, amig hatdlyban volt, meghatarozta az utasrepiiltetés
feltételeit. A légikozlekedési baleset napjan nem volt olyan szakmai- vagy jogszabaly,
amely iranymutatast adhatott volna a Pilotanak arra vonatkozodan, hogy a légijarmi
melyik iilésébe iiltetheti az Utast. A légijarmti Légilizemeltetési utasitasa egyértelmiivé
teszi az utas helyét — masodik iilés — a Iégijarmiiben.

A Vb véleménye szerint utasrepiiltetés esetén az utas csak a hatso ilésben iilhet, mivel
ezen a légijarmlivon a motor inditdsa és megallitisa csak az elsd {ilésbol lehetséges,
tovabba a tolderd ilizemszeriien az orrfutd kormanypedaljan elhelyezett gazpedallal
szabalyozhatd. A 1égijarmii vezetésére semmilyen képzésben nem részesiilt utastol nem
varhat6 el az orrfuté kormanyzésa és a tolderd szakszerli szabalyzasa.

A Pilota, amikor rabeszélte az Utast, hogy iiljon elére a pilota helyére, nem mérte fel,
hogy ezzel mekkora kockazatot vallalt, és milyen mértékben veszélyeztette az Utas
biztonsagat.

A Piléta repiilési gyakorlata

A légijarmiivet vezeté Pilota 2017.08.17. napjatol a 1égikozlekedési baleset bekovetkezte
kozott eltelt 409 nap alatt minddsszesen 1 ora 50 percet repiilt 8 felszallassal.

A Vb véleménye szerint a Pilota azzal, hogy nem mérte fel, hogy ilyen hossza id6 alatt
ilyen kevés gyakorlattal utast repiiltetett gy, hogy 6 a légijarmlivét a hatso iilésbol
vezette tul nagy kockazatot vallalt, és ezzel veszélyeztette az Utas biztonsagat.

Kockazatok és azok csokkentése

A Vb véleménye szerint a 1.18.10. fejezetben ismertetett statisztikiban kimutatott 13 6
pilota tisztaban volt az altala végzett repiilés kockazataival.

A Vb véleménye szerint a statisztikdban kimutatott 8 f6 utas — amikor ugy dontoétt, hogy
vallalja az egyiitt repiilést az adott pilotaval — szakirany képzettség hidnyaban nem
lehetett tisztaban az adott repiiléssel vallalt kockazatok mértékével. Nem Iehetetett
tisztaban a légijarmiivet vezetd pilota képzettségével és szakmai gyakorlataval, tovabba
nem lehetett tisztaban a légijarmi tulajdonsagaival ¢s pillanatnyi miiszaki allapotaval,
ezért nem volt abban a helyzetben, hogy a kockazatok figyelembevételével megalapozott
— felelés — dontést hozzon (1.18.11 fejezet).
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Vb allaspontja szerint a megfeleld szintii jartassdg fenntartasaval és a miiszaki
kovetelmények egyértelmli meghatarozasaval olyan rendszer teremthetd, mely csokkenti
a repiilésben utasként résztvevd személyek kockazatait.
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Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

2000 és 2018 évek kozott motoros sarkanyrepiilével 14 légikozlekedési balesetben
halélos balesetet szenvedett 13 pilota és 8 utas, 6sszesen 21 £6. Két esetben, 3 {6 (2 pilota
¢és egy utas) a mentdberendezéseknek koszonhetden kisebb sériilésekkel foldet ért.

A repiil6tér jellemzdire vonatkozdéan nem meriilt fel olyan informacid, ami az eset
bekovetkezésével kapcsolatba hozhaté lenne.

A légijarmi tomege, €és annak eloszlasa az el6irt hatdrok kozott volt.

A légijarmiivet a repiiléshez megfeleld6 mindségli és mennyiségl tiizeldanyaggal
feltoltottek.

A légijarmii rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal, de nem az
érvényben 1év6 gyartoi ajanlasoknak megfelelGen tartottak karban.

A Dbaleset idején a légijarmiiben, annak torzskonyvében feltiintetett Rotax 503 tipusu
motor helyett egy Rotax 582 tipust motor volt. A motor tipuscseréjérél a Vb nem tudott
beszerezni érdemi informaciot.

A motor felujitasat végzé személyek, olyan mélységig bontottak meg a motort, amelyhez
nem rendelkeztek gyartoi képesitéssel és jogositassal.

A motor felujitasat végz6 személyek, olyan tilméretes, utangyartott dugattyukat épitettek
be, amelyeket a gyartoé nem javasol.

Ismeretlen személy olyan moédon javitotta a forgattyGishazat, amely a szokott
repiilémiiszaki gyakorlatban elfogadhatatlan, és amit a gyarto egyértelmien tilt.

A Vb véleménye szerint a 21/2015 (V.4.) NFM rendeletben talalhatd szabalyozas nem
elégséges ahhoz, hogy a sarkanyrepilildé eszkozok miszaki alkalmassdga nagy
biztonsaggal megallapithato legyen.

A légijarmli tulajdonosa a szabalyoktol eltér6en dokumentalta a motoros sarkany
repiiléseivel és napi ellenérzésével kapcsolatos adatokat.

Az els6 —a légijarmil vezetésére kialakitott— iilésben az Utas iilt.
A Légilizemeltetési utasitas egyértelmiien meghatarozza az utas helyét a légijarmiiben.

A Pilota a légikozlekedési baleset idején rendelkezett olyan képesitéssel, amely lehetové
tette, hogy utassal repiilhessen, de a Vb véleménye szerint ehhez nem rendelkezett
elégséges gyakorlattal.

A Vb véleménye szerint az 53/2016.(X11.16.) NFM rendelet sem tartat fenn a pilotakkal
olyan képességeket, amelyek elégségesek lennének ahhoz, hogy a pildtan kiviil utas is
legyen a légijarmii fedélzetén.

A légijarmii motorja a repiilés kozben meghibasodott, igy teljesitménye a vizszintes
repiiléshez nem volt elegendo.

A Piléta vagy nem ismerte fel a teljesitménycsokkenést, vagy ha felismerte, akkor
repiiléstechnikailag nem kezelte azt.
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3.2. Az esemény oka

A Pilota helyzeti tudatossaganak — részleges vagy teljes — elvesztése (2.3 pont).

A fentieken tal a Vb az alabbi tényezOk hozzajarulasat vélelmezi;

a Pilota nem a vezetd lilésben iilt,
a Pilota kevés repiilési gyakorlata,
a légijarmi meghibasodasa,

a miszaki/alkalmassagi rendszer, amely fogyatékossagai kovetkeztében, nem
csokkentette elfogadhatdo mértékiire a meghibasodas 1étrejottének kockazatat,

az a jogszabalyi kdrnyezet és lizemi rendszer, mely nem irta eld, hogy a Pilotanak
milyen repiilési gyakorlatot kell fenntartani utasrepiiltetés esetén.
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4.2.

4.3.

Biztonsagi ajanlasok

Szakmai vizsgalat idétartama alatt feliigyel6 hatosag altal
hozott intézkedések

A Pilota motoros sarkanyrepiilé vezetésére jogosité bizonyitvanyat a feliigyelé hatdsag
bevonta.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran nem adott ki biztonsagi ajanlast.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezardsaként az alabbi biztonsagi
ajanlasok kiadasat javasolja:

BA2018-739-4-1: A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet Vizsgdlobizottsdga a szakmai
vizsgalat soran azt tapasztalta/megdllapitotta, hogy olyan utasok is szenvednek haldlos
balesetet a pilotik hidanyos gyakorlata kovetkeztében, akiknek eldzetesen nincs
lehetdségiik felmérni a repiiléssel egyiitt jaro kockdzatot, ezért nincsenek abban a
helyzetben, hogy redlis dontést hozhassanak abban a kérdésben, hogy biztonsdagosan
repiilhetnek-e. Ezért,

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kozlekedésért felelds
miniszternek, hogy az 53/2016 (XII.16.) NFM rendeletben emlitett,
szakszolgalati engedéllyel vezethet6 légijarmiivek esetében olyan médon
szabalyozza az utassal repiil6 pilotak képesitésének és/vagy jogositasanak
megtartasat, amely az eddiginél nagyobb gyakorlat megszerzését és
fenntartasat koveteli.

Az ajanlds elfogaddsa és végrehajtisa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint
csokkenni fog az utasrepiilés kockdzata.

BA2018-739-4-2: A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga a szakmai
vizsgalat soran megallapitotta, hogy, a motoros sdrkanyrepiilok miiszaki alkalmassdgat
szabalyozé 21/2015 (V.4.) NFM rendelet nem ad kelld segitséget a légijarmii
karbantartdsahoz és miiszaki alkalmassaganak megdllapitasdhoz, illetve a kapcsolodo
dokumentumok nyomon kovethetéségéhez. Ezért,

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kozlekedésért felelos
miniszternek, hogy a 21/2015 (V.4.) NFM rendeletben emlitett
sarkanyrepiilé eszkéz karbantartasat és megfeleléségi vizsgalatat olyan
médon szabalyozza, amely az eddiginél nagyobb segitséget ad a
karbantartashoz és a miiszaki alkalmassag megallapitasahoz.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén a Vizsgdlobizottsag véleménye szerint
csokkenni fog a motoros sarkdanyrepiilés miiszaki okokbdl bekovetkezett baleseteinek
gyakorisdga.

Budapest, 2020. janius > 20 »

Ferenci Miklés Erdési Gabor
a Vb vezetdje a Vb tagja
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Mellékletek
1. szamu melléklet: kivonat a 21/2015 (V.4.) NFM rendeletbdl

A repiildeszkoz megfeleloségi vizsgalati eljardsa
2172015 (V.4.) NFM Rendelet részlete
1. Sarkanyrepiil6 eszkoz vizsgalati eljardsa

crer

2. A sarkanyrepiild eszkoz elokészitése vizsgalatra

2.1. Ha a bevizsgalo megitélése szerint a csovek dallapotanak ellendrzésére nincs egyéb
lehetoség, akkor a vitorlat a vazrol le kell huzni.

2.2. Minden csavart és rogzitoszeget meg kell lazitani, lélekcsavart ki kell szerelni.
2.3. Minden csévégzarat (végdugot) el kell tavolitani.

2.4. Legalabb 1 hiivelyt (muffot) lehuzni, az ekkor esetleg tapasztalhato, korroziogyanu
esetén minden hiivelyt (muffot) le kell huzni.

3. Csovek, vazszerkezet ellenorzése
Bal szarnytarto

Jobb szarnytarto

Gerinc

Pilota felfiiggesztés

Bal kereszttarto

Jobb kereszttarto

Trapéz szarak
Kormanyrud

Arboc (ha van)

Szarny végtarto

Ré6gzitd és biztositoelemek

Csatlakozoelemek, kozdarabok (pufnik)

4. Sodronyok ellendrzése
Felsé hossz- és keresztkor
Also hossz- és keresztkor

Felhuzo sodrony, valtoberendezés

5. Vitorla ellendrzése
Anyaga, varrdsok, latnizsebek

Ponyvakarikak, rogzitohevederek, szarnyvég kikotés
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Vitorlafeszito zsinorok
Latnik, latniprofil, rogzitéelemeik

Esetleges javitasok ellendrzése

6. Beallitasok ellendrzése
V-allas (also keresztkér sodronyhossz)

Szarnyvégelcsavaras/dive-stick beallitasok

7. Hosszstabilitast befolyasolo rendszer ellendrzése
arbocos tipusnal: Flatterzsinor és szarnyveg hatarolo

arboc nélkiili tipusndl: Dive-stick (sprog) és kapcsolodo elemei
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