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A szakmai vizsgalat célja a 1égikdzlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek
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javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérol €s a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésér6l sz616 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

a légikozlekedésrol szold 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetk6zi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. térvény mellékletében
megjelolt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgdlatdnak, valamint az
iizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnydban az altalanos kozigazgatdsi rendtartdsrol
sz016 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijel6lésérodl, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megszlinésérdl szolo 230/2016. (VIL29.)
Korméanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a stlyos repiiléeseményt
ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott légikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon
talmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg0rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

Az érintettek a zarojelentés-tervezethez észrevételt nem tettek.

Szerz6i jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Koér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszrepules@itm.gov.hu

A zarojelentés vagy annak részei barmely formaban - jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével - felhaszndlhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefiiggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AD
ARP
AT
BFU
CAMO
Cloud flying
EASA
FCL
FI(S)
ICAO
I™
KBSZ

Kbvwt.

LAPL

LBA
LHDK
LT

MTOM

UTC
Vb
VFR

WL

Airworthiness Directive / Légialkalmassdgi iranyelv

Airport Reference Point / Repiildtér vonatkozasi pontja

Aero Tow / vontatas jogositds

Bundesstelle fiir Flugunfalluntersuchung / német balesetvizsgalo szervezet
Continuing  Airworthiness  Management

légialkalmassag-iranyito szervezet
vitorlazorepiil6 felhdrepiilési jogositds

Organisation / Folyamatos

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unié Repiilésbiztonsdgi
Ugynéksege

Flight Crew License / Pilota szakszolgadlati engedély

Flight Instructor (Sailplane) / Repiilésoktato pildta (vitorldzd)

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovacios és Technologiai Minisztérium

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szol6 2005. evi CLXXXIV. torvény

Light Aircraft Pilot License / Konnyii légijarmiire érvényes pilota szakszolgdlati
engedély

Luftfahrt-Bundesamt / német polgari légikozlekedési hatosag
Dunakeszi repiiléter ICAO kodja

Local Time / Helyi idé

Maximum Take-Off Mass / Maximdlisan megengedett felszallo tomeg
Sailplane / vitorlazo repiil6gép

Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vilagidd
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules / Latvarepiilési szabalyok

Winch Launch / Csorlézhetd

ITM-KBSZ zarojelentés
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Bevezetés
Esemény mindsitése sulyos repiildesemény

gyartoja Alexander Schleicher (Poppenhausen, Németorszag)

o tipusa K-7

Légijarmil . -

lajstromjele HA-5087

iizembentartdja Malév Repiildklub

) id6épontja 2018. szeptember 29., 11:10 LT

Esemény . ot ’

helye Dunakeszi repiil6tér (1. abra)
Az esemény kapcsan elhunytak / sulyosan személyi sériilés nem tortént
sériiltek szama:
Az eseményben érintett 1égijarmii kismértekben megrongalodott
sériilésének mérteke:

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értendd. Az eset id6pontjaban LT= UTC+ 2 6ra.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

L.

Dunakeszi
Repiilotér
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O NN~ b \
7 5] e N PoT
/ N 0 a
VAR

7‘ /f‘\/— N
CYBORILA
SUBOTICA

1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt a repiillogép ilizembentartojanak repiilésbiztonsagi szervezete
jelentette be.

A KBSZ:
— 2018. szeptember 29-én értesitette a lajstromozo6 allam polgari 1égikozlekedési hatosagat.
— 2018. oktober 01-jén értesitette a tervezd és gyartd allam balesetvizsgalo szervezetét (BFU).
— 2018. oktober 01-jén értesitette az Eurdpai Unio Repiilésbiztonsagi Ugyndkségét (EASA).

ITM-KBSZ zérdjelentés 6/27
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Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Eszes Janos balesetvizsgalo
tagja dr. Nacsa Zsuzsanna balesetvizsgald
tagja Kamasz Ferenc balesetvizsgald

Kamasz Ferenc balesetvizsgalo kormanytisztviseldi jogviszonya a vizsgalat idotartama alatt megsziint.

Eseményvizsgalat attekintése
A VD a szakmai vizsgalat alatt:

- Helyszini szemlét végzett, mely soran:
= megtekintette a repiiléesemény helyszinén fennallo koriilményeket,
= megvizsgalta a vitorlazo repiilogép sériiléseit,
= attekintette a replilogép és a pilota dokumentacioit, tovabba a startnaplot,
= fényképfelvételeket készitett a vitorlazogéprol és a dokumentumokrol.

- Tanukat hallgatott meg;

- 2018. oktober 01-jén potszemlét tartott, mely soran:
*  megvizsgalta a vizszintes vezérsikot és a levalt jobb oldali magassagi kormanylapot,
= a levalt magassagi kormanylapot a vizszintes vezérsikra visszaprobalta, majd azon
vizsgalatokat hajtott végre,
= attekintette a vitorlazo repiilogép karbantartasi dokumentacioit, illetve a K-7 tipusra
vonatkoz6 karbantartasi programot, a dokumentaciokrol fényképfelvételeket készitett,

- Beszerezte a tGborda ragasztasanak ellendrzésére vonatkoz6 dokumentumokat;

- Megvizsgalta a KBSZ egyik balesetvizsgaldja altal egy masik K-7 tipusu vitorlazé repiil6gép
vizszintes vezérsikjan készitett gyorsulasmérés adatait;

- Elemezte a beszerzett informaciokat.

Az esemény rovid ismertetése

A HA-5087 lajstromjelii vitorlazo repiilégép egy oktato- és egy novendék pilotaval a fedélzetén
gyakorlatba hozo repiilés céljabol szallt fel Dunakeszi repiilétérrol. A csorlés megkezdésekor
— amikor a repiilogép az orrcstiszon tamaszkodd helyzetbdl a farokcstiszora hatrabillent — a repiil6gép
jobb oldali magassagi kormanylapja levalt, majd a csorlés soran végig a torzs oldalan 16gott a
trimmlaphoz kapcsolodo rudazaton. A csorlokotél leoldasakor, illetve az atnyomas soran a
kormanyfeliilet teljesen levalt a repiil6géprél és a repiil6tér szomszédsagaban 1évé 16versenypalyara
esett. A starthelyrél mobiltelefonon tajékoztattak az oktatot a torténtekrol. Az elsé forduldt kovetden
az oktato pildta atvette a novendéktdl a kormanyzast, majd visszafordulast kovetéen eseménymentesen
leszallt a repiildtéren.

Az eset soran a vitorlazo repiilogép jobb oldali magassagi kormanylapja és az arra felszerelt trimmlap
jelentésen megrongalodott, a trimmlapot mozgatdé rudazat deformaldodott. Személyi sériilés nem
tortént.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a magassagi kormanylap levegében torténé levalasa a
magassagi kormanylap héjszerkezete és tébordaja kozotti ragasztas elengedése miatt kovetkezett be.

A Vb a vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a gyartd altal koradbban kiadott Technical
Note No.18 dokumentumban eldirt, a téborda ragasztasanak ellendrzésére vonatkozo karbantartas
gyakoribb végrehajtdsdval a hasonld esetek bekovetkezésének kockdzata csokkenthetd, ezért
biztonsagi ajanlas kiadasat javasolja az EASA részére a fenti ellenérzés AD-ben torténd kiadasara
vonatkozdan.

ITM-KBSZ zarojelentés 7127
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1. Ténybeli informaciok
1.1. A repiilés lefolyasa

A HA-5087 lajstromjeli, K-7 tipust vitorlazo repiilogép egy oktatéval ¢és egy
novendékkel a fedélzetén gyakorlatba hozd repiilés céljabol szallt fel Dunakeszi
repiil6térrél 2018. szeptember 29-én 11 ora 06 perckor. A csorlés megkezdésekor a
ndvendék pilota vezette a repiildgépet. A csorlést kdvetden a kotél leoldasakor a pilotak
szokatlan hangot hallottak. A repiilétéren tartdzkodd szemtanuk a csorlés megkezdésekor
- amikor a repiilégép az orrcsiiszon tamaszkodo helyzetbdl a farokcstiszora hatrabillent —
arra lettek figyelmesek, hogy a repiil6gép jobb oldali magassagi kormanylapja leszakadt,
majd a csorlés soran végig a torzs oldalan fiiggdlegesen logott a trimmlaphoz kapcsolodo
rudazaton. A csorlokotél leoldasakor, illetve az atnyomas soran a kormanylap teljesen
levalt a repiilégéprol és a repiil6tér szomszédsagaban 1évé loversenypalyara esett. A
starthelyen tartozkod6 egyik oktatdé mobiltelefonon felhivta a fedélzeten tartdzkodod
oktatot, és tajékoztatta 6t a torténtekrol. Az els6 fordulot kdvetden az oktato pilota atvette
a novendéktdl a kormanyzast, majd 11 ora 09 perckor eseménymentesen leszallt a
repiil6tér motoros repiildgépek altal hasznalatos 29-es futopalyajara (2. dbra).

Csorlé
agregator

Leszakadt
magassagi
kormany

Futopalya

HA-5087
megallasanak s ‘
helye SR aoogle Earth

2. abra: a HA-5087 lajstromjelii vitorlazo repiilogép repiilési palydja

1.2 Személyi sériilések

Az eset soran személyi sériilés nem tortént.

ITM-KBSZ zarbjelentés 8127
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1.3.

Légijarmiu sériilése

Az eset soran a vitorlazd repiildgép jobb oldali magassagi kormanylapja leszakadt (3.
abra).

3. dbra: a vitorlazo repiilogép a megallast kovetden. A jobb oldali magassagi kormanylap
hianyzik

A trimmet mozgatd toloradvég elgorbiilt és a trimmlap feliiletének egy részével egyiitt
leszakadt a trimmlaprol (4. abra).

4. dbra: a jobb oldali magassdgi kormanylap hidnya a farokrészen

A repiilotér szomszédsagaban, a loversenypalyan megtalalt jobb oldali magassagi
kormanylap a sériilt trimmlappal:

5. dabra: a jobb oldali magassdagi kormanylap és a trimmlap sériilései

ITM-KBSZ zarbjelentés 9/27
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1.4. Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

1.5. Személyzet adatai

1.5.1. Oktato pilota adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

41 éves, magyar, férfi

Szakszolgalati
engedélyének

tipusa

FI(S)

szakmai érvényessége

2020. janius 30-ig

jogositasai

Cloud flying, AT, WL

Szakmai képesitései

vitorlazérepiil6 oktato

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége

2. osztaly és LAPL: 2019. januar 26-ig

megel6zo 24 6rdban

16 perc / 4 felszallas

Repiilt ideje /

megel6z6 7 napban

34 perc / 6 felszallas

felszallasok megelézé 90 napban 6 ora 04 perc / 25 felszallas
Szama Osszesen: 2 170 6ra 33 perc / 3 604 felszallas
érintett tipuson Osszesen: tobb mint 100 ora / kb. 500 felszallas
1.5.2. Novendék pilota No.4 adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

25 éves, magyar, férfi

Szakszolgalati
engedélyének

tipusa

szakmai érvényessége

jogositasai

Szakmai képesitései

,»B” vizsgas ndvendék pilota

Orvosi mindsités érvényessége

2. osztaly és LAPL: 2022. januar 17-ig

megel6z6 24 o6raban

0/0

Repiilt ideje /

megel6z6 7 napban

0/0

felszallasok megel6zé 90 napban 0 ora 25 perc / 6 felszallas
Szama Osszesen: 8 ora 12 perc / 114 felszallas
érintett tipuson 0sszesen: 0 ora 58 perc / 12 felszallas
1.6. Légijarmu adatai
1.6.1. Altalinos adatok
Osztalya Merevszarnyu, hajtomi nélkiili vitorlazorepiilégép
Gyartoja Alexander Schleicher (Poppenhausen, Németorszag)
Tipusa K-7
Gyartas éve 1962
Gyartasi szama 7040
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Lajstromjele HA-5087

Lajstromozo allam Magyarorszag

Lajstromozas idépontja | 1998. szeptember 07.

Tulajdonosa Malév Repiiléklub
Uzembentartéja Malév Repiiléklub
repiilt id6 felszallasok szama
Gyartas (1962) 6ta 3 153 6ra 22 perc 14 252
Utols6 nagyjavitas (2000.02.25.) 6ta 947 6ra 52 perc 3398
gjt;olso faszerkezet ellenérzés (2016.03.25.) 68 éra 12 perc 750
LBA AD végrehajtasa (2018.04.17.) 6ta 67 6ra 08 perc 742
Utolsé 50 o6ras karbantartas (2018.08.15.) 6ta 17 éra 09 perc 139
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szama FD/LD/NS/A/1053/1/2013
Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2013. majus 09.
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata visszavonasig

bejegyzett korlatozasok nincs

szama LFH/33459/2018-NFM
Légialkalmassagi | yiadasanak ideje 2018. aprilis 26.
feltilvizsgalati — — - —
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2019. aprilis 26.

legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2018. aprilis 26.

1.6.3. Légijarmii terhelési adatai

Ures tomeg 311 kg

Maximalisan megengedett felszallo tomeg 480 kg

A légijarmii terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

1.6.4. Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai
A magassagi kormanylap két ponton van rdgzitve a vizszintes vezérsikhoz, amely
rogzitési pontok biztositjdk a magassagi kormanylap felfelé és lefel¢ irdnyban torténd
elbillenésének lehetdségét (6. abra).
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Magassagi Magassagi
korménylap belsé kormanylap kiilsé
rogzitési pontja rogzitesi pontja

6. abra: a jobb oldali magassagi kormanylap régzitési pontjai

A magassagi kormanylap bels6 rogzitése a tobordan keresztiil valosul meg. A toborda két
csavar segitségével egy laposacélhoz van rogzitve (7. és 8. abra). A laposacélon 1év6 furat
a magassagi kormanylap forgastengelye. A jobb és a bal oldali magassagi kormanylapok
rogzitd laposacéljai két csavarral egymashoz vannak rogzitve. Az alsd csavarnal van
kialakitva az a csatlakozési pont, ahol a botkormanytol kiindul6 rudazat mozgatni tudja az
egymashoz rogzitett magassagi kormanylapokat.

A téborda
rogzité
csavarjai

=

A forgastengely

A magassagi
kormanyok
rogzité csavarjai

Csatlakozas a
botkormany
rudazatahoz

1. abra: a toborda hatulnézete 8. dbra: a toborda oldalnézete

A magassdgi kormanylap bels6 rogzitési pontnal torténd oldalirdnyt elmozdulasanak
megakadalyozasat a magassagi kormanylapok rogzitd csavarjai, a laposacél, a téborda
rogzitd csavarjai, tovabba a t6borda és a magassagi kormanylap kozotti ragasztoanyag
biztositjak.
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1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

A magassagi kormanylap kiilsé rogzitési pontja (9. abra) egy vizszintes csap, amelyet
Osszeszerelés soran a torzshoz viszonyitva kiviilr6l befel¢ iranyban lehet a vizszintes
vezérsik tartokonzoljaba beilleszteni.

Magassagi kormanylap
kiils& rogzité csapja
(eloInézetbél)

Kiilsé tartokonzol a
vizszintes vezérsikon
(hatulnézetbdl)

9. dbra: a vizszintes vezérsik jobb oldala feliilnézetbdl

A magassagi kormanylap oldaliranya elmozdulasat a kiils6 rogzités nem tudja
megakadalyozni, mivel azon sem kodtdelem, sem biztositas nem talalhato.

Amennyiben - valamilyen miiszaki meghibasodas kovetkeztében - a belsd rogzités nem
tudja a magassagi kormdanylap oldaliranyt mozgasat megakadélyozni, akkor az
oldaliranyl er6k hatdsara a magassagi kormanylap kiils6 iranyba el tud mozdulni.
Tovabbi elmozdulas esetén a kiils6 rogzitd csap kicsuszik a kiilsé tartokonzolbdl, igy a
magassagi kormanylap kiilsd része is rogzitetlenné valik.

Meteorologiai adatok
Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént.

Az iddjarasi koriilmények az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Osszekottetés

Az oktato pilota a csorlés soran bekdvetkezett repiilogép sériilésrél mobiltelefonon kapott
értesitést a starthelyrdl.

Repiilotér adatai
A felszallas és a leszallas Dunakeszi repiil6téren tortént.

Az esetben érintett repiil6térnek érvényes mitkodési engedélye volt.

ITM-KBSZ zarbjelentés 13/27



2018-734-4

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

Repiildtér ICAO kodja LHDK

Repiilotér lizemeltetdje Malév Repiildklub

Repiil6tér koordinatai (ARP) E 47°37°04”; K 19°08°36”

Tengerszint feletti magassaga 126 méter

Futdpalya iranya 110°; 290°

Motoros repiil6gépek futopalyajanak jelzése 11/29

Futdpalya mérete (teljes méret) 800 x 400 méter

Futopalya feliilete fia

Futopalya allapota az esemény idején szaraz, kemény
Adatrogzitok

A vitorlazo repiil6gépen adatrogzitd nem volt, az érintett 1€gijarmi tipusra nincs eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

Az esettel Osszefiiggésben roncs nem Keletkezett.

Orvosi vizsgalat adatai

Igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem keriilt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

Az eset soran személyi sériilés nem tortént.
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1.16. Proébak és vizsgalatok

1.16.1. Magassagi kormanylap vizsgalata

A VDb 2018. oktdber 1-én potszemlét hajtott végre a vitorlazo repiilégépen, amely soran a
levalt magassagi kormanylapot visszacstsztatta a tObordara és a kiilsé rogzitési pontjara.

A proba soran a magassagi kormanylap héjszerkezete szorosan illeszkedett a tébordara.
(10. abra)

A jobb és a bal oldali magassagi kormanylapok egymassal ellentétes iranyban torténé fel-
le mozgatasa soran a kilép6éleken mérve 15-20 mm relativ elmozdulas (,,kotyogas™) volt
tapasztalhato, ami nem tekinthet6 rendellenesnek.

A Vb informacioi szerint a K-7 repiilégépek korai szériainal a magassagi kormanylap
kiils6 rogzitéesapjai keresztfurattal késziiltek és alkalmasak voltak arra, hogy a furatba
flizott biztositoszeggel meggatoljak a tartdkonzolnak a csaprol torténd lecstiszasat.

A Vb megallapitotta, hogy az eseményben részes repiildgépen a rogzitdesapon nem volt
furat.

10. dbra: a magassagi kormanylap a visszaillesztést kovetéen

1.16.2. A vizszintes vezérsik gyorsulasmérése

A K-7 tipusu vitorlazoé repiil6gép jellegzetessége, hogy a minimalis {ilésterhelés esetén, a
foldon allo helyzetben, a repiilégép az orrcsuszojan €s a fofutomiivén all. Az érintett
tipust vitorlazo repiilégép a geometriai kialakitasanak és a csorlokotél vonoerejének
kovetkeztében csorléses inditaskor lizemszertien ,leveri”, vagyis a talajhoz csapja a
farokrészét, amennyiben a csorlokezeld és/vagy a pilota nem tesz ellenintézkedéseket.

Annak megallapitasa céljabol, hogy a repiildgép vizszintes vezérsikjanak kornyezetében
mekkora mértékii fiiggbleges iranyu gyorsulasok jelentkeznek, a KBSZ 2019. augusztus
31-én az eseményben ¢rintett vitorlazoé repiilogéppel azonos tipusu vitorlazo repiilégépen
gyorsulasméréseket végzett.

A mérés soran a vizszintes vezérsik tetejére egy gyorsulasmérd berendezés kerdilt
rogzitésre. A mérés célja annak megallapitasa volt, hogy a repiilégép farokrészét milyen
mértékli gyorsulas éri f6ldi mozgatas kozben.
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11. dbra: a gyorsulasmérd berendezés a gép farokrészén

A mérés soran a vizsgalatot végzé személy a farokrészt kézi er6vel felemelte akkora
magassagba, hogy a torzs orr-része az orrcsuszora timaszkodjon, majd elengedte, hogy a
farokrész a talajhoz csapddhasson.

A mérés soréan a lassulés elérte a -48 m/s>-et.

Ez a mérés nem tekinthetd reprezentativnak, de nem is ez volt a szdndék, hanem annak
szemléltetése, hogy a napi lizemeltetés soran, ahol nagyszamu felszallas és gyakori foldi
mozgatas torténik, a farokrész jelentds mechanikai igénybevételnek van kitéve. A
csorléses indulasok sordn a fentebb emlitett levagodas kovetkeztében a farokrész a
mértnél joval nagyobb terhelést kap.

1.17. Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.

1.18. Kiegészité informaciok

1.18.1. A téborda ellendrzésére vonatkozé gyartoi és hatosagi intézkedések

A német hatosag (LBA) honlapjan fellelhetd informacio szerint a német hatosag tobb
AD-t (németiil Lufttiichtigkeitsanweisung, LTA) adott ki a magassagi kormany tobordaja
¢s boritasa kozotti ragasztas elvalasa kapcsan.

e LTA72-007, 1972. februar 9. kiadott AD eldirta a t6borda és a boritas kozotti
ragasztas allapotanak ellendrzését, valamint sziikség esetén az alkatrészek jboli
Osszeragasztasat és a boritas nedvességallo javitasat, kevesebb, mint 2 honapot
adva a munkak elvégzésére.

o LTA 72-007/2 (1989. augusztus 24.): az AD a korabbi kiadas tartalmat
kiegészitette azzal, hogy az ellenérzést haromévenként meg kell ismételni.

o LTA 72-007/3, 1989. december 13. Az AD a gyarto altal 1989. oktober 4-én
kiadott Technical Note No.18 dokumentumot atemeli az AD szovegébe. A
veégrehajtas gyakorisdga magaban a TN18 dokumentumban szerepel, tovabbra is
3 év.
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A gyart¢ altal kiadott Technical Note No.18 az 1. sz. mellékletben talalhato.
Az LTA 72-007/3 utasitas a 2. sz. mellékletben talalhato.

1.18.2. AzLTA 72-007/3 végrehajtasa a HA-5087 lajstromjelii repiilogépen

A HA-5087 lajstromjelli repiilogépen a karbantartdsi dokumentacidi alapjan az eldirt
ellendrzés legutobbi végrehajtasa 2018. aprilis 17-én tortént. Ezen ellendrzés ota a
vitorlazo repiil6gép 742 felszallas soran 67 ora 08 percet repiilt.

1.18.3. AzLTA 72-007/3 a Malév Repiiloklub K-7 karbantartasi programjaban

A Malév Repiildklub K-7 tipust vitorlazo repiilégépre vonatkozo karbantartasi program
2.5 fejezetében leirtak szerint az LBA 72-007/3 végrehajtasa évente sziikséges.

1.18.4. Az LTA 72-007/3 végrehajtasa a British Gliding Association-nél

A Vb informéciot gytjtott a tipussal mas orszdgokban tortént hasonld
repiiléeseményekrél és az érintett szervezetek reagdldsar6l. Az adatgyljtés
eredményeként a Vb megvizsgalta a Brit Vitorlazorepiilé Szovetség (British Gliding
Association, tovabbiakban: BGA) altal kiadott, az adott tipuson kdtelezéen végrehajtando
ellendrzést elrendelé dokumentumot. A kiadast egy 2004-ben a tipussal tortént haldlos
baleset indokolta. A balesetben a repiil6gép jobb szarnya mandverezés kozben kettétort és
a gép lezuhant. A roncs vizsgalata soran felmeriilt a gyantl, hogy a magassagi kormany
meghibasodasa is okozhatta a nem kivant mandvert, ami végsé soron a balesethez
vezetett.

A BGA ezért a naluk is érvényben levo LTA 72-007/3 végrehajtasi gyakorisagat 2005.
februartol 3 évrdl 1 évre valtoztatta.

A dokumentum jelen jelentés irasakor az alabbi linken volt elérhetd:

https://members.gliding.co.uk/wp-content/uploads/sites/3/2015/04/1430312213 043-07-
2004-issue-2.pdf

A baleset BGA 4ltal kiadott zardjelentése jelen jelentés irasakor az alabbi linken volt
elérhetd:

https://members.gliding.co.uk/wp-content/uploads/sites/3/2015/08/K7-2004-BGA.pdf

1.18.5. A repiilés elotti ellenorzés végrehajtasa

2018. szeptember 29-én a HA-5087 lajstromjelii, K-7 tipusu vitorlazo repiil6gép repiilés
elotti ellenérzését az oktatd pilota hajtotta végre. Az aznapi elsé felszallast az 1.
novendék egyediil hajtotta végre. A 2. felszallast az oktatdo a 2. novendékkel, a 3.
felszallast az oktato a 3. ndvendékkel végezte, a repiilések eseménymentesen zajlottak. A
4. felszallast az oktatdo a 4. ndvendékkel hajtotta végre, amely soran a jobb oldali
magassagi kormanylap levalt a vizszintes vezérsikrol.

A repiilés eldtti ellendrzés soran a repiilogép koriiljardsa van eldirva, amely soran
szemrevételezéssel kell meggy6z6dni a vitorlazd repiildgép sériillésmentességérol. A
magassagi kormanyra vonatkozoan a kormanyfeliilet akadalymentes mozgasat sziikséges
ellendrizni.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek

A Vb az 1.16.2 pontban részletezett kisérlettel vizsgalta a repiil6gép farokrészét érd
dinamikus terhelések nagysagat. A kisérlet eredménye jol szemléltette, hogy a ragasztott
szerkezeteknek milyen nagysagrendi terhelést kell elviselniiik az izemeltetés soran.
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2.1

2.2

Elemzés

A magassagi kormanylap rogzitése

A Vb a magassagi kormanylap kialakitasat az 1.6.4 fejezetben részletezi. A magassagi
kormanylap konstrukciojabol adoddan, a tdborda és a héjszerkezet kozotti ragasztas
meghibasodasat kovetden - a légerdk és a vibracio hatasara - a magassagi kormanylap
oldaliranyban kifelé el tud mozdulni. Koriilbelil 15-20 mm elmozdulast kovetéen —
egy¢€b biztositas hianyaban - a kiils6 tartokonzol lecstszik a kiilsé rogzitéesaprol (1asd 9.
abra), igy a magassagi kormanylap kiilsé rogzitése megsziinik. A tovabbi kifelé torténd
mozgas soran a magassagi kormanylap lecsuszik a tébordarol.

A VDb informacidi szerint a K-7 repiilogépek korai szériainal a magassagi kormanylap
kiils6 rogzitocsapjai keresztfurattal késziiltek és alkalmasak voltak arra, hogy a furatba
flizott biztositoszeggel meggatoljadk a kormanylap tartokonzolanak a csaprol torténd
lecstiszasat.

A Vb megallapitotta, hogy az eseményben részes repiilégépen a kiilsé rogzitdcsapon nem
volt furat.

A Vb nem rendelkezik informacioval arrol, hogy a gyartd mikort6l és milyen indokkal
valtoztatta meg a kiils6 rogzitdcsap kialakitasat.

A toborda ragasztasanak ellenorzési intervalluma

Az LBA altal kiadott LTA 72-007/3 szerint az ellenérzést 3 naptari évenként sziikséges
megismételni fliggetleniil attol, hogy ezen idétartam alatt a repiil6gép mennyi felszallast
teljesitett, illetve mennyi idot repiilt.

A HA-5087 lajstromjelil repiilégép lizembentartdja a K-7 tipust repiil6gép karbantartasi
programjaban évenként irja el6 az LTA 72-007/3 szerinti ellenérzés végrehajtasat.

A Vb megvizsgalta a BGA altal alkalmazott karbantartasi dokumentumot, melyben a
toborda ellendrzését évente sziikséges végrehajtani (lasd az 1.18.4 fejezetben).

A vizsgalt esemény 2018. szeptember 29-én, kevesebb, mint 6 honappal a 2018. aprilis
17-én végrehajtott kotelezd ellendrzés utan tortént. Az eldirt 3 évenkénti ellendrzés
évenkénti végrehajtasa a Vb véleménye szerint jelentésen csokkenti az esetleges
ragaszto-elvalasbol adodé kockazatot. A Vb ugyanakkor gy véli, hogy a ragasztas
allapotat nemcsak az eltelt id6, hanem az {izemeltetés sordn a repiilogépet éro terhelések
is befolyasoljak.

A Vb megvizsgalta a vitorlazo repiilogép mozgasat a csorléses inditas soran. Indulas
elott, nyugalmi helyzetben a repiil6gép az orrcsuszora tdmaszkodik, majd a csorlokotél
révén érkez0 vonderd hatdsara hatrabillen a farokcstszora. A hatrabillenést kovetd
talajnak {itkdozés soran a repiilogép farokrésze jelentds dinamikus igénybevételt kap,
amely minden felszallas soran terheli a magassagi kormanylapokat is. A fent részletezett
mechanizmusbdl adoddan a foldi mozgatasa soran is jelentds dinamikus igénybevételt
kaphat a vitorlazo repiil6gép.

Az AD legutobbi végrehajtasa Ota a repiilégép 742 felszallast teljesitett. A Vb véleménye
szerint a felszallasok jelentds szama hozzajarult a tdborda ragasztas elengedéséhez.

A K-7 repiilogépet szamos orszagban mar csak hobbicélu repiilésre hasznaljdk. Egy
magantulajdonban 1év6é, veterankort, faszerkezetes vitorlazogép esetében joggal
feltételezhetd, hogy a tulajdonos gondos gazdaként vigyaz a gépére, igy a tarolasbol és
iizemeltetésbol adodod hatasok elhanyagolhatoak a természetes Oregedés hatasaihoz
képest, és az AD évenkénti végrehajtasa elegendd az esetleges ragasztasi hibak idébeni
felfedéséhez. Ahol viszont a repiilégép - hasonléan az eseményben részes géphez -
repiiloklub vagy oktatoszervezet tulajdonaban repiil, ott idében rovid repiilési feladatok és
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napi tobb felszallas a jellemz6, igy az ilyen jellegii hasznalatbol adodé mechanikai
terhelés hatasait — lasd az 1.16.2 fejezetben leirtakat — nem szabad figyelmen kiviil
hagyni.

A Vb azt vélelmezi, hogy a nagy szdmban végrehajtott csorléses felszallasok (jelen
esetben kevesebb, mint 6 honap alatt 742 db) olyan igénybevételt jelentettek, amelyek
hozzajarulhattak a magassagi kormanylap Osszeragasztott feliileteinek id6 el6tti
meghibasodasahoz.

A Vb véleménye szerint a magassagi kormanylap meghibasodasanak kockazata gy
csOkkenthetd, ha a tdborda ragasztas ellen6rzésének végrehajtasat nem csak naptari
idokorlathoz, hanem felszallasszamhoz is kotik.

Az esemény idpontjdban a K-7 vitorldz6 repiildgép tipus hatosagi feliigyelete az EASA
feladata volt, ezért a Vb az EASA részére tesz ajanlast légialkalmassagi utasitas
kiadasara, a gyarto altal kiadott Technical Note No.18 ellen6rzésre vonatkozoan, naptari
iizemido és felszallasszam figyelembevételével.
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3.1.

3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

Az oktato pilota az eset idején megfeleld jogosultsaggal és képesitéssel, az adott repiilési
feladatra nagy tapasztalattal rendelkezett. A repiilést az érvényben 1évé eldirasoknak
megfelelden hajtotta végre.

A légijarmii a csorlés megkezdése el6tt a repiilésre alkalmasnak bizonyult. Rendelkezett
érvényes légialkalmassagi ¢és légialkalmassag feliilvizsgalati bizonyitvannyal. Az
okmanyai szerint az érvényben 1évé eldirasoknak, és az elfogadott eljarasoknak
megfelelden felszerelték és karbantartottak.

A csorléses felszallas megkezdésekor a vitorlazé repiilégép jobb oldali magassagi
kormanylapja leszakadt, majd a csOrlés soran a kormanylap fliggélegesen logott a
trimmlap rudazatan. A csorlokotél leoldasakor, illetve az atnyomas soran a kormanylap
teljesen levalt a vitorlazo repiil6géprol.

A repiilés jo latasviszonyok és nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A kormanylap levalasat a t6borda €s a boritds ragasztasanak szétvalasa/elengedése idézte
eld.

A magassagi kormanylap téborda ragasztasanak ellendrzését a Technical Note No.18
dokumentumban a gyarté 3 évenként irja el6, amelyet az LBA a 72-007/3 szamu
légialkalmassagi utasitasban tesz kotelezové.

A BGA 2005-t61 évenkénti gyakorisaggal irja el6 a kotelezo ellendrzés végrehajtasat.

A Vb megvizsgalta a repiildgépen végrehajtott karbantartasok dokumentacioit, amelyek
szerint:

— Az esetben részes légijarmii lizembentartdja a kotelezd ellenérzést az eldirt 3
évenkénti helyett évente hajtja végre.

— Az LBA 72-007/3 szerinti ellen6rzést utoljara 2018. aprilis 17-én hajtottak végre,
azoéta a repiilogép 742 felszallas soran 67 6ra 08 percet repiilt.

— A legutolsé 50 oras karbantartast 2018. augusztus 15-én hajtottak végre, azdta a
repiil6gép 139 felszallas soran 17 ora 09 percet repiilt.

— Az 50 oras karbantartdsi elGiras altaldnossagban irja el6 a repiilogép fa
alkatrészeinek ellenbrzését. Az LTA 72-007/3 szerinti ellenérzés — amelyhez
szilkséges a magassagi kormanylap leszerelése - nem része az 50 Oras
karbantartasnak.

Esemény oka

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a jobb oldali
magassagi kormanylap meghibasodasat a magassagi kormanylap tébordaja ragasztasanak
felszallas alatti szétvalasa okozta.

Esemény bekovetkezéséhez hozzajarulo tényezok:

— A vitorlazo repiil6gép a csorlés megkezdésekor az orrcsuszon tamaszkodo
helyzetbdl atbillen a farokcsuszora. A repiilégép foldi vontatasakor a farokrész
gyakran a talajnak {todik. Ezek a koriilmények nagyszamu felszallas
végrehajtasa soran jelentés dinamikus igénybevételt jelentenek a magassagi
kormanylapok szamara, és gyengitik a ragasztott szerkezet szilardsagat.
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— A légijarmiivet 1962-ben gyartottak. A ragasztas tartdossagat az lizemeltetésbol
ered0 mechanikai igénybevétel mellett a tarolasi korilmények és a ragaszto
oregedése is befolyasolja.
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4. Biztonsagi ajanlasok
4.1. Szakmai vizsgalat idétartama alatt iizemelteté/hatésag altal hozott
intézkedések

A Vb-nek nincsen informécidja arrdl, hogy a vizsgalat iddtartama alatt a légijarmii
lizembentartd szervezete, illetve az illetékes polgari légikozlekedési hatosag intézkedést
hozott volna az esettel 6sszefliggésben.

4.2. Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlas
kiadasat javasolja:

BA2018-734-4-1: A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgdlat sordn
megdllapitotta, hogy a vizsgdlt esemény sordn az Alexander Schleicher dltal gydrtott K-7
tipusu vitorldzo repiil6gép magassagi kormdnylapjénak meghibdsoddsa a téborda
ragasztdsanak elvaldsa miatt kévetkezett be. Ezért

az Innovicids és Technologiai Minisztérium Ko6zlekedésbiztonsagi Szerve-
zet javasolja az Eurépai Unié Repiilésbiztonsagi Ugynokségének (EASA),
hogy vizsgalja meg a K-7 tipusu vitorlazo repiilégépre jelenleg érvényben
levé 72-007/3 légialkalmassagi utasitas (AD) moédositasanak lehetéségét,
ahol az ellenérzési intervallum nem csak naptari id6héz, hanem
felszallasszamhoz is kotott.

A KBSZ véleménye szerint az ajamlds elfogaddsa és végrehajtdsa esetén jelentGsen
csokkenthet6 annak kockdzata, hogy a K-7 tipusi vitorldzé repiilégépek magassdgi
kormdnylapjai repiilés kozben levdlnatk.

Budapest, 2020.12.03.

Eszes Janos dr. Nacsa Zsuzsanna
Vb vezetdje Vb tagja
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Mellékletek

1. szamu melléklet: Alexander Schleicher Technical Note No.18

SHEET: Alon_nd:r ‘S&chloichor
& GmbH Co.
1 of 3 Tec::;cal Note Segelflugzeugbau

D-6416 Poppenhausen

Glider model: Ka 2u.Ka2B. . ..¢¢ 404+ TN-No. 1l

K8, X 8B, K 8C o o e .
K9 w ¢ sowiw & mouse & stwie 9 o0 TN-NOs il
K11 . . ¢ . . . ¢ ¢ v e ¢ s oo« TN-No. 1
ASK 13 . . . . . . . . .. . 2
ASK 18, ASK 18B . . . . . . . . . TN-No. 6

Serial number

applicability: Ka 2, Data-Sheet No. 140, all serial no.s
Ka 2B, Data-Sheet No. 203, all serial no.s

gg; Ka 6, Data-Sheet No. 205, all serial no.s
ggg Ka 6/0, Data-Sheet No. 205, all serial no.s
558 Ka 6B, Data-Sheet No. 205, all serial no.s
R o Ka 6BR, Data-Sheet No. 205, all serial no.s
$39 Ka 6CR, Data-Sheet No. 205, all serial no.s
2ie Ka 6BS, Data-Sheet No. 205a, serial no. El

835 K7, Data-Sheet No. 211, all serial no.s
522 K8, Data-Sheet No. 216, all serial no.s
§§§ K8B, Data-Sheet No. 216, all serial no.s
568 K8C, Data-Sheet No. 216, all serial no.s
£33 K9, Data-Sheet No. 221, serial no. 1

353 K11, Data-Sheet No. 668, serial no. V1

ASK 13, Data-Sheet No. 267, all serial no.s
ASK 18, Data-Sheet No. 307, all serial no.s
ASK 18B, Data-Sheet No. 307, all serial no.s

Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieser Unter-
lage. Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht
gestattet. sowet nicht ausdruckiich zugestanden

Subject: Elevator.
Compliance: Prior to the next take-off.
Reason: A glider of the model K7 failed to gain normal flight at-

titude immediately after tow rope release on winch
launch. With the stick full back only the left elevator
could be actuated in the correct direction; the right
elevator deflected downwards. The reason for this was a
loose glue bond at the elevator rib 1 at which the elev-
ator fitting is attached. Similar incidents lead already
before to the issue of the LTA 72-7 dated Feb.9,1972.

Action: 1. Remove elevator.
Check that the glued joint between rib 1 and the 1lead-

ing edge plywood and the elevator spar respectively is

ether e .9, 1972 was already pre-
viously accomplished (this is not applicable to K9,
K11 and ASK 18); if yes then the fabric strip first
carefully has to be detached in order to be able to
check the glued joint.

1.86
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SHEET:
2 of 3

Technical Note Alexgnd:[‘ icl!hich-r
am Co.
g for Segelflugzeugbau
Glider Models as per Sheet 1 D-6416 Poppenhausen

Foll der Patenterteilung
oder Gebrouchsmuster-Eintragung vorbehalten ™

Zuwiderhandlungen verpflichten zu Schodener-

satz Alle Rechte fur den

g ihres Inhalts nicht
ckhch zugestanden

Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieser Unter-
tet, soweit nicht ausdru

loge. Verwertung und Mitteilun

gestat!

Material &
drawings:

Mass and C.G.:

Fabric strip
approx. 30 mm wide

2. If you find a defective glued joint, the rib no.l has
to be removed and re-glued.

It 1s advisable to exchange at the same time also the
first sector of the nose plywood.

To give a better protection from moisture, a fabric
strip (about 30 mm wide) must be glued around the edge
of the elevator nose and rib 1 (as shown in Fig.1).

3. The above action under points 1. and 2. must be repeat-
ed every three years during the annual re-inspection.

This copy of the Technical Note must be 1inserted in
the Flight and Operations Manual of the respective
glider as an annex and a corresponding entry must be
made into the "Amendments to the Manual".

Rib 1 made from multi-plywood, 15 m thick, and nose ply-
wood, 1 mm thick, according to DIN L 182/183, class 1/2
or NL 9128, 6.1013. Drawing as above.

It is not necessary to redetermine the mass and C.G.
data.

1186
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Zuwiderhandiungen verpfichten zu Schadener-
satz Alle Rechte fur den Fall der Patentarteilung
oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten™

controlling.

. Weitergabe sowie Vervielfaligung dieser Unter-

lage. Verwertung und Mittellung ihres Inhalts nicht
gestattet. soweit nicht ausdrucklich zugestanden

SHEET: Technical Note Alexander Schieicher
3 of 3 for GmbH & Co.
. Segalflugzeugbau
Glider Models as per Sheet 1 D-6416 Poppenhausen
Notes: Actions 1. and 3. can be accomplished by a person who is

familiar with such work.

Action 2. must only be accomplished by a technical avia-
tion service station holding an appropriate 1license; the
accomplishment of all actions must be certified by a 1li-
censed aviation inspector in the glider logbook and in
the inspection certificates.

Poppenhausen, October 4, 1989

ALEXANDER SCHLEICHER
GmbH & Co.

V24 —
i.A. 2
L.-W. Jumtow.

The German original of this Technical Note has been approved by the LBA under the
date of Oct.17, 1989 (signature: FRIESS). The translation into English has been
done by best knowledge and judgement; in any case of doubt the German original is

186
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2. szamu melléklet: LTA 72-007/3

ATRWORTHIMNESS DIRECTIVE

| 72-7/3 Schleicher

Date of issue:

13, Dez. 1989
Affected Sailplane:
German Type Certificate

No. 140, Ka 2,
203, Ka 2B,
205, Ka 6

205, Ka 6/0,

205, Ka 6B,
205, Ka 6BR,
205, Ka 6CR,
205a, Ka 6BS,
211, K7,
216, K3,
216, K8B,
216, K8cC,
221, K9,
668, K11,
267, ASK 13,
307, ASK 18,
307, ASK 18B,

Subject:

Elevator

Reason:

serial nos.
serial nos.
serial nos.
serial nos.
serial nos.
serial nos.
serial nos.

serial no. El

serial nos.
serial nos.
serial nos.
serial nos.

serial nos. 1
serial No. Vi1

serial nos.
serial nos.

all serial nos.

Loose glue joints on rip 1 of the elevator

Action:

|In accordance with the respektive Technical Note

Compliance:
Before the next start

Technical publications of the manufacturer:

Model Ka2and Ka2B. . . .

Alexander Schleicher, Technical Note,

L

October 4, 1989 "Elevator"

« « TN No. 11

K9 v v v e e e ..
K11 o v v .. ..
ASK 13 . . . v v\ ..
ASK 18, ASK 18B . . .

which become herewith part of

£..5/0 6B __6BR__ECR__EB_S
I o P
1 - - - - - - . -

this AD

Accomplishment and log boock entry:

TN No. 18'

TN No. 1
TN No. 1
TN No. 12
TN No. 6

R [
e o+ s s e fle

and may be cobtained from Messrs.

Alexander Schleicher GubH & Co. Segelflugzeugbau,
D-6416 Poppenhausen, Wasserkuppe, Federal Republic of Germany

Action 1 and 3 to be accomplished by a skilled person.
Action 2 to be accomplished by an approved service station.

The accomplishment of this AD must be certified by a licensed inspector in the

powered gliders inspection documents and in the log-book.

Note:

| This Airworthiness Directive replaces AD-No. 72-7/2 of August 24, 1989.
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3. szamu melléklet: British Gliding Association Aircraft Inspection
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