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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okéanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a
feleldsség vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérol és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésér6l szold 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL torvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésr6l Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. torvény mellékletében megjeldlt
13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek ¢és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek ¢és a repiildesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
lizembentarto6i vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szolo
2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet vizsgalata soran tekintetbe vette a kizdrdlag allami légijarmiivel
bekovetkezett 1égikozlekedési balesetek, repiildesemények és 1égikozlekedési rendellenességek szakmai
vizsgalatanak részletes szabalyairdl, valamint a kizarolag allami 1égijarmiivel 6sszefiiggd lizembentartoi
vizsgalat szabalyairol sz6l6 35/2008. (XII. 5.) KHEM-HM-IRM egyiittes rendeletet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szolo 230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a stlyos repiildeseményt ki
kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
replildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korillmények kozott 1égikdzlekedési
balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezettol, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival iitkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
tulmendéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott igyben inditott mas eljarasban szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AGL
AIP
AMC
AMSL

ATS
dron
EASA
FD
FIC
HC

HM KAT ALBO

ICAO

IT™
KBSZ

Kbvt.

KR

l1égiforgalmi
szolgalat

LT

MATIAS

NFM
NOTAM

parancsnok pilota

QNH

repiilési terv

Above Ground Level / Foldfelszin feletti magassag
Aeronautical Information Publication / Léginavigdcios Informdcios Kiadvany
Budapest ATS Kozpont légtérgazdalkodasi csoportja

Above Mean Sea Level / a kézepes tengerszint feletti magassag jelélésére
hasznalt rovidités

légiforgalmi szolgdlat jelolésére hasznalt rovidités

személyzet nélkiili légi jarmii

European Aviation Safety Agency / Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynékség
repiilési adatfeldolgozo és adatkozI6 részleg

Flight Information Center / Repiilési Tajékoztatasi Kézpont
HungaroControl Zrt./ Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.

Honvédelmi Minisztérium Kozigazgatdsi Allamtitkari Titkarsag Allami
Légikozlekedési Balesetvizsgalo Osztaly

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovdacios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Készenléti Rendorség

gytijtofogalom, amely jelenthet repiiléstdjékoztato szolgalatot, riasztoszolgalatot,
legiforgalmi tandcsado szolgalatot, (korzeti, bevezeto, vagy repiildteri)
légiforgalmi iranyitészolgdlatot

Local Time / Helyi id6

Magyar Automated and Integrated Air Traffic Control System / magyar
legiiranyitok altal hasznalt iranyito és tdajékoztato rendszer

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Notice to Airmen / bdrmely légiforgalmi berendezés, szolgalat, eljards
létesitésérol, allapotarol, valtozdasarol vagy veszély fenndllasarol szolo értesités

a 16/1998. (X. 28.) HM—EiiM egyiittes rendelet szerinti helikoptervezetd
gépparancsnok

tengerszintre dtszamitott helyi légnyomas

a légiforgalmi szolgdlati egységek rendelkezésére bocsatott, a légi jarmii
tervezett repiilésére vagy repiilésének egy szakaszara vonatkozo meghatdrozott
tajékoztatas

ITM-KBSZ zarojelentés
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RRVK  Renddrségi Repiilés Végrehajtasi Kezikényv
transzponder fedélzeti masodlagos valaszjelado berendezés
UTC Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé
Vb  Vizsgdlobizottsag

VFR Visual Flight Rules / Latvarepiilési szabalyok
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Bevezetés

Esemény mindsitése

sulyos repililéesemény

Artdia McDonnell Douglas Helicopters Incorporated,

gyarol Amerikai Egyesiilt Allamok

Légijarmi 1 | tipusa MD902 Explorer
azonosito jele R906
lizembentartdja Készenléti Rendorség
gyartdja DJI Technology Co., Ltd., Kinai Népkoztarsasag

L tipusa DJI Phantom 4 Pro

Légijarmii 2
modell azonosito WM331A
lizembentartdja maganszemély

) idépontja 2018. szeptember 19., 18:35 LT

Esemény -

helye Szajk térsége (1. abra)

Az esemény kapcsan elhunytak / stlyosan

sériiltek szama:

0f6/0 fo

Az eseményben érintett [égijarmiivek

sérilésének mértéke:

a Légijarmii 1 az eseményben nem sériilt, a Légijarmi

2 az eseményben kismértékben megrongalodott

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értend6. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2 ora.

T A
,5r<0"s'|>(ﬁf D ) oA 4
207 JatllY ©

<

>

MISKOLC

M60 autépalya,
Szajk térsége 3

o ('/:rwmu»a \

e SUBOTICA

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ az eseményr6l 2018. szeptember 20-an, az esemény utani napon szerzett tudomast.

ITM-KBSZ zarojelentés
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Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Nagy Zsigmond foosztalyvezeto-helyettes
tagja dr. Nacsa Zsuzsanna balesetvizsgalod

A HM KAT ALBO vezetéje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagi tagot delegalta:

tagja Végsé Sandor alezredes kiemelt f6tiszt (osztalyvezetd-helyettes)

Eseményvizsgalat attekintése
A Vb a szakmai vizsgélat soran:
— beszerezte a pilota nélkiili 1égijarmii adatait,
— megkapta a pilota nélkiili légijarmii kezeldjének — az eseménnyel kapcsolatos nyilatkozatat,

— beszerezte a HungaroControl Zrt. (tovabbiakban: HC), mint az illetékes 1égiforgalmi szolgaltato
altal rogzitett radarképet és radidlevelezést,

— meghallgatta az R906 helikopter parancsnok pilotajat,

— beszerezte a meteorologiai adatokat és egy — az esemény kozelében talalhato — webkamera
felvételét, amelyet az elemzéshez felhasznalt,

— a légiforgalmi szolgalat rendszerének megértése végett 2019. aprilis 10-én konzultalt a HC
szakembereivel,

— bekérte és megkapta a Készenléti Rendbrség Repiilés Végrehajtasi Kézikonyvének a repiilésekre
torténd felkésziilésre vonatkozo részeit.

Az esemény rovid ismertetése

2018. szeptember 19-én egy pilota nélkiili 1égijarmii (tovabbiakban: dron) (2. abra) 1500 1ab magassagban
repiilt a repiiléséhez igényelt — Szajk telepiilés kozelében kijeldlt — eseti 1égtérben. A dron kezel6je nem
sokkal este fél 7 utan arra lett figyelmes, hogy egy rendérségi helikopter (2. abra) tart az eseti 1égtér felé,
koriilbeliil arra a teriiletre, ahol dronja éppen tartozkodott. A dron kezel6je megprobalt kitérni a helikopter
utjabol, azonban — a dron pilétajanak elmondasa szerint — a helikopter altal keltett 1égaram a dronjat
»letolta”.

A VDb az esemény okat a légiforgalmi szolgalat altal alkalmazott rendszer hianyossagaira vezette vissza.

A feltart problémak kikiiszobolésére a Vb biztonsagi ajanlas kiadasara tesz javaslatot.

S —

2. abra: a DJI Phantom 4 dron és az R906 helikopter (forrds: www.indiamart.com, Készenléti Rendorség)
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1.1.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

A szajki eseti légteret (3. abra) igénylé személy, aki egyben a dron kezeloje volt (a
tovabbiakban: dron pilota), 2018. szeptember 19-én a reggeli 6rakban aktivalta, amelyben a
nap soran tobb alkalommal repiiltette dronjat.

Az R906 hivojelti rendérségi helikopter feladata az adott napon az orszaghatar déli
szakaszanak és az M60-as autopalya nyomvonalanak ellendrzése volt, amelyre a 1égijarmi
személyzete a Bacska Helikopterbazison (tovabbiakban: helikopterbazis) a repiilés napjan
késziilt fel. Az R906-os 1égijarmii személyzete az illetékes 1égiforgalmi szolgalathoz repiilési
tervet nyujtott be, amely szerint Bacsbokod — Hercegszantd — Dravaszabolcs — Boly —
Mohacs — Hercegszanté — Bacsbokod utvonalon (3. abra), 1000 1ab magassagban terveztek
repiilni. A 1égijarmii parancsnok pilotajanak elmondasa szerint a felkésziiléshez beszerezték a
sziikséges légiforgalmi informacidkat, amelyek tobbek kozott tartalmaztak a szajki eseti
légtér miikodését is (1. szamu melléklet).

o T ——
A 4 et Bacska L scsbokod
ek E o ; s wooe| Helikopterbazis -
5 N
L @ — T = o -
=t Eseti légtér o

=) ‘ Mohacs
. e B o

Drévaszabolcs

Podunavlfe wrop
2] Zombor

3. abra: az R906 tervezett utvonala és a szajki eseti légtér

Az R906 helikopterbazisrol felszallas utan 17:36:10-kor vette fel a kapcsolatot az illetékes
légiforgalmi szolgalattal, akit6l tajékoztatast kapott a QNH 1020 Iégnyomas értékrol,
valamint megkapta a szamara kiosztott transzponder kodot. Az R906 18:22:50-kor a
l1égiforgalmi szolgalatnak radion jelentette Dravaszabolcs forduldpontot, valamint, hogy
emelkednek QNH 1020 szerint 1500 labra és Boly telepiilés felé folytatjak utvonalukat. Az
R906 parancsnokanak elmondasabol ismert, hogy Boly fordulopont elérését kovetden az
M60-as autépalya nyomvonalat kovetve folytattak titvonalukat a szajki pihend felé.

A drén pilétajanak elmondas szerint az E45.977628°, K018.524137° koordinataju foldrajzi
helyr6l kézi iranyitassal vezette dronjat, amely akkor az M60-as autopalya szajki parkolo déli
részénél repiilt (4. abra). Ez id6 alatt észlelte a D-DNY iranybol — Boly felél kozeledé —
rendorségi helikoptert. Elmondasa szerint azonnal gyors siillyedésbe vitte dronjat, azonban a
gyors magassagvesztés ellenére sem tudta a renddrségi helikopter forgészarny szelének
hatosugarabol dronjat biztonsdgos pozicioba irdnyitani. A dron iranyithatatlanna valt és
lezuhant.

18:37:40-kor az eseti 1égtér igényloje felhivta az illetékes 1égiforgalmi szolgalatot azzal, hogy
az aktiv eseti 1égtér kozéppontjatol kb.: 300m-re a rendérségi helikopter ,,letolta” a dronjat,
majd 18:40-kor lemondta az eseti légteret.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/31
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.
15.1.

18:47:10-kor az illetékes légiforgalmi szolgalat radion tajékoztatta az R906 személyzetét,
hogy Szajk térségében, az eseti 1égtérben dolgozott egy dron 1500 lab magassagig, amely
,leesett”.

Az R906 parancsnok pilotjanak elmondasa szerint repiilés kdzben nem lattak és nem
titkdztek dronnal, amely utobbi allitast — leszallast kovetéen — a légijarmiivet atvizsgald
miszaki személyzet is megerdsitett.

57

e

4. abra: eseti légter, az R906 tervezett utvonala dron és kezeldjének elhelyezkedése

Személyi sériilések

Az esemény soran személyi sériilés nem tortént.

Légijarmii sériilése

Az R906 renddrségi helikopterben az eset kapcsan sériilés és anyagi kar nem keletkezett.

A dronban anyagi kar keletkezett, amelyet a 1égijarmii a ndvényzettel {itkdzés kovetkeztében
szerzett. A dréon tulajdonosanak elmondasa szerint a dron forgoszarny lapatja eltorott, egy
akkumulator cella zarlatos lett, illetve kisebb karcolasok keletkeztek az eszk0zon.

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

Személyzet adatai

Helikopter parancsnok pilétajanak adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 58 éves, magyar, férfi
| tipusa allami
Szakszolgdlati " 1 o ervényessége 2019.05.04.
engedélyének
jogositasai oktat6, berepiil6 gépparancsok
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Szakmai képesitései

helikopter gépparancsnok*

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége

V. rovat®, 2019.04.10.

megel6z6 24 draban 6oral/4db
Repiilt ideje / megel6z6 7 napban 21 6ra 55 perc /61 db
felszallasok megel6z6 90 napban 55 6ra 52 perc/ 161 db
Szama Osszesen: 7233 6ra 09 perc / 18113 db
érintett tipuson dsszesen: 552 ¢6ra 29 perc / 1800 db
Repiilt tipusok: Mi-2, Mi-8, AS355, MD500E, MD902
Explorer
Pihend ideje / szolgalati ideje az elmult 48 24 6ra/ 24 ora
oraban
1.5.2. Drén piléta adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

41 éves, magyar férfi

szakmai tapasztalata

— tObb évtizedes RC modellezo
tapasztalat,

— tobb éves dron kezeld tapasztalat,

— nyilatkozata szerint nem vett részt
dron kezel6i tanfolyamon

1.6. Légijarmiivek adatai
1.6.1. Légijarmii 1 altalanos adatai
Osztalya Levego6nél nehezebb, hajtomiivel felszerelt, szarazfoldi
helikopter
Gyartoja McDonnell Douglas Helicopters Incorporated, Amerikai
Egyesiilt Allamok
Tipusa MD902 Explorer
Gyartasi ideje 1999
Gyartasi szdma 900-00065
Azonosito jele R 906
Lajstromoz6 allam Magyarorszag

Lajstromozas id6pontja | 2018.04.13.

Tulajdonosa Orszagos Renddr-fékapitanysag

Uzembentartoja Készenléti Rendérség

Uzemeltetdje Készenléti Rendérség Kiilonleges Szolgalatok Igazgatosaga
Légirendészeti Szolgalat

Teljesitett jaraton a R906

hivojele

1 216/1998. (X. 28.) HM-EiiM egyiittes rendelet szerint
2322/2005. (V1. 14.) HM-EiiM egyiittes rendelet szerint

ITM-KBSZ zarojelentés
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repiilt idé felszallasok szama
Gyartas ota 12111,68 26266
Utols6 nagyjavitas ota 182,02 298
Utolsé 1d6szakos karbantartas 6ta 3,85 30
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szdma 1694/1/489
Légialkalmasségi kiadéSénak ideje 20180413
bizonyitvanyanak | ¢rvényességének lejarata 2019.04.13.

bejegyzett korlatozasok nincs

1.6.3. Légijarmii 1 terhelési adatai

Az R906 légijarmii adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

1.6.4. Légijarmii 2 altalanos adatai
Osztalya 4 motoros, ellen légcsavaros quadcopter
Gyartoja DJI Technology Co., Ltd., Kinai Népkoztarsasag
Tipusa DJI Phantom 4 pro
Gyartasi ideje 2018. marcius
Tulajdonosa maganszemély

A légijarmii az esemény idejében rendelkezett feleldsségbiztositassal.

A drén gyartéjanak honlapja® szerint a DJT Phantom 4 Pro az alébbi repiilési tulajdonsagokkal
rendelkezik:

Maximalis emelkedési sebesség: S-mode: 6 m/s, P-mode: 5 m/s;
Maximalis siillyedési sebesség: S-mode: 4 m/s, P-mode: 3 m/s;

Maximalis vizszintes sebessége: S-mode: 72 km/h, A-mode: 58 km/h, P-mode: 50
km/h;

Maximalis repiilési magassag: AMSL 19685 lab (6000 m);
Maximalis szélsebesség: 10 m/s

Maximalis repiilési idd: koriilbeliil 30 perc.

A drénhoz kiadott kézikonyv* szerint az eszkdznek az alabbi repiilési izemmoédjai vannak:

P-mode (Positioning): olyan lizemmod, amikor a dron beddntése, bolintasi és repiilési
sebesség értéke korlatozott, az akadaly elkeriil6 lizemmodja miikddik;

S-mode (Sport): olyan {lizemmod, amikor a dron megndvelt mandverezési
képességgel rendelkezik és az akadaly keriil¢ funkcidja nem miikodik;

A-mode (Attitude): olyan iizemmod, amikor sem a GPS, sem a dron vizudlis
rendszere nem miikodik, a dron a repiilési magassagat barometrikus magassag
alapjan tartja.

% https://www.dji.com/phantom-4-pro/info#specs
* Phantom 4 Pro/Pro+ User Manual
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1.6.5.

1.6.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

Légijarmii 2 terhelési adatai

Ures tdmeg (akkumulatorral és 1388 ¢
légcsavarokkal)

A 1égijarmii 2 terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A szakmai vizsgalat sordn nem meriilt fel arra vonatkozd informacid, hogy a légijarmii
szerkezete vagy valamely rendszere az eset elétt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

Meteorologiai adatok

2018. szeptember 19-én a Karpat-medence iddjarasat anticiklonalis hatasok alakitottak,
amelyek miatt sok volt a napsiités, a hdmérséklet napi kézépértéke 20.2 fok volt, amely 4.6
fokkal magasabb a sokévi atlagnal.

Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6téren és Pécs-Pogany Repiil6téren a
repiiloszemélyzetek részére kiadott id6jarasi taviratok szerint a latastavolsag reggel 8 oOra és
este 21 ora kozott nem csokkent 10 km ala. Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett
tortént. Az AIP adatai alapjan a napnyugta 18:47- kor volt. Az esemény id6pontjaban a pécsi
meteoroldgiai adatok szerint a szél E-ENY-r6l, 3-4 m/s ersséggel fiijt.

Az esemény napjan a suncalc.org internetes weboldal adatai szerint az esemény helyén és
idépontjaban a Nap a foldrajzi Eszakhoz képest 270.08°-0n és 2.05°-kal a latohatar felett volt.
A Vb beszerezte az esemény napjan a kornyéken rogzitett, nyilvanosan elérheté webkamerak
felvételeit.

Navigacios berendezések

Az R906-os légijarmiire telepitett navigaciés berendezések miikodésével kapcsolatosan
¢észrevételt a Vb felé nem jeleztek.

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.

Osszekottetés

Az R906 Iégijarmiire telepitett berendezések, valamint foldi telepitésii berendezések

miukddésével kapcsolatosan észrevételt a Vb felé nem jeleztek.

Helikopterbazis adatai

Repiil6tér elnevezése Bécska Helikopterbazis

Repiil6étér koordinatai E 46.108443°, K 019.157256 °

A felszallas Bacska Helikopterbazisrol tértént 2018. szeptember 19-én 17 6ra 30 perckor.
A tervezett cél Bacska Helikopterbazis volt.

A tényleges leszallas Bacska Helikopterbazison 2018. szeptember 19. napon 19 éra 30
perckor tortént.

A repiil6tér paraméterei az eset bekoOvetkezésére nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.
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1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.
1.17.1.

Adatrogzitok

A dron pilotaja és egyben tulajdonosa az eset utan 2018. oktober 19-én tigy nyilatkozott,
hogy az eseményrdl, illetve a sériilésrdl video felvétel és kép nem késziilt, az esemény ota a
repiilési és a GPS adatokat a dron vezérldegysége mar tobbszor feliilirta.

Az R906-0s 1égijarmiivon adatrdgzitd nem volt, az érintett 1égijarmii tipusra nincs eldirva.

A légiforgalmi iranyitas berendezéseinek vonatkozasaban az el6irt adatrogzité rendszerek
mitkodtek €s az altaluk rogzitett adatok értékelhetdek voltak.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

A tulajdonos nyilatkozata szerint dronja az E 45.977104°, K 018.535954° koordinataji, fas-
bokros helyre zuhant. A dron sériiléseinek leirasat az 1.3 fejezet tartalmazza.

Orvosi vizsgalat adatai

Igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem keriilt sor. A szakmai vizsgalat soran nem meriilt
fel arra vonatkozd bizonyiték, hogy fiziologiai tényezdk, vagy egyéb akadalyoztatas
befolyasolta volna az eseményben érintett személyzetek cselekvoképességét.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

Személyi sériilés nem tortént.

Probak és vizsgalatok

A Vb 2019. aprilis 10-én személyesen tajékozodott a HungaroControl Légiforgalmi
Szolgaltatonal az eseti légterek feldolgozasanak és megjelenitésének targyaban, amelyrdl a
tapasztalatait az 1.18.1. fejezetben irja le.

Szervezeti és vezetési informaciok
Pilota nélkiili 1égijarmii és parancsnoka
A légikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL torvény 71. § 35. és 36. pontja hatarozza meg a
pilota nélkiili 1égijarmi és a pildta nélkiili [égijarmii rendszer fogalmat:
., 35, pilota nélkiili légijarmii: olyan polgari légijarmii, amelyet ugy terveztek és ugy
tartanak tizemben, hogy vezetését nem a fedélzeten tartozkodo személy végzi,

36. pilota nélkiili légijarmii rendszer: a légijarmiivet, a légijarmii vezetéséhez sziikséges
tavvezérld munkadllomast és az ezek kozotti folyamatos adatkapcsolatot nyujto
berendezést, valamint a légijarmiivel végrehajtott repiiléshez  sziikséges egyéb
berendezéseket magaban foglalo rendszer;”

A pilota nélkiili 1égijarmt parancsnoka a légikozlekedésrdl szolo 1995. évi XCVIL torvény
54. § (3) bekezdése szerint:

LLt54.§

>

(3) A pildta nélkiili legijarmii parancsnoka a légijarmii vezetdje.’
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1.17.2. Eseti légtér igénylése

A magyar légtér igénybevételérdl szolo 4/1998. (I. 16.) Korm. rendelet 1.§ (3) bekezdése
szerint eseti légtér:

»(3) A légtérnek a magyar légtér légikozlekedés céljara torténd kijelolésérdl szolo
miniszteri rendeletben meghatarozottaktol eltero légikozlekedési célu vagy egyéb — nem
legikozlekedési — célu igénybeveételchez légteret kell igényelni, esetenként, meghatarozott
idotartamra (a tovabbiakban: eseti légtér).”

Piléta nélkiili 1égijarmuivel végrehajtott repiiléshez a 4/1998. (I. 16.) Korm. rendelet 1.§ (3a)
bekezdése és annak d) pontja szerint eseti 1égteret kell kijeldlni:

., (3a) Eseti légteret a legikozlekedés biztonsaganak fenntartdsa érdekében kell kijelolni:

d) pilota nélkiili légijarmiivel vagy dllami pilota nélkiili légijarmiivel végrehajtott
repiilésekhez.”

Az eseti 1égtér kijel6lését a katonai 1égiigyi hatdsagtol kérelemmel kell igényelni a 4/1998. (I.
16.) Korm. rendelet 5. § (2) bekezdésében meghatarozottak szerint:

- legalabb harminc nappal a tervezett igénybevétel elott

- a katonai légiigyi hatdsag altal rendszeresitett és a honlapjan kozzétett nyomtatvanyon
(2. szamu melléklet)

A kérelem tartalmat a 4/1998. (I. 16.) Korm. rendelet 5. § (1) bekezdése hatirozza meg az
alabbiak szerint:

3. § (1) Az eseti legtér kijelolésére vonatkozo kérelemnek tartalmaznia kell:
a) a légtér oldalhatdrait WGS-84 rendszerii foldrajzi koordindtdk’ szerint,
b) a légter-igénybevétel datumat, a kezdés és befejezés idépontjat (UTC-ben),

c) az igenyelt legtér also és felsé hatarat (AMSL-ben, az atvaltasi magassag feletti
magassag esetén repiilési szintben),

d) a légtérigénylés indokat,

e) a legterigenylo — a tevékenyseg szervezéseért felelés — személy, jogi személy esetén
tovabba a feladatért személyében is felelos természetes személy nevet, szekhelyét vagy
lakcimét és telefonos elérhetoséget,

f) ha ilyet megbiztak, a légtérben a légiforgalom szervezéséért felelés személy vagy
szolgadlat megnevezéset, lakcimét vagy székhelyét és telefonos elérhetosegeét.”

Az eseti légteret a 1égtér kijelolés indokaul szolgald esemény, rendezvény iddtartamara, de
legfeljebb 30 napra lehet kijeldlni.

Az eseti légtér a katonai légligyi hatosag vonatkozd hatarozataval keriil kijelolésre. A
kijelolésre vonatkozo hatarozat kotelezo tartalmi elemeit a 4/1998. (1. 16.) Korm. rendelet 1.§
(5) bekezdése hatarozza meg:

,(3) Az eseti légtér kijelolésére vonatkozo hatarozatnak tartalmaznia kell a kérelemben
megadott adatokat, tovabba a légtér sarokpontjaiként vagy a légtér kézéppontjakent
meghatarozott WGS-84 rendszerii foldrajzi koordindtahoz legkdzelebb esé telepiilés
megnevezését, valamint a (6) bekezdésben meghatdrozott kozzététel soran megjelenitendd
tdjékoztatas szovegét.”

® fok-fokperc-fokmasodperc pontossaggal (Iasd 2. szamii melléklet)
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1.18.
1.18.1.

A 4/1998. (1. 16.) Korm. rendelet 1.§ (6) bekezdése alapjan:

., (6) A katonai légiigyi hatosag az eseti légtér kijelolésére vonatkozo hatarozatot a légter
miikodésének megkezdése elott legkésobb 7 nappal megkiildi a légiforgalmi tdajékoztato
szolgdlatnak kozzététel céljabol, valamint a Budapest ATS Kozpontnak.”

Kiegészité informaciok
Eseti légtér és a repiilési terv megjelenitése a repiiléstajékoztato szolgalat
radarképernydjén

A katonai légiligyi hatosag eseti légtér kijelolésére vonatkozd hatarozatit megkiildi a
Budapest ATS Kozpontnak.

Az AMC az eseti légtér kijelolésére vonatkozd beérkezett hatarozat feldolgozasa soran
beintegralja azt a napi légtérfelhasznalasi tervbe. Amikor az eseti légtér igényld jelzi a
Budapest ATS Kozpont felé az eseti 1égtér tényleges igénybevételére vonatkozd szandékat,
akkor az AMC elvégzi a sziikséges ellendrzéseket €s egyeztetések. Ezt kovetden intézkedik a
tényleges igénybevétel egyeztetett adatainak MATIAS rendszerbe torténé felvitelérdl, amely
soran az eseti légtér felkerlil a szolgalatot teljesitd repiiléstajékoztatd altal hasznalt
radarképernyore.

A tényleges igénybevétel egyeztetett adatainak MATIAS rendszerbe torténd felvitele ugy
torténik, hogy az AMC az adott eseti légtér adatait, koztilk a sarokpontokra vonatkozo
adatokat (amelyek ekkor még fok-perc-masodperc pontossagtiak), elektronikus tton atkiildi a
repiilési adatfeldolgozd és adatkozld részleg (FD) részére. Az FD a kapott adatokat
utvonalrepiilésként dolgozza fel, és abbdl repiilési tervet general, ahol az adatok mar csak
fok-perc pontossaggal jelenithetéek meg. Az igy elkésziilt Gtvonal keriil be a MATIAS
rendszerbe, ami igy elérhetové valik a repiiléstajékoztatd szolgalat szamara. A szolgalatot
teljesité FIC munkatarsak ezt (az eseti 1égtérre vonatkozo) repiilési tervet aktivaljak, majd az
ennek eredményeként megjelend utvonalat (illetve annak eseti légteret lefedd részét) egy
kisegitd rajzold program segitségével hozzavetdlegesen kézzel korberajzoljak. Késobbiekben
ez lesz a radarképernyén fennmarado eseti 1égtér és tovabbiakban a FIC ez alapjan nyujt
tajékoztatast az eseti 1égtérrol (5. abra). Ezt a folyamatot a légiforgalmi szolgaltatd ATS
Kézikonyvében, a FIC munkatechnologia fejezetben hatarozta meg.

R906 tervezett
utvonala

717 ') Ml
R996 EXPL/I
AFL COPX N@86 LHBO
A10

DRAVASZAB 1

5. dbra: az illetékes légiforgalmi szolgadlat radarképernydje az esemény idején

A rendszer sajatossagabol adodik, hogy egyrészt a FIC szolgalatot ellatd munkatarsainak
(repiiléstajékoztatd és koordinator) munkahelyein az eseti légterek megjelenitését kiilon-
kiilon el kell végeznie, masrészt perceket kell a rendszer grafikus modjat/ablakat hasznalni
egy adott eseti légtér megjelenitése érdekében. Ekozben az alap radarképernyé részben
kitakarasra keriil és ezzel egyiitt a grafikus kiegészitd program hasznalata blokkolja az egyéb
funkcidkat, igy azon addig munkat sem tudnak végezni.
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1.18.2.

Eseti légterek és repiilésre torténdé felkésziilés

Az eseményben érintett eseti 1égtér fobb adatai, a hatarozat alapjan:
a) alégtér oldalhatarai: 455913N 0183204E (Szajk)
b) alégtér sugara: 3 km

c) a légtér-igénybevétel datuma (UTC): 2018. szeptember 14 — 2018. oktober 9.,
naponta napkeltétél napnyugtaig

d) a légtér also és fels6 hatara (AMSL): Foldfelszintél 1500 lab kodzepes tengerszint
feletti magassagig

Az igényelt és aktivalt eseti légterek szama évek ota névekvé tendenciat mutat (6. abra).
2018-as adatok alapjan, a latva repiilési szabalyok szerint izemel6 kisgépes tarsadalom altal
kedvelt honapokban (aprilistol novemberig) ez a szam atlagosan meghaladja a napi 100-at.
Gyakorlatban az eseti 1égterek méretei, alakjai és felsé magassagai eltérést mutatnak, azok a
mindenkori felhasznal6 igényeinek megfeleléen alakulnak.

600

500

400

300

m 2017

200 2018

100 —

6. abra: aktivalt eseti legterek szama havi bontasban 2017-ben és 2018-ban (Forras:
HungaroControl Zrt.)

Légijarmiivek pilotainak a repiilés eldtti felkésziiléskor ellendrizniiik kell a tervezett repiilés
utvonalaba, illetve a tervezett repiilési teriiletre kiadott NOTAM-okat. Ebben a
tajékoztatasban szerepelnek a tervezett eseti légterek adatai is (példaul: 1. szamt melléklet).
NOTAM-ban megjelend eseti 1égtér adathalmazbol sziikséges a pilotaknak meggy6zddniiik
arrol, hogy repiilésiik soran nem érintenek egy eseti légteret sem. Magyarorszagon nincs az
illetékes szolgalat altal kiadott (hivatalos), olyan vizualis térképes megjelenités, amely
megmutatna a felkésziilo pilotaknak az aktiv és nem aktiv (de az adott napra megigényelt)
légtereket is. Igy a pilotdknak a légterek koordinataval megadott sarokpontjait felhasznalva
kell errél egyenként meggy6zddniiik.

A kutato-ment6é és rendvédelmi feladatokat végrehajtd légijarmiivek személyzeteinek — a
feladatrendszer komplexitasa ¢és nem tervezhetOsége miatt — a repiilési utvonal
kiszerkesztésére felszallas el6tt igen rovid id6 allhat rendelkezésiikre. Ez id6 alatt sziikséges
tobbek kozott a tervezett itvonalra vonatkozo 1égtér informaciokat is megnézni, a tervezett
feladathoz az Gtvonalat meghatarozni.
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1.18.3.

Kozlekedési szabalyok és eseti 1égtér igénybevétele

A légikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL. torvény 6. § szerint:

LLt.6. § (1) A magyar légteret az a légijarmii veheti igénybe,

a) amely felségjellel és lajstromjellel, illetoleg jogszabdlyban meghatarozott egyéb
azonosito jelzéssel rendelkezik, tovabba

b) amelynek vezetdje
... pilota nélkiili légijarmii esetében a jogszabalyban meghatarozott feltételeknek megfelel.

(2) Az (1) bekezdés b) pontjaban emlitett feltétel nem vonatkozik a kiképzés ideje alatt
légijarmiivezeto-novendek dltal vezetett légijarmiire.”

(4)...

A pilota nélkiili légijarmiivel végrehajtott, ellendrzott légtérben torténd repiiléshez a
pilota nélkiili légijarmiivekrol szolo miniszteri rendeletben meghatarozott feltételek
megléte esetén nincs sziikség legiforgalmi iranyitoi engedélyre.”

A légikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL torvény 22. § (3) bekezdése szerint:

., (3) Pilota nélkiili légijarmiivel légikozlekedési tevékenység — a 71. § 10. pont e)
alpontjaban meghatarozott kivétellel — légikozlekedesi hatosaghoz tett, az e torvénmy
végrehajtasi rendeletében meghatarozott elozetes bejelentést kévetien folytathato.”

L71.§

10. légikozlekedeési tevékenység:

’

e) a legijarmii sport-, valamint magancélu alkalmazasa,’

Az eseti légteret igényl0 szervezet vagy személy feleldsségére vonatkozo szabalyokat
tartalmaz a 4/1998. (1. 16.) Korm. rendelet 1. § (4) - (4a) bekezdése:

., (4) A légteret igényld szervezet vagy személy felelds
a) a légikozlekedesi célra igényelt légtérben a légiforgalom biztonsdgos szervezéséért,

b) a nem légikozlekedési célra igényelt légtérben a tevékenységnek a légtér hatdrain beliil
tortend végrehajtasaért.
(4a) Az eseti légter igényldje a (4) bekezdésben meghatdarozott feladatai korében a

légiforgalom-szervezési feladatok tényleges ellatasaval kiilon személyt vagy szolgadlatot is
megbizhat.”

Az igénybevétel részletes szabalvai:

Az eseti légtér igénybevételére vonatkozo részletes szabalyokat a 4/1998. (I. 16.) Korm.
rendelet 5/A.§ tartalmazza az alabbiak szerint:

,I/A. § (1) Az eseti légtér igénybevételének megkezdését — a hatarozatban engedélyezett
kezdé iddpontja, illetve a b) pont esetében a sziineteltetés idépontja elott legalabb 30
perccel —az 5. § (1) bekezdés e) pontjaban vagy ha ilyet megbiztak, akkor az f) pontjaban
meghatarozott személy koteles a Budapest ATS Kozpontnak megadni a kovetkezo
informaciokkal:

a) az igénybevétel valos kezdeésének idopontja (a tovabbiakban: aktivalads), és a tervezett
befejezés idépontja,
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b) ha az igénybevétel legalabb 30 percig sziinetel, az ismételt aktivalas tervezett idopontja,

¢) az engedélyezett eseti légtér kiterjedésének csokkentése a tényleges feladat
fiiggvényében,

d) az igénybevétel varhato befejezésének idopontja, ha az korabbi a hatdrozatban
engedélyezett befejezé idopontnal.

(2) Ha az engedélyes a Budapest ATS Kozpontnak megadott kezdési idopontot kovets 30
percen beliil a légtér igénybevételét nem kezdi meg, az 5. § (1) bekezdés e) pontjaban vagy
ha ilyet megbiztak, akkor az f) pontjaban meghatarozott személynek uj kezdési idépontot
kell megadnia, illetve ha a tevékenységet az engedélyezett befejezési idopont elott
befejezik, errol azonnal tajékoztatnia kell a Budapest ATS Kozpontot.

(3) Az eseti légteret az (1) bekezdés a) vagy b) pontja szerinti aktivalas idopontjatol

a) a katonai legiigyi hatosag hatarozataban engedélyezett befejezé idopontig vagy az (1)
bekezdés d) pontja szerint bejelentett idopontig és

b) a katonai légiigyi hatosag hatarozatiban engedélyezett kiterjedésben vagy az (1)
bekezdés c) pontja szerint megadott csokkentett kiterjedésben

kell mitkodonek tekinteni.
(4) Az eseti légtér nem vehetd igénybe
a) a hatarozatban engedélyezett idépont eldtt,

b) a hatarozatban engedélyezett idoponton vagy ha az (1) bekezdés d) pontja szerint a
befejezés idopontjat bejelentették, akkor a bejelentett idoponton tul, valamint ha az (1)
bekezdés c) pontja szerint a légtér kiterjedését csokkentették, akkor azt meghaladoan.

(5) Az 5. § (1) bekezdés e) pontjaban vagy ha ilyet megbiztak, akkor az f) pontjaban
meghatarozott személynek a légiforgalom szervezésével dsszefiiggd feladatai ellatasdahoz
az eseti légtér igénybevételének hatarozatban kijelolt kezdo és befejezd idopontja kozott az
eseti legtér kijelolésére vonatkozo kérelemben megadott telefonos elérhetéségen
folyamatosan, kozvetleniil elérhetének kell lennie és képesnek kell lennie feladatai
haladéktalan végrehajtasara, valamint a (6) bekezdésben foglaltak esetén a légter
légikozlekedeési célu igénybevételéenek vagy egyeb — nem légikozlekedési celu —
igénybevételének az azonnali befejezésere.

(6) Az 5. § (1) bekezdés e) pontjaban vagy ha ilyet megbiztak, akkor az f) pontjaban
meghatarozott személy az 1. § (4) bekezdés a) pontjaban meghatdarozott feladatat oly
modon latja el, hogy a légvédelmi keszenléti valos repiilést végrehajto légijarmii, a
kényszerhelyzetben lévé légijarmii, a kutato-mentd repiilést vegzé légijarmii, a
mentorepiilést, a rendészeti vagy buiniildozési célu repiilést végzo legijarmii, valamint a
honvédelmi vagy nemzetbiztonsagi érdekbdl repiilést végrehajto légijarmii eseti légtérbe
tortend belépése haladéktalanul biztositott legyen.

(7) Az eseti légtérbe valo belépésre és atrepiilésre kizarolag a kijelolés céljakent
meghatarozott tevekenységgel vagy eseménnyel érintett légijarmiivek, valamint a (6)
bekezdésben foglalt légijarmiivek jogosultak.

(8) Az eseti legtérben iizemeld legijarmii legfeljebb 500 lab (150 m) tavolsagra kozelitheti
meg

a) az ellendrzott légtérben kijeldlt eseti légtér felsé magassagat,

b) az eseti légtér also hatdrat, ha az nem a foldfelszin, és az eseti légteret olyan ellendrzott
légtérben jelolték ki, amelynek also hatara nem a foldfelszin.

(9) Ha az eseti légteret vagy annak egy részét a magyar légtér légikozlekedés céljara
tortend kijelolésérdl szolo 26/2007. (Il 1.) GKM-HM-KvVM egyiittes rendelet 3.
mellékletében meghatarozott, a légikozlekedési hatosag engedélyével igénybe vehetd
korlatozott légtérben jelolik ki, akkor az eseti légtérnek a korldtozott légtérrel

ITM-KBSZ zardjelentés 18/31



2018-706-4

atlapolasban kijelolt része a kijelolésre iranyulo hatdarozatban jogositott altal kizardlag a
légikozlekedési hatosagnak a korlatozott legtér igénybevételéere vonatkozo engedélye
mellett vehetd igénybe.”

1.18.4. A Készenléti Rendorség repiilés elétti felkésziilésére vonatkozd belsé eldirasai

A Készenléti Renddrség Kiilonleges Szolgalatok Igazgatosaga Légirendészeti Szolgalat
repliléseit (a tovabbiakban: LRSZ) a Készenléti Renddrség Kiilonleges Szolgalatok
Igazgatdsaga Légirendészeti Parancsnoksdg repiild feladatai végrehajtasanak szabalyozéasara
kiadott intézkedés mellékletét képezd Rendorségi Repiilés Végrehajtasi Kézikonyv (a
tovabbiakban: RRVK) tartalmazza.

A szolgalati repiilési feladatokra vald felkésziilés eldirdsait az RRVK IV. fejezetének alabbi
fejezetei tartalmazzak:

., 2.2.4. Felkésziilési naplo

A szolgalati repiilési feladatokra torténs egyeéni felkésziilést nem kell a felkésziilési
naploban dokumentalni. A helikoptervezetdk és a fedélzeti szolgalattevd felkeésziiltségét a
fopilota vagy az altala megbizott helikoptervezetd ellendrzi.

8. Felkésziilés a szolgalati repiilési feladatokra

A repiilésre torténd felkésziilés elozetes és kozvetlen felkésziilésbol all. A felkésziilést a
helikopter gépparancsnok ondlloan hajtja végre, és felel a személyzet tobbi tagjanak
felkészitéséert.

8.1. Elozetes felkésziilés

8.1.4. Navigacios felkesziilés
A felkésziilés soran keriiljon végrehajtasra:
— A repiilési utvonal kidolgozasa altalanos repiilétérképen.

— Az érintett korzetek, tiltott, korlatozott, veszélyes, természetvédelmi, valamint a
repiildterek legtereinek tanulmanyozasa.

—  Navigacios terv készitése.

— A sziikséges radioforgalmi allomdsok és foldi radionavigacios berendezések
frekvencidainak pontositasa, NOTAM-ok tanulmanyozasa.

—  Meérnék-miiszaki szamitasok elvégzése.
8.2. Kozvetlen felkesziilés

8.2.3. Navigacios felkésziilés

Legfrissebb meteorologiai adatok alapjan az eldzetes navigdacios szamitasokat aktualizalni
kell. Pontositani kell a rdadio, a telefon, a radionavigacios rendszerek, a repiildterek, az
utvonal adatait, az akadalyok elhelyezkedését, illetve tanulmanyozni kell a legfrissebb
NOTAM-okat. ”

1.18.5. Droén iitkozések

Egy 2016-ban kiadott angol tanulmany® ramutatott, hogy a dronok igen nagy veszélyt
jelentenek a légijarmtvekre. Az emlitett tanulmanyban a helikopter szélvéddjével

® Small Remotely Piloted Aircraft Systems (drones) - Mid-Air Collision Study, 2016
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1.18.6.

1.18.7.

1.18.8.

1.19.

(madarbiztos és nem-madarbiztos), illetve a helikopterek farok légcsavarjaval vald dron
itkozéseket vizsgaltak.

A nem madariitkdzés-biztosként hitelesitett helikopter szélvédd alacsony ellenallast mutatott
a vizsgalt Osszes dron osztallyal szemben mar a helikopter utazosebességénél Kisebb
sebességnél is.

A madariitkdzés-biztosként hitelesitett helikopter szélvédd mar sokkal ellenallobbnak
bizonyult, azonban a helikopter utazdsebességénél a quadcopter dronok képesek ezen
sz€lvédokon is athatolni.

A helikopterek farok 1égcsavarjaival iitk6zés vizsgalata azt mutatta, hogy azokban barmilyen
dronnal iitk6zés kritikus meghibasodast képes okozni.

A tanulmany arra is felhivja a figyelmet, hogy a dron konfiguracioja, a komponensek tomege,
a dron kiilsé burkolatanak anyaga, a motor(ok) tengelyének iranya, az iitkdzés szoge
jelentésen befolyasolja az iitkdzés hatasanak mértékét.

Foldrajzi koordinata valtoztatisanak hatasa

Magyarorszag az Eszaki 45. és 48. szélességi, valamint Keleti 16. és 22. hosszusagi fokok
kozott teriil el. A Vb szamitasai szerint ezen foldrajzi szélességi és hosszlisagi fokoknal, ha
egy fok-perc-masodperc alapu foldrajzi koordinata masodperc értékeit elhagyjuk, akkor a
valosagos ¢és a roviditett koordinata érték kozott maximalisan koriilbeliil 2200 méter eltérés
alakulhat ki.

Pil6ta nélkiili 1égijarmii iranyitasa
A drén kezeldje az esemény utdn gy nyilatkozott, hogy dronjat az esemény iddpontjaban
kézi iranyitassal, P-mode-ban (leirast lasd az 1.6.4. fejezetben) lizemeltette.

A Vb megvizsgalta az eseményben érintett dron tipus iranyitasahoz leggyakrabban hasznalt
szoftvereket, tobbek kozott a gyartd altal kiadottat, valamint a gyarté altal kiadott haszndlati
kézikonyvet. Vizsgalatok azt mutattak, hogy a dron repiilési magassagat a programok a
mindenkori felszallas helyét6l mérik.

Pil6ta nélkiili 1égijarmii szabalyozasa

A zarojelentés tervezet kiadasa elott keriilt elfogadasra, és Iépett hatilyba a Bizottsag
2019/945/EU felhatalmazason alapuld rendelete a pilota nélkiili 1égijarmii-rendszerekrdl és a
pilota nélkiili légijarmt-rendszerek harmadik orszagbeli {lizembentart6irdl, valamint a
Bizottsag 2019/947/EU végrehajtasi rendelete a pilota nélkiili 1égi jarmtvekkel végzett
milveletekre vonatkozo szabalyokrodl és eljarasokrol. Ezen jogszabalyok egy része mar 2019.

julius 01-t6] alkalmazando, mas része - néhany pont kivételével - egy atmeneti idészakot
kovetden 2020. julius 01-t6l lesz alkalmazando.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.

ITM-KBSZ zardjelentés 20/31



2018-706-4

2.1.

Elemzés

Légtérszerkezet

Szakmai vizsgalat soran a Vb megvizsgalta azt, hogy az eseti légterckkel leggyakrabban
konfliktusba keriilé kutato-menté €s rendvédelmi feladatot ellatdo helikopteres, valamint a
polgari kisgépes, VFR pilotak felkésziilése soran milyen terhelést jelent nagyszamu eseti
légterek jelenléte, illetve azok NOTAM-okbdl valo felhasznalhatosaga.

Hatva
Veresegyhaz

Jel azat:
/ Dunakeszi SMmagyaraza
Farkashegy Godol repllétér

repulétér / Eseti légtér
/ \ Korlatozott vagy
i v ) A
e ° Guu,, Jest Godolls tiltott légtér
Budas 3 repilétér
udaors
Légimentd Bazis ,\ \ Drop Zone
Budadrs Gyal Liszt Ferenc
repiil6tér Nemzetkozi LHBP CTR
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Tokol
repulGtér
Gérdony m
"= Kiskunlachaza @
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Taborfalvai L6 MS
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7. dbra: példa a Budapest kornyéki légterekre (2019.05.21.) (térkép forrdsa: legter.hu)

Példaként a 2019. majus 21-i — az eseti légterek szempontjabol atlagos mennyiségiinek
szamitd — napot alapul véve lathatdé (7. abra), hogy a Budapest kornyéki repiiloterekrol
felszalld és/vagy oda érkezd légijarmilivek pilotainak igen nagy kihivast jelenthet olyan
utvonalat tervezni, amely nem érint egy eseti légteret sem, figyelembe véve a korlatozott,
tiltott és egyéb légtereket (Drop Zone, TMA, LHBP CTR) is.

A jelentés kiadasaig nincs olyan hivatalos és barki altal hasznalhat6 vizualis feliilet, amely az
aktiv és a még nem aktiv (de az adott napra megigényelt) 1égtereket is azonos feliileten
megjelenitené (1.18.2 fejezet).

Repiilésre felkésziilés alkalmaval egy pilotanak az eseti légterek egyenkénti, manualis
Kiszerkesztésre forditott eréfeszitése — a feladat nagysagahoz mérten — valoszintisithet6, hogy
nem hozza a t6le elvart eredményt (példaul nincs a tervezett Gitvonalon eseti 1égtér), valamint
az Osszes légtér felrajzolasa egy térképre és az abbol torténd utvonal szerkesztése (a
feldolgozand6 informaciok mennyisége miatt) til bonyolulttd valik és sok id6 raforditast
igényel.

Mindezek hatasaként a személyzetek feladathoz kapcsolodd motivacidjanak csokkenését
eredményezheti, amely azt a veszElyt rejti magaban, hogy a pilotak bele sem kezdve és ezzel
komoly kockazatot vallalva, repiiléseik soran nem foglalkoznak az eseti légterekkel.

A Vb allaspontja szerint az igy kialakult helyzet — mar az eseti légterek jelenlegi és a
progndzis alapjan varhatéan novekvd szama mellett — igen magas repiilésbiztonsagi
kockazatot jelent, kiilonds tekintettel a jovore nézve.
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2.2.

2.3.

Eseti 1égtér megjelenitése

Szakmai vizsgalat sordn a Vb bekérte a légiforgalmi szolgélat radarképernydjének rogzitett
adatait. A felvételen latszik, hogy a 1égiforgalmi tajékoztato korabban — az 1.18.1 fejezetben
leirt modszerrel — mar az R906 repiilése el6tt felrajzolta az eseményben érintett eseti légteret,
majd repiilési tervének beérkezését kdvetden abbol megjelenitette az R906 tutvonalat (8.
abra).

R906 Utvonalanak és az eseti légtérnek megjelenitésea R906 utvonaldnak és az eseti légtérnek tényleges
légiforgalmi tajékoztatod képernydjén elhelyezkedése
o

.. - -
& L]
o
Eseti légtér R906 tervezett L
utvonala = ‘ Eseti légtér
i ' @ N, 7Mohz’1cs
m .

8. abra: az R906 utvonalanak és az eseti légtér megjelenitése a légiforgalmi tajékoztato
radarképernydjén és azok tényleges elhelyezkedése

Az R906 ttvonala és az eseti légtér valosagos és a MATIAS-ban megjelenitett eltérésének
okat a Vb a légiforgalmi szolgalatnal alkalmazott — 1.18.1 fejezetben ismertetett — eljarasban
azonositotta. Azzal, hogy az eljaras soran a fok-perc-masodperc formatumban beérkezett
koordinatdk masodperc értékeit kitorlik a légiforgalmi szolgaltatd stlyos eltéréseket
(1.18.6 fejezet) hoz létre a rendszerben. A korabbi fejezetben 1év6 7. abra jol mutatja, hogy
egy tobb eseti 1égtérrel korbezart teriileten, az 1.18.6 fejezetben ismertetett kicsit t6bb mint 2
km-es eltéréssel milyen mennyiségii konfliktus generalédhat. A Vb allaspontja alapjan a
légiforgalmi szolgaltatonal alkalmazott eseti 1égtér megjelenitési modszerrel nem biztositott a
megfeleld l1égiforgalmi tajékoztatas lehetdsége.

A légiforgalmi szolgaltatd az esemény el6tt, az R906 repiilési tervének beérkezésétdl
rendelkezett mindazokkal az informaciokkal, amely informaciok megfeleld feldolgozasat és
hasznositasat kdvetden az esemény elkeriilhetd lett volna.

R906 személyzetének tevékenysége

Az R906 lajstromjelii 1égijarmii parancsnoka elmondta, hogy repiilésre torténd felkésziilés
Bacsbokodon tortént. Felkésziiléshez a Légijarmii 1 személyzete beszerezte az eseti 1égterek
listajat, de a jelzett eseti légteret a felkésziiléskor nem vette észre, azt az utvonal tervezésekor
nem vették figyelembe.

A Vb allaspontja szerint a felkésziiléskor a 2.1. fejezetben leirt okok nagymértékben szerepet
jatszhattak abban, hogy az R906 miért nem vette figyelembe az eseményben érintett eseti
légteret.

Tovabba a Vb szerint a pilotak részérél — a feldolgozandd informaciok mennyisége miatt
(2.1 fejezet) — kialakult egyfajta bizalom a légiforgalmi szolgalatok felé. E bizalom alapja,
hogy a légiforgalmi szolgaltatd a biztonsagos repiilés végrehajtasahoz sziikséges minden
informacioéval rendelkezik, amire csak egy komplex feladat végrehajtdsa soran a
személyzetnek sziiksége lehet. A légiforgalmi szolgaltatd rendszerének kimeneti oldalan 1évo
tajékoztatd személy azonban olyan rendszer adatait hasznalja fel tdjékoztatasra, amelyben
nem biztositott az eseti 1égterek pontos megjelenitése, ebbodl kovetkezoleg a megfeleld szintii
légiforgalmi tajékoztatas sem (2.2 fejezet). Ez a latens biztonsag a Vb allaspontja szerint
hozzajarulhatott ahhoz, hogy az R906 személyzete a nagymennyiségii informaciok miatt —
bizva a légiforgalmi szolgalattdl kapott tijékoztatdsban — kevésbé alaposan késziilt fel a
repiilésre.
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2.4.

Dronpilota tevékenysége

A Vb az alabbiakbol arra kovetkeztet, hogy a dron pildtaja ismerte a ra vonatkozo
szabalyokat:

— drén pilétaja a dron tizemeltetéséhez igényelt eseti 1égteret (1.1 fejezet);

— anyilatkozatabol ismert, hogy az R906 észlelését kovetden azonnal siillyedésbe vitte
dronjat (1.1 fejezet);

— tobb évtizedes repiildgépes modellezé és tobb éves dron kezel6i tapasztalattal
rendelkezik (1.5.2 fejezet).

Figyelembe véve az 1.7 fejezetben ismertetett meteorologiai adatokat és a beszerzett
webkamera felvételeket, valamint a dron pilotajanak helyét az esemény idopontjaban
(1.1 fejezet), a Vb nem vélelmezi, hogy a Nap allasa vagy természetes takaras nehezitette
volna a drén pilotaja szdmara a helikopter észlelhetdségét.

A VDb nem zarja ki annak lehetdségét, hogy egy miikodo eseti 1égtér megléte — egy pilota
nélkiili 1égijarmi kezel6jében a tobbi légiforgalomtol vald védettség érzését keltheti. Dron
repiilése soran annak pilotaja figyelmét folyamatosan megosztja a dron vezetése/feliigyelete
¢s a kornyezet figyelése kozott. A Vb véleménye szerint az eseti 1égtér miatti védettség érzet
és a folyamatos figyelemmegosztas miatt a pildta nélkiili 1égijarmii kezelGje kevesebb
figyelmet fordithat légterébe jogosan vagy jogosulatlanul berepiild mas légijarmiire, ezzel
hozzajarulva egy esemény bekodvetkezéséhez.

Az eseményben érintett dron replilési tulajdonsagait alapul véve (1.6.4 fejezet) 150
masodperc sziikséges ahhoz, hogy a dron AGL 1500 14b repiilési magassagbol a foldre érjen.
Az R906 repiilési tervében feltiintetett 80 csomos repiilési sebességével szdmolva a helikopter
150 masodperc alatt a 6,173 km utat tesz meg. Ez kicsivel nagyobb tavolsag, mint az igényelt
eseti légtér atmérdje és 1 km-rel tobb, mint a VFR latastavolsag minimum értéke.

Mindezekbdl kovetkezik, hogy amennyiben a dron pilotaja foldre szerette volna vinni
légijarmiivét addig, amig az R906 el nem érte az eseti 1égtér hatarat, mar akkor kellett volna
kiadnia az 1500 labon repiild dronnak a leszallasi utasitast, amikor a helikopter t6le még 9
km-re volt. A Vb allaspontja szerint ilyen és ehhez hasonlé helyzetekben alapveté az idében
végrehajtott és megfeleld szintl [égiforgalmi tajékoztatas biztositasa.

A drén pildtanak az eszkoz siillyesztésére tett 1épéseinek késlekedésére a Vb — objektiv
adatok hianyaban — nem talalt bizonyitékot.

Az eseti légtér kijelolésérdl szolo hatarozatban a légtér felsd hatarat ,,1500” AMSL” jeloléssel
adta meg az engedélyez6 hatosag (1.18.2 fejezet). Figyelembe véve azt, hogy a dron
pilotaknak semmilyen képzés nincs el6irva, felvetddik a kérdés, hogy egy repiilésben
egyébként nem jartas dron kezel6je tisztdban van-e azzal, hogy mit jelent a dron
kezel6feliiletén kijelzett (1.18.7 fejezet), az eseti 1égtéret kijel6lé hatirozatban megjelend
AMSL magassag, valamint a légiforgalomban hasznalt QNH jelolés kozotti kiilonbség (9.
abra).

A Vb allaspontja szerint a biztonsagos légikozlekedés egymasra épiil6 elemeinek alapvetd
része a képzés, amely nélkiil nem varhato el, hogy a dron pilotak megfelelé szakmai szinten
iizemeltessék eszkozeiket. Ugyan a dronok ilizemeltetéséhez jelenleg kezeldi tanfolyam
elvégzése nem kotelez6, azonban a Vb véleménye szerint ilyen tanfolyam elvégzésével a
dronok hasznalatabol ad6do kockazatok jelentds mértékben csokkenthetéek.
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2.5.

9. abra: repiilési magassagok

A fent emlitett probléma a Vb allaspontja szerint a pilota nélkili légijarmivek
szabalyozasaval, ezen keresztil a pilota nélkiili légijarmiivek kezelGinek képzésével
orvosolhato lesz (1.18.7 fejezet).

Illetékes légiforgalmi szolgalat tevékenysége

Szakmai vizsgalat soran a Vb azt tapasztalta, hogy a légiforgalmi szolgaltatdé szakemberei
egyrészt ismerik a vonatkozd szabéalyokat és eljarasokat, masrészt tisztdban vannak az
1.18.1 fejezetben leirt eseti 1égtér megjelenitése folyamatban rejlé veszélyekkel.

Vb allaspontja szerint a légiforgalmi tajékoztaté ezért nem adott sem az R906
személyzetének tdjékoztatdst arrol, hogy utvonalukat az aktiv eseti légtéren keresztiil
tervezték, illetve azért nem vette fel a kapcsolatot az eseti légtér igényldjével a renddrségi
helikopter érkezésérdl, mert az utvonal és az estei légtér a repiiléstajékoztatd szolgalat
radarképernydjén nem metszették egymast.

Vb allaspontja szerint az 1.18.1 fejezetben ismertetett — eseti légtér — megjelenitésének
moddszere igen sulyos repiilésbiztonsagi kockazatot jelent.
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3.1.

3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

Az R906 parancsnok pilotaja az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, ¢és
képesitéssel. Az adott repiilési feladatra nagy tapasztalattal rendelkezett (1.5 fejezet).

A Légijarmii 1 repiilésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben 1év6 eldirasoknak, és az elfogadott
eljarasoknak megfelelden felszerelték és karbantartottak (1.6 fejezet).

A dron pilotaja a dron iizemeltetéséhez igényelt eseti 1égteret, és az esemény idején az eseti
légtér aktivalva volt (1.1 és 1.18.2 fejezetek).

A Légijarmii 2 esemény idOpontjaban felel6sségbiztositassal rendelkezett (1.6.4 fejezet).

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozo informacid, hogy az eseményben
érintett barmelyik 1égijarmii szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott
volna, ezzel hozzajarulva az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat (1.3,
1.6, 1.8 és 1.9 fejezetek).

A repiilés a repiilési tervnek megfeleléen nappal, jo latasviszonyok mellett zajlott le
(1.7 fejezet).

Az esemény soran személyi sériilés nem tortént (1.2 fejezet).

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozo informacid, hogy fiziologiai
tényezok, vagy egyéb akadalyoztatds befolyasolta volna a dron és a helikopter személyzet
cselekvOképességét (1.13 fejezet).

Az igényelt ¢és aktivalt eseti légterek szama évek oOta ndvekvd tendenciat mutat
(1.18.2 fejezet).

Az eseti légterek oldalhatarai WGS-84 rendszerti foldrajzi koordinatai a légteret kijel6ld
hatarozatban  fok-fokperc-fokmasodperc ~ pontossaggal  keriilnek  meghatarozasra
(1.17.2 fejezet).

Az eseti légterek a repiiléstajékoztatd szolgalat radarképerny6jén fok-fokperc pontossaggal,
részben kézi rajzolas utjan keriilnek feltiintetésre (1.18.1 fejezet).

Magyarorszagon nincs az illetékes szolgalat altal kiadott (hivatalos) olyan vizualis térképes
megjelenités, amely megmutatnd a felkésziilo pilotdknak az aktiv és nem aktiv (de
megigényelt) 1égtereket is (2.1 fejezet).

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata sordn arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének oka az volt, hogy a légiforgalmi szolgaltaté rendszere nem tette lehetévé a
1égijarmiivek megfelel6 szint(i tajékoztatasat (2.2 és 2.5 fejezetek).

Az esemény bekovetkezéséhez hozzajarult, hogy az R906 személyzetének elkeriilte a
figyelmét a felkésziilése soran a kiadott eseti 1égtérre vonatkozo informacio (2.3 fejezet).

A Vb az esemény okanak el6feltételeként a nagyszamu eseti légterek kozzétételének
felhasznalhatdsagat azonositotta (2.1 fejezet).
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4.1.

4.2,

4.3.

Biztonsagi ajanlasok

Szakmai vizsgalat idotartama alatt a 1égiforgalmi szolgaltato altal
hozott intézkedések

2019. majus 24-én a HungaroControl Zrt. Ggy nyilatkozott, hogy az esemény oOta azon
dolgoznak, hogy az eseti légterekrél olyan kijelzési lehetéség legyen a légiforgalmi
tajékoztatd szolgalatnal, amely nagyitasi funkcioval rendelkezik. Ezaltal biztositva a pontos
térképelemek megjelenitését a radar képerny6jén, ami elésegiti, hogy a repiiléstajékoztatd
foldrajzi vonatkozasokat tudjon mondani a pilotdknak, ha érdeklédnének egy lizemeld 1égtér
felol.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran nem adott ki biztonsagi ajanlast.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlasok
kiadésat javasolja:

BA2018-706-4-1: A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat
soran azt dllapitotta meg, hogy a HungaroControl Zrt dltal az eseti légterek megjelenitésére
alkalmazott eljarasa nem biztositia a rendelkezésre allo adatok szerinti tajékoztatas
lehetéségét a munkadllomdsain, amely jelentds repiilésbiztonsagi  kockdazatot hordoz
magaban. Ezert

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl Zrt-nek, hogy
a légiforgalmi szolgalatok munkaallomasain az eseti légterek megjelenitésére
olyan rendszert alakitson ki, amelyben biztositott az ezen légtereket
engedélyezé hatarozatokban szereplé koordinata pontossag valtozatlan
felhasznalasa.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtisa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint a
rendszer pontatlansagabol adodo repiilésbiztonsagi kockazatok csokkenthetoek.

BA2018-706-4-2: A Kozlekedésbiztonsdagi Szervezet Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgdlat
sordn azt tapasztalta, hogy Magyarorszagon nincs olyan hivatalos, bdrki dltal elérhetd
térkepes feliilet, amely az aktiv és a még nem aktiv eseti légtereket is megjelenitene. Ezért

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Magyarorszagon a légiforgalmi
tajékoztatasra Kijelolt HungaroControl Zrt-nek, hogy alakitson Ki és
miikodtessen olyan hivatalos, barki altal elérhet6 térképes feliiletet, amely az
aktiv és a még nem aktiv eseti légtereket is megjeleniti.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint
csokkenthetd lenne a pilotak szamara az eseti légterek nem ismeretébol adodo
repiilésbiztonsagi kockazat.
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BA2018-706-4-3: A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgdlat
sordn azt tapasztalta, hogy a kutaté-mentd / rendészeti feladatok elldtdasa kézben a pilotdknak
nincs minden esetben elegendd idejiik a repiilés eldtti felkésziiléseik sordn a rendelkezésiikre
allo informaciok feldolgozasara. Ezért

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Készenléti Renddrség
Kiilonleges Szolgalatok Igazgatésiaga Légirendészeti Szolgalatanak, hogy
dolgozzon ki és vezessen be olyan eljarasokat, amelyek a repiiléseik
végrehajtiasa soran csokkentik az ismert és nem ismert eseti légtérbe torténd
berepiilés veszélyeibol ad6do kovetkezményeket.

Az aqjanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint
csokkentheté lenne a kutaté-mentd / rendészeti feladatokat elldaté légijarmiivek eseti
légterekbe torténd repiiléseinek veszélyeibdl adodo repiilésbiztonsdgi kockdzatok.

BA2018-706-4-4: A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgadlat
sordn azt tapasztalta, hogy az dllami célu készenléti feladatok elldtdsa kizben a pilotdaknak
nincs minden esetben elegendd idejiik a repiilés eldtti felkésziiléseik sordan a rendelkezésiikre
allo informdcidk feldolgozdsdra. Ezért

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Magyar Honvédség részére,
hogy dolgozzon ki és vezessen be olyan eljarasokat, amelyek a repiiléseik

végrehajtasa soran csékkentik az ismert és nem ismert eseti légtérbe torténé
berepiilés veszélyeibol adodo kovetkezményeket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint
csokkenthetd lenne az dllami célu készenléti feladatokat ellato légijarmiivek eseti légterekbe
torténd repiiléseinek veszélyeibdl adodo repiilésbiztonsagi kockazatok.

Budapest, 2019. december 13.

Végso Sandor alezredes dj Nacsa Zsuzsanna
Vb tagja Vb tagja

Nagy Zsigmond
Vb vezetdje
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Mellékletek

1. szamu melléklet: az eseményben érintett eseti 1égtér megjelenése NOTAM-
ban

A3307/18 NOTAM UNMANNED AIRCRAFT
Q) LHCC / QWULW/ IV / BO /W / 000 / 015 / 4559N01832E003
A) LHCC B) 1809140417 C) 1810091606
D) SR-SS

E) UNMANNED AIRCRAFT WILL TAKE PLACE WITHIN 3KM RADIUS CENTERED AT
COORD POINT 455913N 0183204E. FURTHER INFO ABOUT THE ACTUAL OPR HR
VIA TEL: +36 ...........

F) GND G) 1500FT AMSL
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2. szamu melléklet: eseti légtér kérelem

Eseti leégtér kérelem

HONVEDELMI
MINISZTERIUM

Kérelmezd neve:

Cime:

Telefonszama: E-mail cime:
Levelezési cim (amennyiben eltér a cimtél):
Adoészam/addazonosito jel:
A légtér oldalhatarainak WGS-84 rendszer( foldrajzi koordinatai (fok, fokperc, fokmasodperc formatumban, maximum
10 koordinatapont megjeldlésével):

A légtér igénybevételének datuma, a kezdés és befejezés id6pontja (UTC):

A légtér also és felsé magassaga (AMSL - lab)!:

A légtérigénylés indoka: [ Pilota nélkili légijarmi repiiltetése [ Katonai vagy rendészeti miiveletek [1Repiilésport —
rendezvény L1Egyéb, a 4/1998. (1. 16.) Korm. rendelet 1. § (2) bekezdése alapjan:

A légtérben a légiforgalom szervezéséért felelés személy? vagy szolgélat megnevezése és elérhetésége:

A légtérigénylé felelds személy? neve és elérhetésége:

Csatolt mellekletek (kérjuk jeldlje X jellel, mely dokumentumokat csatolja):

] Képviseletre vald meghatalmazas, amennyiben nem a jogi személy képviseletére jogosult személy jar el.

[] 3000 Ft értékii altalanos tételdi eljarasi illeték megfizetését igazold banki atutalasi bizonylat vagy illetékbélyeg.
L] Az illetékes légiforgalmi szolgaltato véleménye.

[] A CTR vagy TIZ légtérrel nem rendelkezé repilStér izembentartéjanak véleménye.

[] Biztonsagi felmérés és a biztonsagi felmérés elkészitését végzo személy alkalmassaganak igazolasa.

Kelt: .

Kérelmezé
(sajatkezii/cégszer(i aléiras)
lletekbélyeg helye:
! ! ! i i | |
1 1 1 I : : :
Megieavzés: STttt ST ST

Az eljaras az illetékekrdl szolo 1990. évi XCIII. tdrvény 29. §-a alapjan, annak a 4. § -6. §-ara figyelemmel 3000 Ft értek( altalanos tétell
eljarasi illetékkoteles, melyet illetékbélyeggel vagy a Honvédelmi Minisztérium Magyar Allamkincstamal vezetett, HM VGH HM Igazgatas néven
nyilvantartott 10023002-01780499-00000000 sz&mU szamlaszamara is befizethet.

Az eseti légtér igénylésének és igénybevételének szabalyait a magyar légtér igénybevételérdl szolo 4/1998. (1. 16.) Korm. rendelet szabalyozza.
A kerelmet a tervezett igénybevétel el6tt legalabb 30 nappal kell benyujtani.

Jelen formanyomtatvany egy eseti légtér kijeldlése iranti kérelem benyujtasara szolgal.

T AMSL (Above Mean Sea Level): Kézepes tengerszint feletti magassag.

2 A legiforgalom szervezéséert felelés személy vagy szolgalat feladata a Iegtérfigyelés folyamatos biztositasa és a tevékenységben résztvevé
legijarmii (legijarmiivek) és a Korm. rendelet 5/A. § (6) bekezdéseben szerepld légijarmivek kozotti elkilonités koordinalasa.

3 A légtérigényld felelds személy feladatai: A kérelem hianytalan beny(jtasa, a Iégtér aktivalasa és deaktivalasa (+36-1-296-9258) a Budapest
ATS Kozpontnal, az indoklashan szerepld tevékenység szervezése, koordinalasa, tovabba a tevékenység kdzvetlen végrehaijtasa.
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3. szamu melléklet: eltérd vélemények

A zarojelentés-tervezet kézhezvételét kovetéen a HungaroControl Zrt és a Készenléti Rendorség
Kiilonleges Szolgalatok Igazgatosaga, Légirendészeti Szolgalat eltérd véleményeket fogalmazott meg,
valamint felkért egy igazsagiligyi szakértt a zardjelentés tervezet véleményezésére. A Vb a beérkezo
vélemények figyelembe vételével a zarojelentés szovegét tobb esetben modositotta, az alabbi az alabbi
¢észrevételek mellett azonban az érintett szovegrészt és ajanlasokat fenntartja:

A HungaroControl Zrt. biztonsagi ajanlasra adott valasza:
BA2018-706-4-1:

,Jelenleg a MATIAS rendszerben nagyszamu dllandoan valtozo eseti légterek
megjelenitésére a rendszer kapacitashianya miatt korlatozott. Tervezetten 2021.
aprilisaban lesz a LARA FUA megjelenitve a MATIAS rendszerben.

A HungaroControl Zrt. dltal iizemeltetett NetBriefing rendszerét tovabb fejlesztette és egy
,Napi légtérfelhasznalasi terv” megjelenitést készitett. Ez része a NetBriefing
rendszernek. Belsé halozaton kapott adatokat jelenit meg (LARA) térképes feliileten. Ezen
a feliileten az aznapi aktivalhato eseti légterek megjelenitésre keriilnek a hatarozatokban
szerepld koordindta pontossag valtozatlan felhasznaldasaval. Ezt a rendszert szeretnénk a
FIC szolgalatnal a teszt idoszak utan tizemeltetni. Oktatas 2019. november, ezt kévetéen
teszt tizem kb. 6 honap, majd az engedélyek beszerzése utan az iizemszerii hasznalat.”

BA2018-706-4-2:

., 2019.11.04-t61 tervezziik a webes, aktudlis Legtérfelhasznalasi terkéep megjelenitésének a
bevezetéset. Jelenleg tesztelés alatt van.”

A térképen az alabbi légtereket, dron zondkat (UAV iizemi teriiletek) és No drone
zondkat fogja megjeleniteni.

— published FUA

— active FUA

— published NO DRONE ZONE

— active NO DRONE ONE

— published DRONE ZONE

— active DRONE ZONE

A HungaroControl Zrt. t6bb mint egy éve iizemeltet egy repiilésre valo felkésziilést
tamogato rendszert, a NetBriefinget. A rendszer folyamatos fejlesztésének része az, hogy a
napi légtérfelhasznalasi terv térképes megjelenitése mindenki dltal elérhetd legyen egy
ingyenes regisztrdaciot kovetéen. A felhaszndlé a légterek dllapotdrél kap folyamatos
informaciot. Az azmnapi légterek dllapotat a kévetkezoképpen jeleniti meg: Az aznap
aktivalhato eseti légtereket kezdés elott 30 perccel lazac szinnel, az aktiv eseti légtereket
piros szinnel jeleniti meg. Az aznapi aktivalhato eseti légtereket, fehér szinnel virhatéan
2020. marciusaban tervezziik bevezetni.”

A Vb a BA2018-706-4-1 és BA2018-706-4-2 szamu biztonsagi ajanlasokat a HungaroControl Zrt.
valasza ellenére fenntartja.
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A KR Parancsnokanak biztonsagi ajanlasara adott valasza:
BA2018-706-4-3:

Az LRSZ szolgdlati repiilési feladataira torténd felkésziilés szabalyait a Készenléti
Rendorség Kiilonleges Szolgalatok Igazgatosaga Légirendészeti Szolgalat repiild feladatai
végrehajtasanak szabalyozasara kiadott 7/2017. (V.16.) KR Pk. intézkedés mellékletét
képezd Rendorsegi Repiilés Végrehajtasi Kézikonyv (tovabbiakban: RRVK) 1V. fejezet 8.
pontja tartalmazza.

A repiilésekre valo felkesziilés szabalyai allaspontom szerint alaposak és kielégitoek,
elegendo ido biztositott a helikoptervezetok feladat végrehajtasara, az ehhez sziikséges
eszkozok rendelkezésre dllnak. A riasztasbol végrehajtott repiilések esetén az tigyeletben
lévé személyzet folyamatosan figyeli a repiilési koriilményeket és csak az utvonalat kell
megtervezni az adott feladat ismeretében. A felkésziilést kovetden a  feladat
végrehajthatosagarol a helikopter parancsnoka dont. Varatlan kériilmények esetén
kiegészito felkésziilésre van lehetdség, még abban az esetben is, ha ez késlelteti a feladat
végrehajtasat.

Az adott esetben is elegendd ido allt rendelkezésre a felkésziiléshez. Az esemény
bekovetkezésének egyik oka tehat nem a felkésziilés vagy az arra forditott ido hianya volt,
hanem az, hogy a személyzet figyelmét elkeriilte a kozzé tett eseti légtérre vonatkozo
informacio.

A fentiek alapjan kijelentheto, hogy a felkésziilésre a multban elegendo ido allt

rendelkezésre, valamint a repiilési feladatok biztonsagos végrehajtasa érdekében a
Jjovoben is biztositott lesz.

A repiilések végrehajtasa soran, az ismert eseti légterek elkeriiléséhez vagy a légtérbe
torténd berepiiléshez - amennyiben azt a feladat megkoveteli, valamint a helikopter
személyzetek a vonatkozo eljarasokat kévetik — az eljarasokat kidolgozottnak tartom. Az
ismeretlen eseti legterek elkeriiléséhez sziikséges eljarasok kidolgozasahoz, elsésorban a
repiilés kozbeni adatokhoz valo hivatalos hozzadferést sziikséges megteremteni. Ezen
adatok hozzdférhetiosége és a fenti adatok feldolgozdsahoz sziikséges eszkozok beszerzése
esetén lehetséges a sziikséges eljarasok kidolgozasa és alkalmazasa. A légterek pontos,
vizuadlis megjelenitését szolgalo rendszer miikédtetését mindenképpen tamogatandonak
tartom.

Az elézéekben leirtak alapjan javaslom a jelentés 4. Biztonsagi ajanlasok 4.3 pont — a
felkésziilés vagy az arra forditott idé hianyara vonatkozo rész — modositasat vagy
elhagyasat a jelentésbol.”

A vizsgalat soran beszerzett informaciok alapjan a Vb a véleményét fenntartja.
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