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1égikozlekedési baleset

Vésztd nyugat 5 km
2018. augusztus 5.

SZD-41 Jantar Standard
HA-4361

Cirrus Standard
OK-7077

A szakmai vizsgdlat célja a 1égikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okdnak, koriilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgdlatnak semmilyen formdban nem célja a vétkesség vagy a
felel6sség vizsgalata és megéllapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgéri 1égikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgélatarél és megelozésérdl és a
94/56/EK irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérdl sz6l6 2010. oktdber 20-1 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanicsi rendeletben,

a légikozlekedésrol szol6 1995. évi XCVIL. torvényben,

a nemzetkozi polgdri repiilésr6l Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan aldirt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl sz6l6 2007. évi XLVI. torvény mellékletében megjeldlt
13. Annexben,

a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgélatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovdbbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgdlatdnak, valamint az
tizembentartoi vizsgalat részletes szabdlyair6l szol6 70/2015. (XII. 1.) NEM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatdsi hatdsagi eljards és szolgaltatas
altalanos szabdlyairdl sz616 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsédgi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormdny- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t8] a kozlekedésbiztonsdgi szerv kijelolésérol, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szo16 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a sulyos repiiléeseményt ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgdlhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott légikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgdl6 szervezet feladataival iitk6znek.

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgdlat sordn a hivatkozott jogszabdlyokon
tilmendéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kezdeményezheto.

Jelen jelentés eredeti véltozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgilobizottsdg tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgdlatban
résztvevo személyek az adott igyben inditott mas eljarasban szakértdként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdsdg szamdra nem koteles hozzaférhet6vé tenni a szakmai vizsgélat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb daltal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatdrozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerzdi jogok
A zéréjelentést kiadta:

Innovaciés és Technolégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules @itm.gov.hu

A zéardjelentés vagy annak részei barmely forméban jogszabdlyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak és
a forrdst pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

3D
EASA
FI(R)
GKM

ICAO

igc f4jl
IT™
KBSZ

Kbvt.

LT

NFM
NKH LH
S

SPL

termik

termikel

UTC
Vb

VFR

hdromdimenzios térbeli megjelenités

European Aviation Safety Agency / Eurdpiai Repiilésbiztonsdgi Ugynikség
Flight Instructor (Restricted) / Repiilési oktato (korldtozott)

Gazdasdgi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgdri Repiilési
Szervezet

GPS alapii adatrogzito dltal tdrolt vitvonalat leird szamitogépes adatformdtum
Innovdcios és Technolégiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet

A légi-, a vasiiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgdlatdrol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Local Time / Helyi id6

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosdg Légiigyi Hivatal (2016. december 31-ig)
Sailplane / Vitorldzorepiilogép

Sailplane Pilot Licence / Vitorldzorepiilogép Pilota Szakszolgdlati Engedély

termikus feldramlds, melyet kihaszndlva a vitorldzo pilota hajtomii igénybevétele
nélkiil novelheti légijdrmiive repiilési magassdgdt.

légijarmii hajtomii igénybevétele nélkiil, egy termikben korozve kisérli meg
novelni repiilési magassdgadt.

Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vildgido
Vizsgdlobizottsdg

Visual Flight Rules / Ldtvarepiilési szabdlyok
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Bevezetés
Esemény mindsitése 1égikozlekedési baleset
gyartdja Schempp-Hirth PZL-Bielsko
tipusa Cirrus Standard SZD-41A Jantar Standard
Légijarmi lajstromjele OK-7077 (1. dbra) HA-4361 (2. dbra)
iizembentartdia Plachtai'sky spolek CR, Aero Club Hajduiszobosz-
) 1C0O:037 01 280 16 Sportegyesiilet
) idépontja 2018. augusztus 5. 15:23
Esemény P p
helye Vészté nyugat 5 km (3. dbra)
Az esemény kapcsan elhunytak / silyosan 0/0
sériiltek szdma:
Az eseményben érintett 1égijarmiivek OK-7077: sulyosan megrongélddott
sériillésének mértéke: HA-4361: jelent6ésen megrongalddott

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értendd. Az eset id6pontjdban LT= UTC+ 2 6ra.

2. abra: az eseményben érintett SZD-41 Jantar Standard repiil6gép (forras: internet)
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3. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt 2018. augusztus 05-én 15 6éra 34 perckor a Hungarocontrol Zrt.
tigyeletese jelentette be.

A KBSZ iigyeletese:
— 2018. augusztus 05-én 18 6ra 19 perckor értesitette a HA-4361 jelll 1égijarmii lajstromoz6 dllamé-
nak kivizsgalo szervezetét.

— 2018. augusztus 08-4n 15 6ra 59 perckor értesitette az OK-7077 jelli 1égijarmii lajstromoz6 alla-
maénak kivizsgald szervezetét.

— 2018. augusztus 13-dn 10 6ra 56 perckor értesitette a HA-4361 jelt 1égijarmii gyarté dllamanak
kivizsgalo szervezetét.

— 2018. augusztus 13-4n 10 6ra 53 perckor értesitette az OK-7077 jelt 1égijarmii gyartd dllamanak
kivizsgalo szervezetét.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgdlatdra az aldbbi vizsgélobizottsagot (tovdbbiakban: Vb) jelolte ki:

vezetdje Ferenci Miklés balesetvizsgélé
tagja Hay Gyorgy balesetvizsgalo

ITM-KBSZ zargjelentés 7129



2018-548-4

Eseményvizsgalat attekintése

* A vizsgalébizottsag egyszerre két helyszinen, a lezuhant OK-7077 lajstromjel 1€gijarmi roncsanal és
Békéscsaba repiil6téren, a HA-4361 lajstromjelti 1égijarmii leszalldsdnak helyén kezdte meg a
helyszinelést, amely sorédn:

0 Megvizsgalta a 1égijarmiiveket.

¢ Fényképfelvételeket készitett azokrdl.

¢ Meghallgatta pilétaikat.

¢ Letoltotte és meghallgatta a rogzitett radidforgalmazas hangfelvételeit.
¢ Az adatrogzitok tartalmat letoltotte, illetve eredetiben lefoglalta azokat.
¢ Felkutatta €s meghallgatta az titk6zés bekovetkezésének szemtanuiit.

¢ Lemasolta a pilotak, a 1égijarmiivek illetve a repiilési feladatok dokumentumait.

* A Vb a repiilési adatrogzitok informéciéit, a légijarmiivek sériiléseit valamint a meghallgatdsokon
elhangzottakat kielemezve rekonstrudlta a 1égijarmiivek térbeli helyzetét €s mozgdsat az litkdzés elott
és utan.

* A verseny szervezOi altal kozzétett adatokat az internetrdl letdltve rekonstrudlta a baleset kozelében
tart6zkodo tobbi 1égijarmi helyzetét.

* Pszicholégus szakértét kért fel az iitkozést eldidézO pildta cselekedeteinek és motivacigjanak
részletes vizsgélatara, elemzésére.

+  Abrakat készitett a fontosabb tények és osszefiiggések szemléltetésére.

* A zirdjelentés tervezetét kikiildte az érintetteknek. A beérkezett észrevételek egy részét elfogadta, és
a zardjelentést ennek megfeleléen korrigalta.

Az esemény rovid ismertetése

A XI. Alfold (Flatland) Kupa, nemzetkozi vitorlazé-repiilé bajnoksdg versenyszamaként végrehajtott
tavrepiilés sordn Vészto kozség kozelében egy termikben korozve dsszelitkozott az OK-7077 lajstromjelil
Cirrus tipusi és a HA-4361 lajstromjelii Jantar tipusd vitorldzo repiilégép. Utkozés utdn a Cirrust azonnal
elhagyta pil6tdja, és ejtéernydjével sértetleniil foldet ért. A stlyosan megrongélédott Jantar pilétdja eldbb
folytatta a repiilést a 110 kilométernyire 1év0 Szegedi repiiltér felé, majd kozel féloranyi repiilés utdn
radién kapott javaslatra leszéllt a kozelebb fekvd Békéscsaba repiildterén.

Vb az esemény bekovetkezését els6sorban a Standard Jantar pilétdjaval kapcsolatos emberi tényezdkre
vezette vissza.

A Vb nem tesz javaslatot biztonsdgi ajdnlds kiaddsdra, mert a hasonl6 esetek a vonatkozé szabilyok
betartdsdval elkeriilhetdek.

ITM-KBSZ zargjelentés 8/29
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1. Ténybeli informaciok

1.1. A repiilés lefolyasa

A balesetben érintett mindkét 1égijarmil pildtdja a Szegedi repiil6téren rendezett XI. Alfold
(Flatland) Kupa, nemzetkozi vitorldzé-repiild bajnoksidgon vett részt. A versenyzdket két
kategéridban (szabad- és klub osztdly) inditottdk. A baleset napjan a szabad osztdlyban 25, a
klub osztdlyban 35 versenyz6 indult. Az eseményben érintett pilétak a klub osztalyban ver-
senyeztek. A baleset napjan a klub osztdly versenyzdi szdmdra a Zsombd-Kisszéllds-Zsaka-
Sandorfalva-célvonal (Szeged repiil6tér), 353,2 km hosszidsagi dtvonal minél gyorsabb
végigrepiilése volt a feladat. A szabad osztilyt aznap a Kiskundorozsma-Csengele-Mez6-
hegyes-Néadudvar-Sandorfalva-Szeged repiil6tér, 391,8 km-es utvonalra inditottdk.
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4. abra: a kitiizott feladat (fekete) és a HA-4361 uitvonala (kék) (Forras: adatrogzito)

A HA-4361 lajstromjelti gép 11 6ra 38 perckor, az OK-7077-es 12 6ra 07 perckor széllt fel
vontatdssal Szeged repiil6térrél. Az indulési vonalat (Zsombd) az OK-7077 jelti gép 13 6ra
04 perckor 1650 méteres magassagban 1épte at, a HA-4361 jelti 7 perccel kordbban, 12 6ra
57 perckor 1500 méteren. A balesetben érintett két gép Zsédka forduldpontot gyakorlatilag
egy idében, 15 6ra 07 perckor érte el, az OK-7077 jelti 1980 méter magasan, a HA-4361 jelt
240 méterrel feljebb, 2220 méteren. Ezutan szinte teljesen visszafordulva mindketten megin-
dultak a kovetkezd fordulépont, Sdndorfalva felé. (4. dbra)

Mintegy 28 kilométernyi siklds utdn érték a Vésztd telepiilés nyugati oldaldn tart6zkodd
nagyméretii gomolyfelhd ald. A HA-4361 jelii gép 15 6ra 19 perckor 1520 méteres magas-
sdgban kezdett el korézni az dramutatd jardsdval megegyezd irdnyba, és masodpercenként
dtlagban 1,9 métert emelkedett. Az OK-7077 jelii gép egy perccel késébb 1530 méteren ért
oda, és ugyancsak termikelni kezdett misodpercenként 2,1 métert emelkedve, de két perc
utdn megszakitotta a korozést, egy kilométernyit utazott délnyugati irdnyba, majd egészen az
itkozés bekovetkezéséig ott folytatta a kordzést masodpercenként tovdbbra is 2,1 métert
emelkedve. (5. dbra)
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5. abra: az érintett légijarmiivek mozgasa kozvetleniil az iitkozés elott és utan

A HA-4361-es kevéssel 15 ora
23 perc elott 1990 méteres
magassidgban szakitotta meg a
korozést és ugyancsak elindult HA-4361 gép

délnyugat felé. Repiilésének el g L Nirparin. 2]
palydja mintegy 2-3 fesztivnyi

tdvolsdgra az OK-7077-es 4ltal
kordbban leirt korpdlya mellé siilypontja
irdnyult. Repiilési magassdga Bl iy : OK-7077 gép

utazds kozben némileg csOK-  Riobb szaryvége bal szérnyvége

kent, és sdlypontjdnak magas-
sdga néhiany méterrel az OK-
7077-esének szintje folé keriilt.
Az OK-7077-es 4ltal leirt kor-
pélya mellé érve a HA-4361-es 6. abra: silypont és szarnyvég magassaga bedontésben
olyan pdlydra kezdett A4llni,

mely kiviilrdl koriiljarta volna az OK-7077-es pélydjat. (5. dbra) Az OK-7077-es pilotja
azonban az iitkdzés eldtt 10 masodperccel lecsokkentette a bedontést, ezdltal megnovelve a
fordulé sugarat, igy pdlydja kozelebb keriilt az elsédleges latéterébdl kiesé HA-4361-es
gépéhez, melynek repiilési magassdg fokozatosan kozeledett az ovéhez. A bedontott helyzet
kovetkeztében a szarnyvégek magassiga 4-5 méterrel eltért a silypontokétol. (6. abra)

OK-7077 gép
sulypontja

A taldlkozdskor a HA-4361-es torzse és jobb szdrnya hatulrdl és alulrdl kozelitette meg az
OK-7077-es bal szarnyit. Az iitkozés erejétdl az OK-7077-es bal szdrnya a magasba
emelkedett, a 1€gijarmii hossztengelye koriil jobb irdnyba billent. Az OK-7077-es pilétdja
ledobta a kabintetdt, kioldotta a bekotd hevedereket, és a gravitacié segitségével kizuhant a
hatara fordulé gépbdl. Ejtdernydjét a fogantyl megrantdsdval nyitotta, és a termik 4ltal
eldidézett dtmeneti emelkedést kdvetden épségben foldet ért. Gépe a silypont eltoldddsdnak
kovetkeztében haton-dugéhizdéban lezuhant.

A HA-4361-es gép pildtdja az iitkozés utin kivette gépét a fordul6bol, leellendrizte vezethe-
t6ségét, majd egy széles balforduldval az titk6z€s utdn két perccel visszatért az iitkdzés hely-
szinére, és a termikben tovabbi négy percen 4t hat kort leirva egészen a felhdalapig, 2220
méterig emelkedett. (7. dbra) Innen a szokdsos médon folytatta a siklast a 110 kilométernyire
1évd Szeged repiil6tér, illetve a kozel azonos irdnyba esé Sdndorfalva fordulépont felé.
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Kozel féléranyi repiilés utin Szeged repiil6térrdl radidon tandcsoltdk, hogy sériilt gépével
szalljon le mielobb, de legkésobb a Békéscsabai repiilotéren, amit végre is hajtott.

Hote-senes Koros

&

perc:masodperc”
repiilési magassag

25:05"
1899m

2 . kluboztél :

Roncs

8. abra: az iitkozés idején egyiitt termikel6 légijarmiivek térbeli elhelyezkedése
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1.2.

1.3.

A verseny szervezdi altal az interneten kozzétett részletes repiilési adatok (igc féjlok)
elemzésével a Vb megéllapitotta, hogy a baleset bekovetkezésének idoszakdban 14 1égijarmii
(9 a klub és 5 a szabad osztalybdl) tartézkodott a Vésztd melletti termikben, koziiliik (az
érintett gépekkel egyiitt) oten az 1950-2050 méter kozotti 100 méteres magassagtarto-
mdanyban. A tartomdnyon beliil repiild tobbi gép tdvolsdga az iitkdzés helyétdl 110 — 250
méter volt. (8. dbra) A két vitorlazérepiilogép osztdly egyiittes termikelését az idézte eld,
hogy a klub osztily Zsédka fel6l hazafelé (Sandorfalva fordulépont felé) tarté gépeinek egy
része a Vésztd melletti felhd emelSterében Osszetaldlkozott a szabad osztily elfelé
(N4dudvarra) tart6 versenyzdivel.

Személyi sériilések

Sériilések

Személyzet

Utasok

Haj6z6

Utaskisér6

Egyéb
személyek

Halalos

Sulyos

Koénnyt

Nem sériilt

2

Légijarmiivek sériilése

OK-7077: A helyszini szemle soran a hathelyzetben fellelt 1égijarmii bal szarny als6 részén a
szarnytd és attél a szdrnyvég irdnydban mintegy 1.5 méter hosszban egy piros szinid
folyamatos csiszdsnyom volt fellelhetd. A szarny szerkezete ezen a részen nem sériilt. A bal

szarny kilépd éle a bal oldali cstirbkormény és a szarnyvég kozott megsériilt. A szarny alséd
feliiletének egy része ezen a szakaszon leszakadt.

9. abra: kabin képe talpra allitas utan

10. abra: hathelyzetben foldet ért repiilogép 11. abra: bal oldali szarny alja letort Kilépo éllel

A jobb oldali szdrnyvégen a 1égijarmii hossztengelyével parhuzamos karcok, festéksériilések
voltak lathat6ak. A kabintetd eltort, a 1€gijarmi orr részén a burkolat tobb helyen megrepedt,
eltort. A sebességmérd nyomdsvevo-csove letort. Az oldalkormdny kilépd éle a fliggdleges
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vezérsik feldli oldalon a kilépd él mentén kettévalt. A kabin belsejében a miiszereket tartd
konzol, ami egy lemez lap meghajlott. A miiszerek koziil megrepedt a navigiciés berendezés
kijelz6je, ami ennek ellenére miikoddképesnek bizonyult.

HA-4361: A kabintetd plexijének hatsé 1/3 része kitorott, és hidnyzik, tormelékének egy
része a kabinban szétszérédva volt talalhatd. A plexi kozépvonaldn hossziranyd bemarodas
lathaté mely a kabinteté kozepétol egyre mélyiilve hizodik hatrafelé a torésvonal éléig. A
jobb oldali szarny belépd éle a torzstél 25 cm tdvolsdgban 15 cm mélységben beszakadt. A
szakadasba beékelédve egy kompozit milanyagbdl késziilt masik repiilégéprél (OK-7077)
letorott kék-piros festésti kilépd €l darab talalhatd. A jobb oldali szarny beléps €lén
szakaszos horzsolddas, festék leverddés latszik. A jobb oldali szarny végének voros festése a
fels6-mellsd traktuson teljesen ledorzs616dott.

12. abra: sériilt kabinteto6 és a szarnyba ékelodott kilépé €l darab az OK-7077-bél

1.4. Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomdasara.

1.5. Személyzet adatai
1.5.1. OK-7077 lajstromjelii légijarmii pilotajanak adatai
Kora, dllampolgédrsidga, neme 19 éves, cseh, férfi
tipusa SPL
Szakszolgdlati szakmai érvényessége visszavonasi
engedélyének yesseg &
jogositasai S
Szakmai képesitései SPL
Orvosi mindsités tipusa, érvényessége 2. osztaly / 2019. marcius 08.
Repiilt ideje / megel6z6 24 éraban 8 ora / 2 felszallas
felszallasok Osszesen: 272 6ra / 247 felszallas
Szama érintett tipuson Osszesen: 208 ora / 72 felszéllas
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1.5.2. HA-4361 lajstromjelii légijarmii pilétajanak adatai
Kora, dllampolgarsdga, neme 23 éves, magyar, férfi
tipusa SPL
Szakszolgdlat szakmai érvényessége visszavondsi
engedélyének yesseg g
jogositasai Sailplane, FI(R)
Szakmai képesitései SPL
Orvosi mindsités tipusa, érvényessége 2.0sztaly / 2021.02.01.
megel6z6 24 6raban 10 6ra 49 perc / 2 felszallas
Repiilt ideje / megeldz6 7 napban 17 6ra/ 6 felszallas
felszallasok megel6z6 90 napban 67 6ra/ 147 felszallas
Szama Osszesen: 603 6ra / 590 felszallas
érintett tipuson Osszesen: 150 6ra / 45 felszallas
1.6. Légijarmiivek adatai
A szakmai vizsgdlat sordn nem meriilt fel arra vonatkozé informdcid, hogy a 1égijarmiivek
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibdsodott volna, ezzel hozzdjédrulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolydsolva annak lefolydsat. A légijarmiivek adatai az
esemény lefolydsdra nem voltak hatdssal, ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges.
1.6.1. OK-7077
Altalanos adatok
Osztélya Merevszarnyd, hajtomi nélkiili vitorlazérepiilégép
Gyartéja Schempp-Hirth Flugzeugebau GmbH
Tipusa Standard Cirrus
Gyartasi ideje 1974
Gyartasi szdma 385
Lajstromjele OK-7077
Lajstromoz6 4llam Czech Republic
Lajstromozés id6pontja | 2018.01.16.
Tulajdonosa Letecké sportovni centrum Aeroklubu Ceske republiky z.s.,
ICO: 00528102
Uzembentartéja Plachtai'sky spolek CR, IC0:037 01 280

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szama 425572
Légialkalmassagi kiadasédnak ideje 2008.04.01.
bizonyitvanyanak érvényességének lejdrata visszavondsig
bejegyzett korlatozdsok nincs
szdma 4255/10
Légialkalmassagi | jad4sanak ideje 2018.02.16.
feliilvizsgalati 5
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2019.03.06.
legutébbi feliilvizsgdlat ideje | 2018.02.16.
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Fedélzeti figyelmezteto rendszer

A verseny szabdlyainak (1.17.2 fejezet) megfelelden mindkét 1égijarmii fel volt szerelve
FLARM, fedélzeti 6sszeiitkozési veszEélyre figyelmeztetd rendszerrel.

FLARM rendszer: A berendezés feladata, hogy figyelmeztesse az ilyen rendszerrel felszerelt
1égijarmiivek pilétait, ha repiilés kozben veszélyes modon és mértékben kozelednének egy-
madshoz. A rendszer miikddési elve, hogy a sajét térbeli poziciét tartalmazé informdciot radi-
ofrekvencidn kisugdrozva és a kozelben tartézkodd gépek hasonldé adasit véve, a szamitod-
egység meghatirozza a légijarmiivek pillanatnyi térbeli helyzetét valamint mozgasat, és
amennyiben meghatérozott kritériumok alapjdn kockdzatosnak mindsiti azt, akkor fény- és
hangjelzéssel hivja fel arra a piléta figyelmét.

Az adott 1égijarmiire telepitett FLARM rendszer miikodott, miikodésével kapcsolatos rendel-
lenességet a Vb felé nem jeleztek.

1.6.2. HA-4361
Altalanos adatok
Osztélya Merevszarnyd, hajtomi nélkiili vitorlazérepiilégép
Gyartéja PZL Bielesko Biala
Tipusa SZD-41A Jantar Standard
Gyartasi ideje 1975
Gyart4si szdma B-692
Lajstromjele HA-4361
Lajstromoz6 dllam Magyarorszdg
Lajstromozas idGpontja | 2016.04.05.
Tulajdonosa Aero Club Hajdidszoboszlé Sportegyesiilet
Uzembentartéja Aero Club Hajddszoboszl6 Sportegyesiilet

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szdma 7359
Légialkalmassagi kiaddsdnak ideje 2007.07.04.
bizonyitvanyanak érvényességének lejdrata visszavondsig
bejegyzett korlatozasok nincs
szama MVSZ/113/2018
Légialkalmassagi | yjad4sanak ideje 2018.06.15.
feliilvizsgalati ,, — =
bizonyitvanyanak érvényességének lejdrata 2019.06.15.
legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2018.03.31.

Fedélzeti figyelmeztet6 rendszer

A légijarml fel volt szerelve FLARM, fedélzeti Osszeiitkozést elkeriild rendszerrel. A
rendszer miikodott, mitkddésével kapcsolatos rendellenességet a Vb felé nem jeleztek.

1.7. Meteorologiai adatok

A baleset nappal, jo latasi viszonyok mellett kdvetkezett be.
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Az altaldnos iddjarasi helyzetet az érintett térségben gyenge magasnyomds jellemezte. A
reggeli deriilt id6t a déli 6rat6l gomolyfelhdzet valtotta fel helyenként tornyosoddssal. A
felhdalap 1500-2400 m kozott valtozott. Az érintett teriileten és idészakban csapadék nem
volt, a latastavolsdg meghaladta a 10 km-t. A sz€l a talaj mentén 200-270 fokos irdnybdl 1-3
m/s erdsséggel, 1500-2000 méteres magassdgban 220-270 fokos irdnybSl 1-4 m/s
erdsséggel fujt. A hdmérséklet talajszinten 32-33°C, a harmatpont 13-16°C volt.

1.8. Navigacios berendezések
A navigiciés berendezések az eset lefolydsdra nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.

1.9. Osszekottetés

A baleset napjan érvényes feladat kiirds szerint a verseny hivatalos radidfrekvencidja
122,800 MHz volt. Szeged repiil6tér informdacids szolgélata a felvontatds valamint a leszallés
frekvencidja: ugyancsak 122,800 MHz. A vitorldz6 repiildgépek altal haszndlhaté éltalanos
frekvencia: 122,700 MHz.

A HA-4361-es gép pilotaja Békéscsaba repiil6tér megkozelitésekor ugy vette fel a
rddidkapcsolatot a 123,250 MHz frekvencian a repiilétéren miikodd starthellyel, hogy nem
tett emlitést gépének sériilt dllapotarol.

A kommunikéciés berendezések az eset lefolydsdra nem voltak hatdssal, ezért tovdbbi
részletezésiik nem sziikséges.
1.10. Repiilotér adatai

A felszéllas Szeged Repiil6térrdl (LHUD) tortént. Idépontja: 2018. augusztus 05. OK-7077:
12 6ra 07 perc, HA-4361: 11 6ra 38 perc.

A tervezett cél replil6tér ugyancsak Szeged (LHUD) volt.
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13. abra: szeged repiilétér (LHUD) (forras: HungaryAirport.hu)
A tényleges foldet érés:

OK-7077: repiilétéren kiviil, Vészts telepiiléstél 5 kilométernyire, nyugatra (46,92986°E;
021,18897°K) 15 6ra 26 perckor

HA-4361: Békéscsaba repiil6téren (LHBC) 16 6ra 17 perckor tortént.
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1.11. Adatrogzitok

A légijarmlivek vonatkozdsdban a versenyszabdlyzat altal eldirt adatrogzité rendszerek
mikodtek és az dltaluk rogzitett adatok értékelhetdek voltak.

gyartdja LX Navigation d.o.o.
. tipusa LX9000PF
Fedelnzetl, ,, kiolvasdsanak helye KBSZ Budapest
adatrogzitd
fellelés helye, dllapota Vésztd nyugat 5 km, j6
adatai hasznalhatéak voltak | igen

Az adatrogzitébdl kiolvasott ige fajl megjelenitése az IGC Webview weblap segitségével:
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14. abra: OK-7077-es jelii gép ttvonala 15. abra: OK-7077 jelii légijarmii repiilési magassaga

HA-4361:
gyartdja LX Navigation d.o.o.
. tipusa LX Colibri II.
Fedelnzetl, ,, kiolvasdsanak helye KBSZ Budapest
adatrogzitd
fellelés helye, dllapota Békéscsaba repiil6tér, j6
adatai hasznalhatéak voltak | igen

Az adatrogzitébdl kiolvasott ige fajl megjelenitése az IGC Webview weblap segitségével:
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16. abra: HA-4361-es jelii gép atvonala 17. abra: HA-4361 jelii légijarmii repiilési magassaga
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1.12. Roncsra és becsapodasra vonatkozé adatok

OK-7077: A 1égijarmii Vészto telepiiléstdl 5 kilométernyire nyugatra ért foldet, koordinatak:
46,92986°E 021,18897°K. A kornyezé novényzet és a roncs éllapota arra utalt, hogy a
légijarmti héthelyzetben, kozel fiiggbleges irdnyban, nem tdlsdgosan nagy sebességgel
mozogva ért foldet. A helyszini szemle sordn a hathelyzetben fellelt 1égijarmii (18. 4bra) bal
szarny alsé részén a szarnytd és attdl a szdrnyvég irdnydban mintegy 1.5 méter hosszban egy
piros szini folyamatos csiszasnyom volt fellelhetd. A szarny szerkezete ezen a részen nem
sériilt.

A bal szdrny kilépd éle a bal oldali cslirOkormény és a szdrnyvég kozott megsériilt. A szdrny
als¢ feliiletének egy része ezen a szakaszon leszakadt. A jobb oldali szdrnyvégen a légijarmi
hossztengelyével parhuzamos karcok, festéksériilések voltak lathatdak. A kabintetd eltort, a
légijarmii orr részén a burkolat tobb helyen megrepedt, eltort (19. dbra). A sebességmérd
nyomdsvevo csove letort. Az oldalkormany kilépd éle a fiiggdleges vezérsik feloli oldalon a
kilépd él mentén kettévalt. A kabin belsejében a miiszereket tarté konzol, ami egy lemez lap
meghajlott. A miiszerek kozill megrepedt a navigidciés berendezés kijelzdje azonban
bekapcsolva miikodOképesnek bizonyult. A bal oldali szarny kilépd élének a cslird és a
szarnyvég kozotti része tenyérnyi szélességben szétvalt, és also feliilete leszakadt. A pildta
altal a 1égijarmll elhagydsakor ledobott kabintet6t nem sikeriilt megtaldlni az
embermagassigui novényzetben.

18. abra: repiil6gép és novényzet 19. abra: a gép orr-része a talpra allitas utan

HA-4361: A sériilt Iégijarmi el tudott repiilni Békéscsaba repiil6térig, ahol sikeresen leszallt.
A kabintetd plexijének hats6é 1/3 része kitorott, és hidnyzik, tormelékének egy része a
kabinban szétszérdédva taldlhatd (20. dbra). A plexi kozépvonaldn hosszirdnyd bemarddas
l4that6 mely a kabintetd kozepétdl egyre mélyiilve hizédik hétrafelé a torésvonal éléig. A
jobb oldali szirny belépd éle a torzstdl 25 cm tdvolsdgban 15 cm mélységben beszakadt. A
szakadasba beékelddve egy kompozit milanyagbol késziilt masik repiil6géprél (OK-7077)
letorott kék-piros festésii kilépd €l darab taldlhat6 (21. dbra). A jobb oldali szdrny belépd
élén szakaszos horzsolddds, festék leverddés latszik. A jobb oldali szarny végének vords
festése a fels6-mellsd traktuson teljesen ledorzsol6dott.
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20. abra: HA-4361 jelii repiilogép leszallas utan  21. abra: a szarnyba ékelédott kilépo él darab

1.13.

1.14.

Orvosi vizsgalat adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy fizioldgiai tényezd befolyasolta volna a
pilétak cselekvOképességét.

A Vb dltal kirendelt szakpszichologus a HA-4361-es gép pilotdja kapcsdn késziilt
szakvéleményét az aldbbiakban 0sszegzi:

»Mindezek alapjan a vizsgdlt személy (tovdbbiakban: v.sz.) oldaldrél valosziniisit-
hetoen az eseményhez vezeto okok:

- a sajat, és a mdsik repiilogép egymdshoz viszonyitott poziciojdval kapcsolatos
kockdzatok alulbecslése;

- a kritikussda vdlo helyzetben redlis eséllyel kialakulo, az egyéni személyiség
mitkodésébol adodo mentdlis blokk, vagyis cselekvéshidny, passziv viselkedés;

- fentiek alapjdan az elkeriil6 mandver végrehajtdasdhoz sziikséges helyzetfelismerés
elmaraddsa;

Fentiekkel koherens jelenségek:

- az litkozést kovetden fellépo kockdzatok (gépsériilés, tovdabbrepiilés) KBSZ
balesetvizsgdlok dltal is megerdsitett, nyilvanvalo alulértékelése, a veszélyhelyzetben
elvdrt eljardsok kihagydsa, a valos helyzettol valo mentdlis elszigetelodés

- a csokkent levego-fold kommunikdcioban is megjelend introvertdlt reakcio
megjelenése.

Mindezekkel ellentétben dll, hogy a repiilés tovdbbi szakaszdt, és a leszdlldst a
rendelkezésre dllo informdciok alapjan repiiléstechnikailag rendben végrehajtotta,
precizios térbeli és szenzomotoros képességei a jelek szerint nem sériiltek. Ebbol
kovetkezik, hogy a v.sz. alaposan begyakorolt, reflexszeriivé vdlt pszichofizikai és
repiilési képességei rendben miikodtek, a hiba az elméleti jellegii, hosszii tdvi
dontésekért felelos mentdlis miitkodésben léphetett fel. Tekintve, hogy stressz
hatdasdra a szakirodalom szerint az utoljdra, felszinesebben megtanult képességek
vdlnak mitkodésképtelenné, felmeriil annak lehetosége is, hogy v.sz.-nek milyen
szinten volt modja elsajdtitani, és bizonyitani a normdl helyzetii repiilési feladatok
mellett a ritka, kritikus szitudciokban sziikséges helyzettudatossdagot, és
vdlaszkészséget.”

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15. Tulélés lehetosége

Személyi sériilés nem tortént. Az {itkozés 15 6ra 23 perckor kovetkezett be. Ezzel
gyakorlatilag egy idben a kozelben repiilé gépek pilétdi radion tdjékoztattak az eseményrol
a szegedi repiildteret, ahonnan riasztottdk a katasztr6favédelmet. A Szolnoki Helikopter-
bazison 15 perces készenlétbe helyezték a kutat6-mentd szolgdlat helikopterét. A helikopter
16 6ra 16 perckor felszdllt Szolnokrdl. Az ejtdéernydvel kiugrott piltat 16 6ra 25 perckor,
repiildgépét 16 ora 47 perckor taldltdk meg. Az iitkozés madsik részese 16 6ra 17 perckor
sajat er6bdl elérte a Békéscsabai repiilOteret €s ott leszallt.

1.16. Probak és vizsgalatok

A Vb pszicholégus szakértét kért fel az iitkdzést eldidézd pilota cselekedeteinek és
motivacidjdnak részletesebb vizsgdlatara, elemzésére. (1.13 fejezet)

1.17. Szervezeti és vezetési informaciok
1.17.1. 923/2012/EU végrehajtasi rendelet
A 923/2012/EU végrehajtasi rendelet el6irdsai szerint:
»SERA.3210 Elsébbségadds
a) Az elsobbségre jogosult légi jarmii kiteles titirdnydt és sebességét tartani.

b) A légi jarmii koteles szabad utat biztositani egy mdsik légi jarmii szdmdra, ha tudomdsdra
Jjut, hogy annak mandverezési képessége korldtozott.

c) Amikor egy légi jarmiinek az aldbbiak szerint szabad utat kell biztositania egy mdsik légi
jdarmii szdmdra, az érintett légi jdrmiinek keriilnie kell az elozést, kivéve, ha megfelelo
tavolsdgtartdssal tud elrepiilni a mdsik légi jarmii felett, alatt vagy eldtt, valamint figyelembe
kell vennie a légi jarmii dltal keltett turbulencidt is.

2. Osszetarto kozeledés. Amikor két 1égi jdrmii osszetartd irdnyban és hozzdvetSleg azonos
magassdgon repiil, az a 1égi jdrmii koteles kitérni, amelyik a mdsikat jobbrdl ldtja, kivéve a
kovetkezoket:

i. a hajtomiivel rendelkezo, levegonél nehezebb légi jarmii koteles utat adni a léghajoknak, a
vitorldzo repiilégépeknek és a ballonoknak;

ii. a léghajo kdteles utat adni a vitorldzo repiilogépeknek és ballonoknak;
iii. a vitorldzo repiilogép koteles utat adni a ballonoknak;

iv. a hajtomiivel rendelkezo légi jarmii koteles utat adni annak a légi jdrmiinek, amely
ldthatoan mds légi jarmiivet vagy tdrgyat vontat.

3. Elozés. Elozés esete akkor dll fenn, amikor egy légi jarmii egy mdsik légi jarmiivet Uigy
kozelit meg hdtulrol, hogy a két légi jarmii fiiggdleges szimmetriasikjai egymdssal 70 fokndl
kisebb szoget zdrnak be, vagyis olyan helyzetben vannak, hogy éjjel az elozést végzo légi
Jjarmiirél nem ldthatok az elézendd légi jarmii jobb vagy bal szdrnyvégein lévo navigdcios
fények. Az elozés alatt dllo légi jdrmiinek van elsébbsége, mig az elozést végzo légi jarmiinek
emelkedd, siillyedo vagy vizszintes repiiléskor egyardnt jobbra torténd kitéréssel kell
biztositania a mdsik légi jarmii vtjdt; a két légi jarmii egymdshoz viszonyitott helyzetében a
tovdabbiakban bekiovetkezé semmilyen vdltozds nem mentesiti az elozést végzo 1égi jarmiivet
ezen kotelezettsége alol, mindaddig, amig a mdsik 1égi jarmiivet teljesen meg nem elozte és
ttjdt szabaddd nem tette.

i. Elozés vitorldzo repiilogépek esetében. Az elozést végzo vitorldzo repiildgép jobbra vagy
balra torténd kitéréssel is biztosithatja a mdsik vitorldzo repiilogép tjdt.”
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1.17.2. A vitorlazérepiil6 verseny helyi eljarasai
A/

A verseny (63. Magyar Vitorlazérepiil6 Nemzeti Bajnoksdg, XI. Flatland Kupa) résztvevdire
vonatkozéan kiadott ,Helyi eljardsok” szabdlyzat a Magyar Vitorldzérepiild
Versenyszabdlyzat alapjan kotelezOvé tette a FLARM technoldgidn alapulé (azzal
kompatibilis) 1égiforgalom figyeld és Osszeiitkozés veszélyére figyelmeztetd eszkoz
haszndlatét:

Magyar Vitorlazérepiild Versenyszabalyzat
,,4.10 REPULESBIZTONSAGI ESZKOZ (FLARM)

A versenyeken indulo vitorldzo repiilégépeket el kell ldtni FLARM technologidn alapulo
(avval kompatibilis) légi forgalom figyelé és 0OsszeiitkOzés veszélyére figyelmezteto
eszkozzel. Az eszkoznek minden a versenyen torténd felszdllds alkalmdval bekapcsolt
dllapotban, miikddoképesnek kell lennie. A flarmmal kapcsolatos szabdlytalansdg a
verseny rendjének siilyos megsértésének mindsiil. A szdndékosan kikapcsolt eszkiozzel
torténd repiilés biintetést von maga utdn. Ismétlodo esetben a versenybdl valo kizdrdssal
sijthato. Az eszkozok regisztrdciojdt a verseny rendezdje kiotelezové teheti. Ennek a
maodjdt a Versenykiirdsban és a Helyi eljardsokban kozzé kell tenni.”

A verseny (63. Magyar Vitorlazérepiil6 Nemzeti Bajnoksdg, XI. Flatland Kupa) résztvevdire
vonatkozéan kiadott ,,Helyi eljarasok”

,, C-Technikai kdvetelmények
...kotelez6 kiegészitok:

e a repiilogépeket el kell ldtni FLARM technologidan alapulo vagy azzal
kompatibilis eszkozzel. Az eszkoznek minden, a versenyen torténd felszdllds
alkalmdval bekapcsolt dllapotban, miikodoképesnek kell lennie. A FLARM-al
kapcsolatos szabdlytalansdg a verseny rendjének silyos megsértésének mindsiil.
A szdndékosan kikapcsolt eszkozzel torténd repiilés biintetést von maga utdn.
Ismétlédé  esetben a versenybdl valo kizdrdssal sidjthato. Az  eszkozok
regisztrdciojdt kotelez6 (Contest Number)”

B./

A verseny (63. Magyar Vitorlazérepiil6 Nemzeti Bajnoksdg, XI. Flatland Kupa) résztvevdire
vonatkozéan kiadott ,,Helyi eljardsok™ szerinti, tovabbi kdvetelmények:

,, C-Technikai kovetelmények
...kotelezo kiegészitok:

o Uzemképes mobiltelefon a fedélzeten: repiilés kozben mobiltelefon haszndlata tilos!”
,,...ldthatosdgi megkotések:

e erdsen ajdnlott a ldthatdsdgi matricdzds

e indokolt esetben a szervezo elrendelheti a ldthatosdgi matrica alkalmazdsdt”
., G-Verseny eljdrdsok

...korozési irdnyok:
A pilotik kitelesek a termikben elsoként érkezd repiilogép kordzési irdnydt felvenni a
magassdgtol fiiggetleniil!”

1.18. Kiegészito informaciok

A Vb a fenti tényadatokon kiviil kdvetkeztetések levondsa szempontjabol egyéb koriilményt
nem tart Iényegesnek, ezért tovdbbi adatokat nem kivan ismertetni.
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1.19. Hasznos vagy hatékony Kivizsgalasi modszerek

A kivizsgdlds sordn a Vb az internetrdl letoltotte a baleset napjan az érintett vitorlazérepiild
verseny résztvevOi dltal végrehajtott repiiléseket leiré igc féjlokat, és annak alapjan
rekonstrudlta a két érintett 1égijarmii mozgésat illetve a kornyezetiikben tartézkod6 tobb
repiil6gép térbeli helyzetét.
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2. Elemzés

2.1. Az iitkozési helyzet létrejotte

Az OK-7077 lajstromjelii 1égijarmii az iitkozés elott hdrom teljes kort leirt az adott helyen
koronként 30-50 métert korrigdlva a széllel szemben, délnyugat felé. A HA-4361 jeli gép a
korozéssel felhagyva egyenes vonalban elindult, hogy becsatlakozzon az OK-7077-es altal is
repiilt korpalyara. Pozicidjuk kovetkeztében szinte tokéletesen egy idében értek a korpalya-
nak ugyanarra a pontjdra. A HA-4361-es gép pil6tdjanak szdndékdban &llhatott a korpalyéat
kiviilrél kovetni, ahonnan — a tobbi gép helyzetének fiiggvényében — iddvel besorolhat a
sziikebb korre. A vele kozel egy magassidgban korézd OK-7077-es azonban korpalyajat
kitagitva nagyobb atmérdjl palydra allt, amire a kiviilrdl kozeledo HA-4361-es pilotdja nem
reagdlt, igy a gépek egymadst keresztezd pélydra keriiltek, és egészen az iitkdzésig ott is
maradtak (22. dbra). A HA-4361-es pilétdja eldbb aldbecsiilte az altala 1étrehozott helyzet
kockdzatét, majd a szitudci6 kritikussd véldsakor leblokkolt, és elmulasztotta végrehajtani a
baleset elkeriiléséhez sziikséges kitérd mandvert. Az események részletes idérendje:

156 23p 11mp: (15 masodperccel az iitkdzés eldtt) Az OK-7077 lajstromjeli repiilégép 160-
170 méter atmérdju iven (pontozott vonal) jobbra koroz a termikben. A HA-4361-es gép
egyenes vonalban kozeledik a koriv bal oldala felé. Mozgéasuk véltozatlan folytatdsa
esetén a gépek utvonala 40-50 méternyire haladt volna egymdas mellett.

156 23p 14mp: Az OK-7077-es gép bedontése kb.40 fokrél kb.35 fokra csdkken, a fordulé-
kor atmérdje 210-220 méterre novekszik. Feltehetd, hogy a gép pilétdja a termik ,,mag-
jat” keresve probdlta korozése kozéppontjat ,tdgitassal” délnyugatabbra dthelyezni.

156 23p 17mp: Az OK-7077-es gép fokozatosan kifelé tdvolodik korozésének eredeti
nyomvonalatol. A HA-4361-es gép nem véltoztat repiilése irdnyén.

156 23p 20mp: Az OK-7077-es koveti a megndvekedett 4tmérdjii korivet (szaggatott vonal).
A HA-4361-es fokozatosan jobbra beddlve forduloba kezd az OK-7077-es palyaja felé.

156 23p 23mp: A HA-4361-es kb.35 fokos bedontéssel fordul jobbra, az OK-7077-es felé.
156 23p 26mp: Megtorténik az iitkozés.

OK-7077
utvonala
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22, abra: érintett légijarmiivek iitkozéstét megel6z6 mozgasanak szamszeri abrazolasa
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2.2,

Légijarmiivek kolcsonos lathatésaga az iitkozés elott

Az iitk6z€s elotti percekben az OK-7077 lajstromjelil 1€gijarmi 35-40 fokos jobb bedontés-
sel korozott jobbra (az 6ramutaté mozgasaval megegyez0 iranyba). Mivel a masik, HA-4361
Iégijarmil az iitkozés eldtti 10 masodpercben a bal oldaldn helyezkedett el, az OK-7077-es
pilétdja csak korlatozottan lathatta azt, és figyelmének is els6sorban a menetirdnydba esd
térségre, azaz jobb oldalra kellett irdnyulnia (24. dbra). A HA-4361 lajstromjelii 1égijarmi az
itkozés helye felé eleinte egyenes vonalban, végiil kb. 35 fokos jobb bedontéssel repiilt, igy
kilatasa akaddlytalan volt a tdle jobbra és némileg elétte tartézkodé OK-7077-es vitorlazé
repiil6gép felé, és figyelmének is arrafelé kellett (volna) irdnyulnia. (23. dbra) A Vb-nek
nincsen tudomadsa olyan koriilményrdl, ami a HA-4361-es gép pildtaja szamara az OK-7077-
es gép lathatosagat akadalyozta vagy korldtozta volna.

23. abra: kilatas a HA-4361 repiil6gépbdl 24. abra: kilatas az OK-7077 repiil6gépbol
2.3. Az OK-7077 jelii légijarmii pilotajanak tevékenysége iitkozés elott

24.

2.5.

A termikben korozd vitorlazé repiildgépek szokdsos eljardsa a korozés {vének iddleges
valtoztatasaval a korozés athelyezése az emeld 1€garamlat optimdlis kihaszndlasa érdekében.
Ekozben természetesen figyelemmel kiséri a termikben tart6zkodé tobbi vitorldzé repiilogép
mozgasat, hogy megdrizze toliik a biztonsdgos elkiilonitési tavolsagot. A balesetben érintett
OK-7077 lajstromjelt 1égijarmii pilotajardl 4ltalanossdgban kijelenthetd, hogy a tdle
elvarhaté modon cselekedett. Esetiinkben a balkéz feldl érkezd repiilogépek mozgdsanak
figyelemmel kisérése nem elsOdleges feladata, mivel azokkal szemben egyértelmi
elsdbbsége van (1.17 pont).

A HA-4361 jelii légijarmii pilotajanak tevékenysége iitkozés elott

A HA-4361 lajstromjelt 1égijarmli pilétadja a masik légijarmii varhat6 utvonaldhoz kozel
helyezkedve magas kockazatot vallalt. Amikor a masik repiilogép iranyvaltdsa miatt valodi
veszélyhelyzet alakult ki, - feltehetden - leblokkolt, és elmulasztotta végrehajtani az iitk6zés
elkeriiléséhez sziikséges mandvert. Neki a termikbe val6 besoroldskor a kordbban ott koérézo
gépek palydjat kell kovetnie a vele kozel egy magassidgon korozo gépek elé vagy mogé
besorolva és iigyelve, hogy ne veszélyeztesse azokat. Nem reagdlt id6ben arra, a kozeledés
sordn egyre nyilvdnvalébba valo helyzetre, hogy az OK-7077-es géppel hasonld
magassagban és kozel egy idében érkezik a korpalya azonos pontjara, igy sem elé sem pedig
mogé nem tud kozvetleniil besorolni. Arra a helyzetre sem reagélt, amikor az OK-7077-es
gép korpalydjanak kitdgitasa kovetkeztében egymast keresztezd, iitkozd palyara keriiltek.

Az iitkozés lefolyasa

A légijarmlivek mozgdasat leir6 igc fajlok adatai és az elszenvedett sériilések alapjan a Vb az
itkozés lefolydsat az aldbbi modon rekonstrudlta, €s a Poser program segitségével 3D-ben
megjelenitette (25-30. abrak):
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. abra: Az OK-7077-es bal szarnyvége a HA-4361-es kabintetejével iitkozik.

. abra: Az OK-7077-es bal szarnyvége a HA-4361-es belépé élével iitkozik.

=L

28. abra: Az OK-7077-es bal szarny kilépé éle végigesiiszik a HA-4361-es belépé élén.
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29. abra: A HA-4361-es jobb szarnyvége az OK-7077-es bal szarnya ala csiiszva felbillenti azt.

30. abra: Az OK-7077-es pilétaja elhagyja hatara fordult gépét, a HA-4361-es tovabb repiil.

2.6. Az OK-7077 jelii légijarmii pilotajanak tevékenysége iitkozés utan

Az OK-7077 lajstromjelt 1égijarmi pilétdja, amikor észlelte, hogy gépe — dltala nem ismert
okbdl — hirtelen a hatara fordul, dgy dontott, hogy biztonsidgosabb a légijarmii elhagyasa,
mint a tovabbi repiilés megkisérlése. A kabintetd eldobasat és a bekotd heveder kioldasat
kovetden sajat silyanak erejével kizuhant a repiil6gépbdl, amitdl biztonsdgos tdvolsdgra
eltdvolodva kézzel nyitotta mentSernydjét. Tekintettel a 1égijarmil varatlan és — szdmadra
akkor — ismeretlen eredetli felbillenésre valamint a ko6zelben tart6zkod6 szamos (13 darab)
vitorldzé repiil6gép jelenlétére, a jarmi elhagydsar6l hozott dontése a rendelkezésére allo
igen rovid id6t figyelembe véve a Vb dllaspontja szerint indokoltnak és helyesnek tekinthetd.

2.7. A HA-4361 jeli légijarmii pilotajanak tevékenysége iitkozés utan

A HA-4361 lajstromjelii 1égijarmi pildtdja az iitkozést a vele jaré hang- és eréhatisok révén
feltétleniil észlelte, és a kabintetd valamint a jobb oldali szarny durva sériilését szabad szem-
mel kodzvetleniil lathatta. Egy ilyen helyzetben a repiilés mieldbbi befejezése a legbiztonsa-
gosabb megoldds, hiszen a piléta nem ismerheti gépe rongdldddsdnak pontos mértékét, mely
akar a repiiloképesség késobbi elvesztését is eldidézheti. Az esemény helyszine alatt fekvo
teriilet egy részének mérete, dllapota €s domborzata alkalmas lett volna egy kényszerleszal-
14s végrehajtasdra. Ezen feliil az azonnali leszallassal lehetdséget teremthetett volna arra,
hogy megkiséreljen segitséget nyujtani az iitkozésben érintett és esetleg megsériilt
pilétatarsanak.

A HA-4361-es gép pilétija egy percig tavolodott az iitkdzés helyszinétdl, majd megfordult,
visszatért a baleset helyszinére, és ugyanott folytatta a termikelést, amit csak az emeld
dramlat tetején hagyott abba. R4didjdn hallotta ugyan a tobbiek kommunik4ciéjat az
eseményrdl, de latszolag zavartalanul folytatta a tavrepiilést a kovetkezd forduldpont felé.
Ezt félora utan is csak akkor hagyta abba, amikor radion keresztiil egyértelmi felszolitast
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2.8.

2.9.

kapott a leszédlldsra. Amikor Békéscsaba repiil6térre leszallas eldtt radion bejelentkezett,
semmilyen emlitést nem tett a bekdvetkezett balesetrdl és gépe sériilt dllapotarol.

Helyszinen létrejott nagy repiilogép siiriiség kialakulasa és kezelése

A Vb megadllapitdsa szerint a baleset bekdvetkezésének iddszakaban 14 1€gijarmii (9 a klub
€s 5 a szabad osztdlybdl) tartézkodott a Vésztdé melletti termikben, koziiliikk (az érintett
gépekkel egyiitt) oten az 1950-2050 méter kozotti 100 méteres magassdgtartomdnyban. A
tartomanyon belill repiild tobbi gép tdvolsidga az iitkozés helyétdl 110 — 250 méter volt. Az
adott 1égtérben kialakult nagy repiil6gép stiriiséget a versenyen résztvevd két
vitorldzérepiil6gép osztily taldlkozdsa és egyiittes termikelése idézte eld. Ennek oka az volt,
hogy a klub osztaly Zsédka feldl hazafelé (Sdndorfalva fordulépont felé) tarté gépeinek egy
része a Vésztd melletti felhd emelSterében Osszetaldlkozott a szabad osztily elfelé
(N4dudvarra) tartd versenyzdivel.

A FLARM, 0sszeiitkozési veszélyre figyelmeztetd fedélzeti rendszer els6sorban
utazérepiiléskor nytjthat fontos segitséget kiilondsen korlatozott lat4si koriilmények
kozepette (példaul nappal szemben). Csoportos termikeléskor az egymdastdl néhdny szaz
méternyi tdvolsdgban folyamatosan valtozé irdnyon repiilé légijarmiivek olyan gyakran
valtanak ki riasztdst, hogy egy id6 utan 6hatatlanul csokken irdntuk a pilotak érdeklddése, sot
egyesek teljesen figyelmen kiviil is hagyhatjdk jelzéseit.

Vitorlazorepiil6 versenyen résztvevo pilotak pszichés terhelése

A légijarmiiveket vezetd személyek pszichés igénybevétele jellemzden nagyobb, mint a foldi
jarmiiveket vezetOké, egyrészt a figyelemmel kisérendd paraméterek nagyobb szama
mésrészt az elkovethetd hibdk vdrhatéan sulyosabb kovetkezményei miatt. A hajtomi
nélkiili, vitorlaz6 repiilést végzok szamdra tovabbi feladat a tartés levegdben maradast
lehet6vé tevd emeld 1égaramlat (termik, lejtész€l, hulldm stb.) megtaldldsa és kihasznalasa,
amiben a véletlennek is szerepe van. A repiiloterek korzetét elhagyé tavrepiilések esetében
az emeld 4ramlat esetleges kimaraddsa esetén sziikségessé vald terepreszallds vagy
segédhajtomii inditds kockdzata is megjelenik. Versenyzéskor a minél magasabb
atlagsebesség illetve nagyobb megtett tdvolsdg elérésének eltokélt szandéka, és a versenyzés
részeként esetenként folytatott taktikdzas tovabb fokozhatja a pil6tdk pszichés terhelését.
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3.2

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

Az érintett pilotdk az eset idején megfeleld jogosultsdggal, és képesitéssel, az adott repiilési
feladatra megfeleld tapasztalattal rendelkeztek. Az OK-7077 lajstromjelll 1égijarmii pil6tdja a
repiilést az érvényben 1€v0 eldirdsoknak megfelelden hajtotta végre.

A légijarmiivek repiilésre alkalmasak voltak. Rendelkeztek érvényes légialkalmassigi
bizonyitvannyal. Azokat — okmdnyaik szerint — az érvényben lév6 eldirdsoknak, és az
elfogadott eljarasoknak megfelelden felszerelték és karbantartottak.

A szakmai vizsgalat sordn nem meriilt fel arra vonatkozd informacid, hogy a légijarmtivek
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzdjarulva az
eset bekdvetkezéséhez, vagy befolydsolva annak lefolydsat.

A vitorlazorepiild bajnoksdg érintett tavrepiild versenyszdma a kifrdsnak megfelelden jo
l4t4dsviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

Az érintett 1égijarmiivek Zsdka forduldpontrdl tartottak a kovetkezd pont, Sdndorfalva felé,
amikor a Vésztd vonaldban, egy termikbe megkisérelt besorolas sordn a HA-4361 jeli
vitorldzé repiil6gép nekilitkdzott az ott korozé OK-7077 lajstromjelii vitorldzé gépnek.

Az OK-7077 lajstromjelll 1égijarmiivet az iitkozést kovetden azonnal elhagyta pilétdja, aki
ejtéernyOvel sériilés nélkiil foldet ért. A HA-4361 lajstromjelt 1égijarmii 54 percen &t
folytatta a repiilést, és Békéscsaba repiildtéren szallt le.

Az esemény idOpontjdban az adott felhd alatt 14 vitorl4z6 repiil6gép mandverezett, koziilitk
harom az iitkdzd gépekkel kozel azonos (x50 m) magassdgban.

A légiforgalmi szolgélatok, valamint a kiszolgdlé szakszemélyzet tevékenységére és a
repiilétér jellemzdire vonatkozéan nem meriilt fel olyan informécid, ami az eset
bekovetkezésével kapcsolatba hozhat6 lenne.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgélata sordn arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az esemény bekovetke-
z€ésének oka az volt, hogy a HA-4361 lajstromjell 1égijarmi pilétdja kockdzatos titvonalon, a
vonatkozé szabdlyok figyelmen kiviil hagydsdval prébélt besorolni a termikeld gépek kozé,
majd nem reagélt id6ben a kialakult {itkdzési veszélyre.

A Vb véleménye szerint a baleset bekdvetkezéséhez az aldbbi tényezok is hozzdjarulhattak:
— averseny 4ltal felfokozott pszichés terhelés (2.9 fejezet)

— afelhd alatt egymads kozelében mandverez6 repiildgépek nagy szama (2.8 fejezet)
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4.2.

4.3.

Budapest, 2019.11.05.

Biztonsagi ajanlasok

Szakmai vizsgalat idotartama alatt hozott intézkedések

A Vb-nek nincsen tudomasa a vizsgalat idétartama alatt hozott intézkedésrol.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran nem adott ki biztonsagi ajanlast.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilhetoek, ezért biztonsagi ajanlas

kiadasara nincs sziikség.

............................

Ferenci Miklds
Vb vezetdje
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