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Az esemény ismertetése
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1. dbra: Az eseményben érintett légijarmii (forrds: www.hhelikopter.hu)

2018. julius 7-én mezdgazdasagi repiilésre torténd hajtomi inditas utani tengelykapcsolas kozben a farokrész feldl
erés razkodast észlelt a pilota, ezért megszakitotta az Gsszekapcsolast és leallitotta a hajtomiivet. A gépbdl vald
kiszallas és szemrevételezés utan észlelte, hogy a faroktartd a bal oldali vizszintes stabilizator bekotési szeménél
eltort, a faroktartdo deformalodott, amely miatt eltorott a faroklégesavar meghajto tengelye a 4-es tartocsapagynal. A
légijarmii javithaté mértékben karosodott, személyi sériilés nem tortént.

A rendelkezésre all6 informaciok alapjan a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgaldbizottsaga (tovabbiakban: Vb) az
eseményt a helikopter faroktartd torésére vezette vissza, melynek okat nem tudta egyértelmiien megallapitani. A Vb
nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Ténvybeli informaciok

Esemény besorolasa: sulyos repiiléesemény
2018.07.21., 11:20LT
Tata (Dé1 2 km)

SA 318C Alouette Il, HA-PPI

Esemény idépontja:
Esemény helye:

Légijarmii tipusa, lajstromjele:

Légijarmii gyartasi éve, sorozatszama: 1964, 1944
Hajtomii(vek) szama, tipusa: 1 db, Turbomeca Astazou Il A
Repiilés célja: Mezogazdasagi
személyzet utas mas érintett
Személy(ek) SZ’fll.I-laZ . 0 0
sériilt: 0 - -
Rongalodas: a légijarmi javithatdo mértékben sériilt

Parancsnok jogositasa, képesitése:
Parancsnok kora, allampolgarsaga:

Parancsnok repiilési tapasztalata

repiilt éra:

Informacio forrasa:

CPL(H), FCL.740

59 éves, magyar
0sszes tipuson
5535 750

bejelentés, potszemle, tan meghallgatasa, lizembentartd
dokumentumai, hatosagtol beszerzett dokumentumok.

utolsé 90 nap
n. a.

utols6 7 nap
3 ora 55 perc
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Repiilés lefolyasa

2018. jalius 21-én a HA-PPI lajstromjelti, SA 318C Alouette Il tipust helikopter pilotaja 1égi szord tevékenységet
végzett Tata térségében. Az eseményt megeldéz6 napon szemrevételezte a munkavégzés teriiletét, kijelolte a foldi
segit6t és biztonsagi eligazitasat tartott szamara. A munkavégzés tervezett helyszinén kijeldlte az lizemanyag- és
vegyszer-utantoltés, valamint az lizemnap soran alkalmazott gépjarmiivek mozgasi és tartozkodasi helyét. A
munkavégzés napjan tajékozodott az aktualis iddjarasi helyzetrdl, ellendrizte a 1égijarmii szoré mechanizmusat és
annak rogzitését. Elkészitette a feladat végrehajtasahoz sziikséges térképeket és repiilésre felkészitette a helikoptert,
amelyet a repiilési naploban alairasaval igazolt.

A 1égijarml vezetdje az aznapi tizedik repiilése el6tt ismét beinditotta a helikopter hajtomiivét, majd a paraméterek
ellendrzését kovetden megkezdte a tengelykapcsold Osszekapcsolasat. Ennek soran erdés razkodast tapasztalt, ezért
azonnal megszakitotta a folyamatot. Ekozben latta, amint a foldi segitd is jelez az inditasi folyamat megszakitasara. A
pilota a tengelykapcsold szétkapcsolodasakor egy csattanas Kiséretében a helikopter oldaliranyu elmozdulasat észlelte.
A hajtomii leallitasa utan atvizsgalta a helikoptert és azt tapasztalta, hogy a faroktarto a bal oldali vizszintes
stabilizator bekotési pontjanal eltort, illetve a faroklégesavar meghajto tengelye a 4. szdmu csapagyazas tovénél
szintén eltort. A helikoptervezetd a karok felmérése utan értesitette az {izembentarto/Karbantartdo Szervezetet
(tovabbiakban: Szervezet). A Szervezet az eseményt annak bekovetkezése utan két nappal jelentette be a KBSZ felé.

Személyzet

A helikopter pilotaja nagy repiilési tapasztalattal rendelkezett 6sszességében €s az adott tipuson egyarant. Az esemény
idején rendelkezett érvényes szakszolgalati engedéllyel és orvosi mindsitéssel.

Légijarmii

Az SA 318C Alouette Il az elsd, sorozatban gyartott gazturbinas helikopter. Konnyl, 6t személy befogadasara

alkalmas, sokoldalu Ilégijarmii. Eredetileg féleg katonai célokra hasznaltadk, majd széles korben elterjedt a
mezOgazdasagban is.

Torzs hossza: 9,66 m
Forgoszarnyatméré: 10,20 m
i‘ Max. felszallo tomeg: 1600 kg
Az eset idején a légijarmii érvényes Légialkalmassagi, valamint
Légialkalmassagi Feliilvizsgalati Bizonyitvanyokkal

\ rendelkezett.

2. abra: A helikopter 3 nézeti rajza
(forras: wikipedia)

Repiilétér

A tervezett felszallas helye Tatatol 2
km-re délre fekvé szantofoldon,
szaraz talajon, az E 47°37°09” K
18°18’46” koordinataju ponton Volt,
tengerszint feletti magassaga 146 m.
A tervezett felszallasi hely az
esemény  bekovetkezésében nem
jatszott szerepet.

3. abra: A tervezett felszallas helye
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Meghibasodott berendezés

A faroktarto egy csovekbdl kialakitott hermetikus racsszerkezet, mely a kdrnyezetit6l eltéré nyomasu semleges gazzal
van felt6ltve annak érdekében, hogy a szerkezet esetleges sériilését a nyomas valtozasaval jelezze egy erre a célra
szolgalo egység segitségével.

A vizszintes stabilizator bekotése a csévaz szerkezet mindkét oldalan egy-egy, a csévaz szerkezetbe hegesztett
csOszakaszbol all, mely egyenként két perselyt tartalmaz. A perselyek a csGszakaszba hegesztéssel vannak rogzitve,
amelyeken az atmend csapok biztositjak a vizszintes stabilizator rogzitését.

A racsszerkezetii faroktart6 a vizszintes stabilizator bal oldali hatsé perselyének illesztése mellett eltort (4. abra), ami
miatt a faroktarto ugy deformalodott, hogy az eléidézte a faroklégesavar meghajto tengelyének torését is. A Vb az
utdlagos szemlén rogzitett fényképek alapjan megallapitotta, hogy a faroktartd racsszerkezete akar faradasos torés
jeleit is mutathatja, de ennek ténye egyértelmiien nem megallapithato.

A pildta — elmondasa szerint — a helikopter 1égi szord tevékenységet megel6z6 atvétele soran nem tapasztalt
nyomadsvaltozast a faroktartd racsszerkezetében.

B 5

4. abra Faroktarto torése

Karbantartas

A légijarmii karbantartasi programja repiilés el6tti/utani, 25 o6ras, 4000ras/éves, 800 oras, valamint egyéb, naptari
1d6hoz kotott karbantartasokat tartalmaz.

A beérkezett dokumentumok alapjan a helikopteren 2017. november 9-én 400 6ras/éves karbantartast hajtottak végre,
mely tartalmazta a faroktart6 ellenérzését is. A karbantartasi jegyzokonyv alapjan ekkor a hajtomi nagyjavitasaig még
hétralévd {izemidd 24 6ra 5 perc volt. A rendelkezésre all6 Uzemképesség Tanusitd Nyilatkozatok (CRS) alapjén a
légijarmii — a 2017. november 9-én elvégzett 400 oras/éves karbantartas és az esemény bekovetkezése kozott eltelt
tobb mint 8 honap alatt — 6sszesen 7 ora 39 percet repiilt. Az esemény napjan a légijarmii a dokumentumok szerint 1
ora 15 percet repiilt, 9 felszallassal. A 400 6ras karbantartas és az esemény napja kozott eltelt tobb mint 8 honap soran
végrehajtott repiilések pontos adatairdl — repiilési naplok hijan —a Vb nem kapott hiteles informaciot.

A Szervezet az eseményt kdvetd honapban a faroktartét kicserélte, melyrél 2018. augusztus 10-én Uzemképesség
Tanusito Nyilatkozatot (CRS) allitott ki.

A Szervezet — ,, Miiszaki intézkedés” targyt dokumentacioja szerint — 2018. augusztus 3-an, az altala tizembentartott
azonos tipust helikopterek faroktartd racsszerkezetén, a Karbantartasi Utasitasban meghatarozott technoldgia alapjéan,
egyszeri talnyomasos repedésvizsgalatot, és a faroklégcsavar meghajto tengely hegesztési varratainak egyszeri
vizualis repedésvizsgalatat (10x-es nagyitasban) irta el6. Tovabbiakban elrendelte ezen karbantartasi munkapontok
éves, vagy 100 repiilt 6rankénti végrehajtasat az tizembentartasa ala tartozo SA 318 C tipusu helikoptereken.

Ezt az utasitast a Szervezet 2021.majus 13-an visszavonta, tekintettel a 3 éves tapasztalatra és arra, hogy a
karbantartasi program 400 6ras/éves munkapontjai tartalmazzak a fent leirt ellendrzést.

Kiadva: 2022. februar 8. 3/6
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Idojarasi és fényviszonyok
Az esemény nappal, jo latési viszonyok kozott tortént. A szél észak-nyugatrdl 3 — 4 m/s volt. Az id6jards az esemény
bekodvetkezésére nem volt hatéassal.

Szervezet

A feliigyel$ hatosagtél beszerzett dokumentumok (CAME, MOE)' valamint a hatésagi nyilvantartas szerint az
eseményben érintett Szervezet tizembentartasaban 6sszesen 21 db 1égijarmi szerepel, mely 8 1égijarmi tipusbal all.

A Vb megvizsgalta a Szervezet repiilésbiztonsagi jelentéseit 2017-t61 2020. december végéig. Ezen negyedéves és
éves repiilésbiztonsagi jelentések nem tartalmaznak a légijarmiivekre vonatkozd repiilési adatokat (repiilt ido,
felszallasok szama), a repiilési idokre vonatkozoan leggyakrabban a ,,mérsékelt repiildtevékenységet folytatott”
kifejezés szerepel.

2017 januar és 2020 december kozott a polgari 1égi kozlekedési események jelentésérdl, elemzésérél és nyomon
kovetésérol szolo 376/2014/EU rendeletben megfogalmazott kotelez6 vagy Onkéntes jelentést a Szervezet ezen
eseményen kiviil nem tett.

A feliigyel hatosag - tajékoztatas szerint - teljeskorti auditot a Szervezetnél 2016-2020 kozotti idészakban nem
végzett annak ellenére, hogy a Bizottsag 1321/2014/EU rendelete ezt 2 éves iddintervallummal el6éirja. A Vb itt
kivanja megjegyezni, hogy a feliigyeld hatosag repiilésmiiszaki teriiletén a miiszaki feliigyelok szama a 2008-t61 2019
végéig tartd idOszak alatt 20 f6rél folyamatosan, 5 fore csékkent. Ezen negativ tendencia megallitasa érdekében egy
masik eset kapcsan® a KBSZ 2020. jinius 3-an BA2016-200-4-1 szamon biztonsagi ajanlast adott ki. Az emlitett
biztonsagi ajanlas elfogadasra keriilt és végrehajtasa 2020. év folyaman megkezdodott. A feliigyeld hatdsag
replilésmiiszaki teriiletének emberi er6forras hidnya azota mar csdkkend tendenciat mutat.

Az EASA® 2019-ben vizsgalta az eseményben érintett szervezetet, melynek soran tobb nem-megfeleléséget tapasztalt.
Ezekbe tartozik tobbek koz6tt az, hogy a szervezetnél az eseményjelentési rendszer nem miikodott.

Kiegészito informaciok
Az esemény késoi jelentése miatt, helyszini szemlére nem keriilhetett sor.

A Vb-nek mar csak a kiépitett, fémtisztitott — feltehetéen napok ota a szabadban tarolt, helyenként feliileti korrozidval
bevont — racsszerkezetet volt lehetdsége megtekinteni.

A Vb a vizsgalat ideje alatt, tobbszori probalkozasa ellenére sem tudta megszerezni a Szervezett6l — kiilonb6z6 okokra
hivatkozva — az eseményben érintett helikopter teljes Légijarmii- és Hajtomii iizemi naplojat. A Vb a légijarmi
lizemidére vonatkozo megallapitasait kiilonboz6 repiilési naplokbol tudta rekonstrualni. A Légialkalmassagi
Feliilvizsgalati Bizonyitvany alapjaul szolgalé dokumentumokat, valamint a Folyamatos Légialkalmassag-iranyitasi
Szervezet Szabalyzatat (CAME) és a Karbantartd Szervezet Miikddési Szabalyzatat (MOE) a feliigyeld hatdsagtol
tudta a Vb beszerezni.

Y CAME: Continuing Airworthiness Management Exposition / Folyamatos Légialkalmassag-iranyito szervezet Miikédési Szabalyzat
MOE: Maintenance Organization Exposition / Karbantarto Szervezet Miikédési Szabalyzat

2 http://www.kbsz.hu/j25/hu/legi-kozlekedes/kbsz-altal-vizsgalt-esemenyek-2014/22-legi-kozlekedes/legi-kozlekedes/2162-20160527

® EASA: European Union Aviation Safety Agency / Eurépai Unié Repiilésbiztonsigi Ugyniksége
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Elemzés

Faroktarto torése

Az, hogy a pilota az ilizemnap kezdetén elbirasszerien ellendrizte a semleges gazzal feltoltott faroktarto
racsszerkezetének nyomasat és eltérést nem tapasztalt azt jelenti, hogy ekkor a racsszerkezet még nem volt torott
allapotban.

A Vb allaspontja szerint a torés a legutolso foldetérést megel6zo repiilések soran sem kovetkezhetett be, mert az olyan
mértékii vibracidt okozott volna, ami akdr a gép iranyitasanak elvesztését eredményezte volna.

Egy helikopter jol miik6d6é hajtomiivének inditasakor nem 1éphet fel olyan nagysag és iranyu er6hatas, ami a
faroktartd racsszerkezetének torését okozhatja. Ezért a Vb nem tartja valoszininek, hogy a tengelykapcsolas
megkezdése utan kialakult vibracio okozta a szerkezet torését.

A Vb véleménye szerint a racsszerkezet csove nagy valdszinliséggel egy korabbi repedés mentén még az inditast
megeldzden szétvalt.

A torés tehat nagy valoszinliséggel az el6z6 leszallas végrehajtasa és az esemény bekovetkezéséhez vezetd inditas
kozott tortént. A rendelkezésre allo informaciok alapjan a Vb nem tudja egyértelmiien megallapitani, hogy kozvetleniil
mi okozta a feltételezet repedés végso torését, de az alabbi okok valamelyikét valosziniisiti:

- azeldzo leszallas soran egy esetleges oldaliranyu cstiszasban val6 foldetérés,
- egy foldi kiszolgalast végzo eszkoz faroktartonak iitkdzése.

Karbantartas

A megvizsgalt dokumentumok alapjan az eseményt megel6zé 400 o6ras/éves karbantartast idoben és tartalomban
egyarant, a karbantartasi program szerint végezték. A Vb repiilési naplok hianyaban a repiilt idéket a 2017.11.09-i
karbantartas és a faroktarté 2018.08.10-i cseréje utan kidllitott Uzemképesség Tantisitd Nyilatkozatok (CRS) alapjan
tudta megallapitani. Az emlitet idészak alatt a szamitott repiilt id6 7 6ra 39 perc volt. Ezek alapjan kijelenthetd, hogy a
légijarmivon az eseményt megel6zden elmaradt karbantartas nem volt.

Szervezet

Azzal, hogy az eset csak annak bekovetkezte utan két nappal keriilt bejelentésre, és a KBSZ szemlebizottsaga az
utdlagos szemlén mar egy fémtisztitott, kiszerelt faroktartot tudott csak megtekinteni, a szervezet kizarta a kialakult
torési folyamat pontos meghatarozasanak lehetéségét.

Repiilésbiztonsagi szempontbol a szervezeti kultira részét kell, hogy képezze az eseményjelentések fontossaganak
felismerése.

A VDb tapasztalata szerint egy szervezetnél, melynek feliigyelete alatt 8 tipus és tobb mint 20 légijarmii szerepel, az
évek folyaman sziikségszeriien torténik olyan esemény, mely a bejelentés-koteles szintet eléri.

A fent emlitett szervezeti kultira gyengeségét tamasztjdk ald a szervezet negyedéves €s éves repiilésbiztonsagi
jelentéseinek mennyiségi és tartalmi hianyossagai is.

A Vb allaspontja szerint az eseményt megeldzo és azt kovetd idoszakban a feliigyeld hatdsag emberi eréforras hianya
miatt nem torténhetett meg a szervezet jogszabalyokban eldirt 2 évente végrehajtando teljeskorti hatosagi ellendrzése.
A fentiekbdl kovetkezo feliigyeleti rendszer lazulasa egy szervezet miikodésében, a Vb véleménye szerint, maga utan
vonja a nem megfeleldségek, hianyossagok szamanak folyamatos ndvekedését. Ezzel parhuzamosan torvényszertien a
szervezeti kultura is negativ iranyba valtozik, melynek mértéke és sebessége fligg az ellenérzések kozott eltelt id6tol,
¢s az ellenérzések mélységétol.

Torvaji Gabor Erdosi Gabor
Vb vezetbje Vb tagja
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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okdanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciok
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatarol és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolo 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol sz6l6 1995. évi XCVIL. torvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XIL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szo16 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIL 23.) Kormany- rendeleten, valamint 2016. szeptember 01-t6l a kozlekedésbiztonsagi
szerv kijel6lésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valo megsziinésérdl szo16 230/2016. (VIL29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a sulyos repiiléeseményt ki kell vizsgalnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott légikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személyt6l és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
utkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevo személyek az adott igyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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