2018-322-4

2N
rf-ﬁ.m.'
heo/Sloog
iy |||"||
I

In

([T
By

[ ]

|
e
QI
-
INNOVACIOS ES TECHNOLOGIAI
MINISZTERIUM

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

ELOZETES JELENTES

2018-322-4
légikozlekedési baleset

Pécs-Pogany Repiilétér DNY 1,8km
2018. majus 31.

Magnus eFusion
HA-XEF

A szakmai vizsgdlat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség
vizsgalata és megallapitasa.

Az eseményvizsgalat lefolytatasaval megbizott hatosag jogosult informacidkat k6zolni az aldozatokkal és
azok hozzatartozoival vagy azok egyesiileteivel, illetve nyilvanossagra hozni az eseményvizsgalat soran
feltart tényekkel és az eseményvizsgalat soran kovetett eljardssal kapcsolatos informaciokat, jogosult
tovabba elOzetes jelentések vagy kovetkeztetések és/vagy biztonsagi ajanlasok megfogalmazasara,
amennyiben ez nem veszélyezteti az eseményvizsgalat célkitlizéseit, és maradéktalanul megfelel a
személyes adatok védelmére vonatkozo hatalyos jogszabalyoknak.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatarol és megeldzésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérol szolo 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

a légikdzlekedésrol szold 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény
Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI torvény mellékletében megjelolt 13.
Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek ¢és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek ¢és a repiildesemények szakmai vizsgalatdnak, valamint az
lizembentarto6i vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras €s szolgaltatas
altalanos szabalyairdl szol6 2004. évi CXL. térvényben, valamint 2018. januéar 01-tdl az altalanos
kozigazgatasi rendtartasrol szolo 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatja le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérél, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl szo16 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet €s a sulyos repiildeseményt ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
replildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikdzlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személyt6l és szervezettol, akinek vagy
amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival {itkdznek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
talmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben
foglaltakat alkalmazza.

Jelen el6zetes jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.

Jelen elézetes jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakért6ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg0rizni €és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a szakmai vizsgalat
sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Szerzoi jogok
Az eldzetes jelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Koér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

Az eldzetes jelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefliggéseiket
megtartjak és a forrdst pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

BFU
CRI
DNY
EASA
FI(A)
GKM

ICAO

I™
KBSZ

Kbvwt.

LAPL

LT
MTOW
NFM
NKH LH

PPL (A)

SEP
TMG

ULPL

uTC
Vb

VFR

német balesetvizsgalo szervezet / Bundesstelle fiir Flugunfalluntersuchung
Class Rating Instructor / Osztalyjogositas-oktato

Dél-Nyugat

European Aviation Safety Agency / Eurdpiai Repiilésbiztonsdagi Ugynikség
Flight Instructor(Aeroplane) / Repiilésoktato

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovacios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyeéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. torvény

Light Aircraft Pilot Licence / Konnyii Légijarmiire Ervényes Pilota-
szakszolgalati Engedély

Local Time / Helyi id6

Maximum Takeoff Weight / Maximalis felszallosuly

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-1Q)

Private Pilot Licence (deroplane) / Maganpilota Szakszolgdlati Engedély
(repiilogep)

Single Engine Piston / Egyhajtomiives dugattyus
Touring Motor Glider / Motoros vitorlazo repiil6gép

Ultralight Pilot Licence / Ultrakénnyii Légijarmiire Ervényes Pilota
Szakszolgadlati Engedély

Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidd
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules / ldtvarepiilési szabdlyok
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Bevezetés

Esemény mindsitése l1égikdzlekedési baleset

gyartdja Magnus Aircraft Zrt
o tipusa Magnus eFusion

Légijarmi n -
lajstromjele HA-XEF
iizembentartdja Magnus Aircraft Zrt.

. idépontja 2018. majus 31., 10:02

Esemeény 1 aon .
helye Pécs-Pogany Reptil6tér DNY 1,8 km (1. abra)

Az esemény kapcsan elhunytak szama: 2 16

Az eseményben érintett 1égijarmii megsemmisiilt

sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értend6. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2 ora.
€75

Nagyszombato Nyétra

Bécs
@ Miskolc
o
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Eger (€79 | ylregy

rcsg]hely Vac Szatméém
o B g —
Sopron Gyor Budapest Debrgcen
@
P Szomgathely Székesfehérvar Szolnok y4
o I
Veszprémo E71] 2 Nagygarad
siofok Magyarorszag
Keszéhe|y Ga
il
Pécs-Pogany
Repiilotér DNY
Vat 1,8km it B8
. P%cs { =
Szabadka .
ab Cy6oTuua 4 Dév
Temesvar 3
oVelika Gorica % QQ P Vaidahu

1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt 2018. majus 31-én 10 6ra 20 perckor Pécs-Pogany Repiilotér vezetdje
jelentette be.

A KBSZ iigyeletese:

— 2018. majus 31-én 15 ora 19 perckor értesitette a hajtomiivet gyart6 allam kivizsgalo szervezetét
(BFU).
— 2018. majus 31-én 15 ora 22 perckor értesitette az EASA szervezetét.
Az értesitést kovetden az alabbi kiilfoldi szervezetek jeldltek ki meghatalmazott képviseldt a vizsgalathoz:
— Légijarmi hajtomiivét gyarto allam: Bundesstelle fiir Flugunfalluntersuchung (BFU)
— Egyéb érintett: European Aviation Safety Agency (EASA)

ITM-KBSZ eldzetes jelentés 5/13
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Eseményvizsgalat attekintése

Jelen el6zetes jelentés a Vb altal a szakmai vizsgalata soran — az eldzetes jelentés kiadasaig — 6sszegyijtott
tényadatokon alapul.

A Vb a baleset bekovetkezésétol jelen eldzetes jelentés kiadasaig a kdvetkezo fobb 1épéseket tette meg:

— A Vb 2018. majus 31-én helyszini szemlét végzett, és ennek sordn:

megvizsgalta az eset helyszinét és az esetben érintett 1égijarmi roncsat, a szemle soran
fellelt 1 db SD kartyat, valamint a miiszermaradvanyokat a KBSZ sajat bizonyitékraktaraba
szallitotta,

tanukat hallgatott meg,

fotokat készitett az esemény helyszinérdl, a repiil6gép roncsarol, és a rendelkezésre 4llo
dokumentumokrol,

az induldsi repiilStéren, és a légijarmili {lizemeltetjénél begylijtdtte a repiilés
el6készitésével, a légijarmivel, a piloétakkal kapcsolatos, ott rendelkezésre &llo
informacidkat, dokumentumokat.

— A 'Vb2018. junius 14-én helyszini potszemlét végzett, melynek soran — tobbek kozott - a rendérség
miszaki szakért6jével egyiitt, az Osszes érdekelt képviseldjének jelenlétében atvizsgalta a
légijarmi roncsat.

— A Vb 2018. junius 21-én kikiildte a helyszinen fellelt beépitett kameraegység SD kartyajat a BFU-
hoz az azon feltételezhet6en rogzitett adatok visszanyerése céljabol.

— A Vb 2018. jinius 27-én a Siemens Zrt képviselGjével és szakemberével egyiitt megvizsgalta a
KBSZ bizonyitékraktaraban 1évo, a helyszinen begyiijtott miiszermaradvanyokat.

— A Vb 2018. julius 19-én bekérte és megkapta az igazsagiigyi orvosszakértdi jelentést.

— A Vb 2018. jalius 19-én az elektromos motor részletes atvizsgalasat és a roncsban fellelt inverter
vizsgalatat a gyartoval, annak miihelyében/laborjaban végrehajtatta az EASA, a BFU és az 0sszes
érdekelt képviseldjének jelenlétében.
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1. Ténybeli informaciok
1.1. A repiilés lefolyasa

A HA-XEF lajstromjelii, elektromos meghajtasu, kisérleti repiilégéppel Pécs-Pogany
repiil6térrol szallt fel és helyi, VFR gyakorlo repiilést tervezett a fedélzeten tartozkodo két
személy. A repiil6tér 16-os palyajarol torténd felszallast kovetden, annak jobb forgalmi korén,
megkozelitdleg a jobb forgalmi koér masodik forduldjanak helyén, 10:02 érakor a 1égijarmi
meredek zuhands utan, lapos szogben foldnek csapddott és kigyulladt. A fedélzeten utazok
¢lete a helyszinre érkezé tiizoltok és ment6k gyors beavatkozasa mellett sem volt
megmenthetd.

2. abra: a baleset helyszine (fénykép forrasa: Rendorség)

1.2 Személyi sériilések

Személyzet ;
Sériilések - Y Utasok Eg}feb
Hajozo Utaskiséro szemelyek
Halalos 2 - - -

Stlyos - - - -

Konnyl - - -

Nem sériilt - - -

1.3. Légijarmi sériilése

Az érintett 1égijarmiiben az eset sordn megsemmisiilt.

14. Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat jelen allapotaig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

ITM-KBSZ eldzetes jelentés 7113
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1.5. Személyzet adatai
1.5.1. Légijarmii jobb oldali iilésében helyet foglalo pilota adatai (parancsnok pilota)
Kora, allampolgarsaga, neme 61 éves, magyar, férfi
tipusa PPL(A), ULPL
Szakszolgalati | szakmai érvényessége PPL(A) 2020.01.31.
engedélyének ULPL 2020.12.14.
jogositasai SEP(land), TMG,
Szakmai képesitései pilota
Orvosi mindsités tipusa, érvényessége 2/ LAPL, 2018.08.02. / 2019.08.02.
1.5.2. Légijarmii bal oldali iilésében helyet foglalé pilota adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 42 éves, magyar, férfi
tipusa PPL(A)
Szakszolgalati | szakmai érvényessége PPL(A) 2019.06.30.
engedélyének  jogositdsai SEP(land), TMG, FI(A),
FI(A)/CRI(A)SE
Szakmai képesitései pilota
Orvosi mindsités érvényessége 2/ LAPL, 2019.07.10./ 2019.07.10.
1.6. Légijarmu adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya Merevszarnyu repiilégép (MTOW<5700kg), (kisérleti
légijarmi)
Gyartoja Magnus Aircraft Zrt.
Tipusa Magnus eFusion
Gyartasi ideje 2016.
Gyartasi szama MG 11-004
Lajstromjele HA-XEF
Lajstromozo allam Magyaorszag
Lajstromozas idopontja | 2016.03.18.
Tulajdonosa Siemens Zrt.
Uzembentartéja Magnus Aircraft Kft.
repiilt ido felszallasok szama
Gyartas ota 217:38 723
Utolso id6szakos karbantartas ota 32:27 90
8/13 ITM-KBSZ elézetes jelentés
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1.6.2.

1.6.3.

1.7.

1.8.

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szama LFH/12741-1/2018-NFM
kiadasanak ideje 2018.02.15.
érvényességének Az engedélyben meghatarozott feltételekkel a
lejarata tervezett repiilések igazolt végrehajtasaig, vagy
2018. oktober 19-ig.
Repiilési bejegyzett A repiiléseket az eFusion Pilot’s Operating
engedélyének korlatozasok Handbook (Rev. 00, 05.04.2016.) és a Berepiilési

Program (MAG-EN-50-001-A) eljarasai és
korlatozésai szerint kell végrehajtani.

A repiilések kizarolag Magyarorszag légterében,
egyszerli id6jarasi koriilmények kozott, nappali
VEFR repiilési szabalyok szerint hajthatok végre.

Légijarmii hajtomii adatai

Fajtaja elektromos
Gyartoja Siemens Zrt

Tipusa E-motor SP45D-V9
Gyartasi szama 008

Az SP45D-V9 egy 3 fazisu allanddé magneses szinkron gép, melyet a Siemens kifejezetten
repiiléshez fejlesztett ki, €s amit egy inverter miitkodtet.

Az elektromos hajtasrendszer feladata, hogy szabalyozottan juttasson el teljesitményt az
akkumulatoroktol a légesavarhoz. Az akkumulatorok egyenaramat az inverter alakitja at a
megfeleld haromfazisu valtoaramma az SP45Dv9 allandé magneses szinkronmotor szamara,
amely attétel nélkiil hajtja meg a légcsavart.

A hajtasrendszer paraméterei egy dedikalt kijelzén jelennek meg.

Meteorologiai adatok

Az esemény napjan Magyarorszagon anticiklonalis hatasok érvényesiiltek, a leszallo
légmozgasoknak kdszonhetden a kevés fatyol- és gomolyfelhd mellett sokat siitdtt a nap. A
legmagasabb nappali hdmérséklet 28 ¢s 33 fok kozott valtozott.

Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént.

Repiilotér adatai
A felszallas Pécs-Pogany repiil6térrél tortént 2018. majus 31-én 10 6ra 00 perckor.

A tervezett cél repiilotér Pécs-Pogany repiildtér volt.

Repiil6tér elnevezése Pécs-Pogany RepiilStér
Repiilétér ICAO kodja LHPP

T?ngers,zmt feletti magassaga / referencia 198 m / 27,4°C
hémérséklet

Futopalya iranya 16/ 34

ITM-KBSZ eldzetes jelentés 9/13
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1.9. Adatrogzitok
A légijarmiire a pilotdk kozé a hatsé falra egy az aldbb emlitett kisméretti adat, kép és
hangfelvételek rogzitésére alkalmas adatrogzitd berendezés volt felépitve. A berendezés
pozicidja ugy keriilt kialakitasra, hogy annak rogzitett felvételein a pilotak eldtti miiszerfal-
rész kozel teljesen, a fiilkébol a kilatas valamint a kormanyszervek mozgésa részlegesen
latszodjon.
A légijarmire felszerelt adatrogzitd berendezés miikodott. Az eldzetes jelentés kiadasaig
beszerzett informacidk alapjan az altala rogzitett adatok a fedélzeti hangon kiviil
értékelhetdek.
gyartdja APPAREOQO SYSTEMS INC
Fedélzeti tipusa Appareo Vision 1000
adatr6gzité | kiolvasasanak helye Németorszag — BFU
fellelés helye, allapota baleset helyszine, sériilt
3. abra: Appareo Vision 1000
(forrds: https://www.appareo.com/aviation/flight-data-monitoring/vision-1000 )
A berendezés tobbek kozott a kdvetkezo fobb adatokat képes rogziteni és tarolni:
— A pilétafiilkében késziilt hang- és képfelvételeket,
—  GPS koordinatakat,
— Id6adatokat,
—  Légijarmi helyzetadatait (pld.: bedontés, bolintas, irany).
A berendezés a fentieckben emlitett informaciokat egy SD kartyan tarolja, amely egy
bekovetkezett baleset esetén képes kirepiilni a berendezés hazdbol, igy az adatvesztés
lehetdsége nagymértékben csokken.
A helyszinen megtalalt SD kartyat a Vb elkiildte a BFU-hoz az adatok visszanyerése céljabol.
A BFU az adatokat sikeresen letolttte, melyek a balesetvizsgalathoz értékelhetd
informacidkat tartalmaztak a fedélzeti hang kivételével. A képi felvétel elsddleges
feldolgozasa utan a kovetkezok allapithatok meg:
A balesethez vezetd repiilés soran:
— a rendelkezésére allo felvételeken a kamera latdmezejében sem fiist sem fedélzeti
tlizre utald jel nem volt lathatd;
— az elektromos meghajtasra vonatkozo kijelzok normal mitkodést mutattak;
— a fedélzeti nagyméreti tobbfunkcios Kijelz6, valamint fedélzeti barometrikus
miszerek mikodtek;
— a kormanyvezérld rendszerekben meghibasodasara utaldé informacié nem volt
tapasztalhato;
— asarkanyszerkezet miiszaki hibajara utal6 jel nem volt tapasztalhato.
10/13 ITM-KBSZ elézetes jelentés
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1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.14.1.

1.14.2.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

A légijarmii roncsa az E45.97551° K018.23002° foldrajzi koordinataju helyen volt fellelhetd
az 58-as szamu fout mellett a 2. abra szerint.

Orvosi vizsgalat adatai

Az igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat alapjan nincs bizonyiték arra vonatkozoéan, hogy
fiziologiai tényezOok, vagy egyéb akadalyoztatds befolyasolta volna a hajozoszemélyzet
cselekvoképességét.

Tz

A rendelkezésére allo adatok szerint nincs fiistre vagy tlizre utald jel a balesethez vezetd
repiilés kdzben. A Vb allaspontja szerint a tiiz a becsapodast kovetden keletkezett.

Tulélés lehetosége

A baleset nem volt tulélhetd. A Ilégijarm{ivon tartdzkodok a becsapdodaskor az élettel
Osszeegyeztethetetlen, halalos sériiléseket szenvedtek, életiiket az azonnali orvosi beavatkozas
sem menthette volna meg.

Probak és vizsgalatok

2018. janius 14. - pétszemle

A KBSZ vizsgalobizottsaga Pécsett potszemlét hajtott végre az sszes érdekelt képviseldjének
részvételével.

A poétszemle soran kozvetett bizonyitékokra tamaszkodva megallapitasra keriilt, hogy a tliz a
becsapodas utan keletkezett.

2018. jalius 18-19. — potszemle, vizsgalat

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet vizsgalobizottsaga 2018.07.18-an, a Pécsett lefoglalt
légijarmii roncsbol, a repiildgép tulajdonos képviseldinek részvételével kiszereltette, tobbek
kozott az elektromos motort és az inverter megmaradt darabjait tovabbi vizsgalat
elvégzésehez. A kiszerelt egységek allapota a helyszini vizsgalat soran azt mutatta, hogy azok
a tovabbi vizsgalathoz megfelelé allapotban vannak. A vizsgalatok elvégzéséhez ezen
egységek a repiilogép tulajdonosdnak mithelyébe/laboratoriumaba lettek elszallitva, ahol azok
— egy a KBSZ altal lezart — dobozba keriiltek elhelyezésre a masnap végrehajtando
ellenérzéshez. 2018.07.19-én a tulajdonos miihelyében/laboratériumaban az elektromos motor
részletes atvizsgalasa ¢€s a roncsban fellelt inverter vizsgalata az EASA, a BFU ¢és az 6sszes
érdekelt képviseldjének jelenlétében keriilt végrehajtasra.

(a) Az SP45DvV9 tipusu allandé magneses haromfazisi szinkronmotor szétszerelése utan
a Vb a kovetkezé fobb megallapitasokat teszi:

— a motor szétszerelését kovetden nem volt megfigyelhetd semmiféle olyan ok az
elektromotor oldalarol (mechanikus, elektromos, vagy termikus), ami az elektromotor
esetleges lizem kdzbeni meghibasodasara utalna,

— a motor sériilései egyértelmiien a repilildgép becsapodasatol és az azt kovetden
kialakulo kiilsé tiiztdl keletkeztek.
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(b) Az Inverter vizsgalata:

— a mérések alapjan nem volt rovidzarlat az inverterben, amely esetlegesen
megallithatta vagy blokkolhatta volna az elektromotort,

— a hémérséklet, amely megolvasztotta az inverter belsejében talalt sziirke anyagot
és a forrasztasokat, kiils6 héforrasbdl szarmazott,

— a becsapodas, és a becsapddast kovetd kiils6 hoterhelés okozta az inverter
sériiléseit.
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2. Osszegzés

Az igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat alapjan nincs bizonyiték arra vonatkozoan, hogy
fiziologiai tényezOk, vagy egyéb akadalyoztatas befolydsolta volna a hajozészemélyzet
cselekvoképességét.

A baleset nem volt tulélhetd. A légijarmiivon tartézkodok a becsapodaskor az élettel
Osszeegyeztethetetlen, halalos sériiléseket szenvedtek, életiiket az azonnali orvosi beavatkozas
sem menthette volna meg.

A légijarmi rendelkezett érvényes, az illetékes hatdsag altal kiadott Repiilési Engedéllyel.

Az eldzetes jelentés kiadasdig elvégzett szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozé
bizonyiték, hogy a 1égijarmii szerkezete vagy valamely rendszere az eset eldtt meghibasodott
volna, ezzel hozzajarulva az eset bekdvetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A balesettel végz6do repiilés nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént.

A légijarmiire felszerelt adatrogzitd berendezés miikodott és az altala rogzitett adatok a
fedélzeti hangon kiviil értékelhetéek voltak.

A rendelkezésére allo adatok szerint nincs flistre vagy tiizre utald jel a repiilés kozben, a tiiz a
becsapodast kdvetden keletkezett.

A motor sériilései egyértelmiien a repiilogép becsapdodasatol, és az azt kovetéen kialakuld
kiilso tiiztol keletkeztek.

A becsapodas €s a becsapodast koveto kiilsé hoterhelés okozta az inverter sériiléseit.

Budapest, 2018. julius 24.
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