2018-260-4

Zarojelentés ITM-KBSZ

Az esemény ismertetése

A HA-SKS lajstromjelii, Cessna C-152 tipusu légijar-
miinek Farkashegy repiildtéren végrehajtott leszallasa-
kor anyagfaradas miatt Kitort a futomi bal oldali
Személyi sériilés nem tortént. A Kozle-
kedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga (tovabbi-
akban: Vb) nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi

kereke.

ajanlas kiadasat indokolna.

1. abra: a légijarmii az esemény utan

Ténvybeli informaciok

Esemény besorolasa:

Esemény idépontja:

Esemény helye:

Légijarmii tipusa, lajstromjele:
Légijarmii gyartasi éve, sorozatszama:
Hajtomii(vek) szama, tipusa:

Repiilés célja:

szama:

Személy(ek)

sériilt:

Rongalodas:

Parancsnok jogositasa, képesitése:
Parancsnok kora, allampolgarsaga:

Parancsnok repiilési tapasztalata

repiilt éra:

Informacio forrasa:

sulyos repiiléesemény
2018.05.09., 7:55L.T*
Farkashegy reptiltér (LHFH)
Cessna C152, HA-SKS

1984, 15285904

1 db, 0O-235
Nem-kereskedelmi (oktatas)

személyzet utas mas érintett
2 0 0
nem sértlt - -

légijarmii: kismértékben megrongalddott
3. fél: nem keletkezett kar

CPL(A)?, TMG?, NVFR?, SEP(Land)’, TOWING/S+B®, CRI(A)’, FI(A)®
35 éves, magyar
Osszes utolsé 90 nap
1251 ora 35 6ra

bejelentés, helyszini szemle, tanuk meghallgatasa, laboratoriumi
anyagvizsgalat

utolso 7 nap
4 6ra 41 perc

Repiilés lefolyasa

Az oktato és novendéke kiképzési céllal szalltak fel 2018. majus 9-én reggel Farkashegy repiilotér 33-as palyajarol. A
negyedik iskolakor lerepiilése utan fékszarny nélkiil végrehajtott leszallaskor a 33-as palya kozépvonalanak
kozelében, a palyakiiszob utan 35-38 méterrel értek foldet. 60 méternyi gurulast kovetden a légijarmii baloldalra
billent, és intenziven balra kezdett elhtizni. Az oktatd atvette a gép vezetését és a foldetérési pont utan mintegy 150
méterrel, a kozépvonaltdl 40-45 méternyire balra (33-as irany szerint) sikeriilt megallnia, mikézben a repiilé6gép
fiiggbleges tengelye koriil mintegy 210 foknyit balra fordult.

! Local Time / helyi idé

2 Commercial Pilot Licence (Aeroplane) / kereskedelmi pildta szakszolgalati engedély (repiil3gép)
® Touring Motor Glider / motoros-vitorlazérepiild jogositas

* Night Visual Flight Rules rating / éjszakai latas szerinti repiilési jogositas

® Single Engine Piston (Land) / dugattyis, egyhajtomiives szarazfoldi repiilégép osztlyjogositas

6 Towing Sailplane + Banner / jogositas vitorlazogép és transzparens vontatisara

" Class Rating Instructor (Aeroplane) / repiil6gép osztalyjogositas, oktatd

8 Flight Instructor (Aeroplane) / repiil6gép pildta oktatd jogositas
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Helyszin és roncs ~ >

Az esemény utdn a légijarmii Farkashegy repiildtér munka-
tertiletén, a 33-as palyakiiszobtol 185 m, a repiilétér bal oldali
(délnyugati) szegélyétol 45 m tavolsagban helyezkedett el.
Hossztengelye mintegy 120 fokos (délkeleti) iranyba muta- |
tott. Bal oldali futémii-szaranak végérdl hianyzott a futokerék |

a hozza tartozo tengellyel egyiitt. A hianyzo6 futokerék a 33-as |
palyakiiszob utan 63 méterrel, a repiil6tér jobb oldali (észak- s
keleti) szegélyvonalatél 11-12 méter tavolsdgban, a munka- P e o o A S ‘
terilileten kiviil volt megtalalhato. A 1égijarmi leszallas utani 2. dbra: a térétt bal oldali futémii
mozgasanak nyomai a talajon kivehetéek voltak. Ezek szerint

a foldet érés a kiiszob utan 35-38 méterrel kovetkezett be. A bal futdémii gurulasi nyoma 60 méter utdn valtott 4t el6bb
csuszasba, majd tovabbi 15 méter utan a talaj felsd rétegének felhasitasaba. A hasitasi nyom egyre jobban elhajlott
balra, végiil a torott bal oldali futészar nyugalmi helyzetéig vezetett. Az eltorott futomii szemrevételezése azt mutatta,
hogy a futdszar az iireges tengely belsejében, egy furat vonalaban torott el.

Légijarmii

A Cessna 152-es 82 kW teljesitményti, bokszer elrendezésii, 1éghiitéses, négyhengeres dugattyus benzinmotorral fel-
szerelt, kétiiléses, felsGszarnyas repiil6gép. Orrfutds futomiive nem behtizhato. A megbizhatosaga és jo kezelhetésége
révén igen népszerii Cessna 150-es tipusbol fejlesztették ki. Gyartasa 1977-1985 kozott az Amerikai Egyesiilt Alla-
mokon kiviil Eurépaban (Reims) is folyt, ennek soran 6sszesen mintegy 7600 darab késziilt. Elsdsorban személyes és
kiképzési célokra hasznaljak. Az eseményben érintett 1égijarmiivet eredetileg az Egyesiilt Allamokban helyezték
tizembe N95491 lajstromjellel. Magyar lajstromjelét 1995-ben kapta.

Repiilétér
Farkashegy repiilotér (LHFH) Budakeszitél dél-délnyugati irdnyban 3 kilométerre, 215 méter tengerszint feletti
magassagban fekszik. Egy, 15/33 (149°/329°) tajolasu, 1000x200 méter kiterjedésii fiives palyaval rendelkezik.

Meghibasodott berendezés

Az akkreditalt anyagvizsgald laboratoriumban elvégzett vizsgalat kimutat-
ta, hogy a futdszar torése ciklikusan ismétl6dé mechanikai igénybevétel
okozta kifaradasi folyamat kdvetkezménye, a repedés/torés kiindulési helye
a futdszaron talalhato rogzitéfurat felszine. A futdszar anyaga krom (Cr) €s
vanadium (V) 06tvozésii nemesithetd acélbol késziilt, szovetszerkezete
edzett és megeresztett, nemesitett allapot( volt. Az alkatrész anyagaban a
torés kornyezetében és a toretfeliileteken makro- és mikroszkdpi méretii
hibak nem voltak fellelhetéek. A tort felillet kozelében nem volt az
altalanos anyagszerkezettdl eltérd salakossag vagy anyagstruktira. A toret-
feliilet a faradt torésre jellemzOen kagylds jellegli, a repedés a futdszaron
talalhato rogzitéfurat megmunkalt felszinérdl indult Ki.

3. abra: a futoszar torési feliilete

Karbantartas

A légijarmili az esemény elott repiilésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. Az
okmanyai alapjan megallapithatd, hogy az érvényben levo eldirasoknak, és az elfogadott eljarasoknak megfelelden
felszerelték és karbantartottak. A meghibasodott futomii-alkatrész iizemideje a gyartd altal nincs korlatozva sem
iizemiddben, sem terhelési ciklusok szamaban. Az érintett alkatrésszel kapcsolatos esetleges korabbi meghibasodasrol
nincsen informacio.

Idéjarasi és fényviszonyok
Az eseménnyel végzodott repiilés gyakorlatilag szélcsendben, akadalytalan latasi €s nappali fényviszonyok kozepette
zajlott.
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Elemzés

wr

A Vb rendelkezésére allo informaciok szerint a 1égijarmiivon az eldirt karbantartasokat és ellenérzéseket rendben vég-
rehajtottak. A meghibasodott alkatrész eldirasok szempontjabol értelmezett taliizemeltetésének lehetdsége kizart,
mivel a gyartdo nem adott meg ra iizemidd- vagy ciklusszam-korlatozast. Az esemény bekovetkezésének napjan végre-
hajtott els6 felszallas elott a repilildszemélyzet a 1égijarmiivet atvizsgalta és repiilésre alkalmasnak talalta. Az utdlagos
laboratériumi anyagvizsgalat szerint a bal oldali féfutdszaron a késobbi torést el6idézd faradasos repedés ekkor mar
meglehetésen kiterjedt allapotban volt, de mivel ez a repedés teljes terjedelmében az iireges tengelyen beliil volt,
ennek vizualis észlelésére a személyzetnek nem volt lehetdsége. A személyzet beszamoloja szerint az esemény beko-
vetkezését megel6z6 aznapi fel- és leszallasok soran semmi olyan rendellenesség nem volt tapasztalhatd, ami az
alkatrész varhat6 meghibasodasara utalt volna vagy szerepet jatszhatott volna annak eldidézésében. A Vb allaspontja
szerint az eseményt az érintett futdszar varatlan, véletlenszerii meghibasodasa idézte eld, ezért biztonsagi ajanlas
kiadasara nem lat indokot.

t
H ele’ \9%
Mezei Jozsef Hanczar Akos
Vb vezettje Vb tagja

A szakmai vizsgalat célja a 1égikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriilményeinek feltarasa, €s a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelGsség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciék
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol €s megel6zésér6l és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolo 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti €s a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol sz616 1995. évi XCVIL. térvényben,

— a nemzetkozi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérl szolo 2007. évi XLVL
torvény mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az tizembentarto6i vizsgalat részletes szabalyair6l szolo 70/2015. (XII. 1.)
NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol sz616 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIL 23.) Kormany- rendeleten, valamint 2016. szeptember 01-t6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valo megsziinésérdl szol6 230/2016. (VIL29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a sulyos repiiléeseményt ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények
kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személyt6l és szervezett6l, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
utkoznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakért6ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megoérizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés
alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol a rendeletben meghatarozott érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerzdi jogok

A zérdjelentést kiadta:

Innovacios és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefiiggéseiket megtartjak €s a forrast pontosan megjelolik.
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