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ZAROJELENTES

Antonov An-2R, HA-MBJ
Eperjes térsége, 2018. aprilis 23.

leégikozlekedési baleset
2018-218-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalathak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya légikozlekedési baleset
tipusa Antonov An-2R
Légijarm
lajstromjele HA-MBJ
idépontja 2018. aprilis 23. 12:00 LT
Esemény
helye Eperjes térsége
Replilés célja mezbgazdasagi repllés
Személyi sérulések szemelyi sérulés nem tortént

Az eseményben érintett légijarmi , ., (14
A i jelentédsen megrongalodott
sériulésének mértéke
Az eseményben érintett piléta (fovabbiakban: Piléta) Nagyszénas térségében
mezbgazdasagi repullést végzett, amikor a szorasi magassagon (3-5 méter) egy durranasra
lett figyelmes, majd a motor hirtelen teljesitménycsokkenését tapasztalta. A jelentds
teljesitményvesztést kovetben a Pilota kényszerleszallast hajtott végre az alatta eltertld
buzaféldre. A foldet érést kdvetéen a repilégépet balra kormanyozta, hogy elkerilje a
buzaféldon keresztiranyban huzodd csatornat, de a rendelkezésre allé tavolsagon belll ez
nem sikerllt. A repllégép végul jobb féfutdjaval a csatorna partfalanak utkézve kerult
nyugalomba. Az eset soran személyi sérilés nem tortént.

A Vb a szakmai vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a baleset
bekdvetkezésének kdzvetlen oka az alacsony magassagon bekdvetkezett atmenet nélkdli
teljesitménycsokkenés volt, ami a porlasztdé szennyezettségebdél adédd Uzemanyag ellatasi
problémara vezethetd vissza.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koérulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

1. abra: Az érintett légijarmii a baleset utan
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

CPL(A)

CRI(A)

EASA

EKM
FI(A)
ICAO

KBSz
Kbvt.

LT
MTOM
NFM
NKH LH

repulési terv

repulétér

TMG
uTtC

Vb
VFR

Commercial Pilot Lincence (Aeroplane) / Kereskedelmi Pilota
Szakszolgélati Engedély (Replilégép)

Class Rating Instructor (Aeroplane) [/ Osztalyjogositas Oktatd
(Replilbgép)

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unio

Replilésbiztonséagi Ugyndkség
Epitési és Kézlekedési Minisztérium
Flight Instructor (Aeroplane) / Replilésoktato (Replilégép)

International Civil Aviation Organization / Nemzetkézi Polgari Repdilési
Szervezet

Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Local Time / Helyi id6

Maximum Take-Off Mass / Maximalisan megengedett felszallé témeg
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kbzlekedési Hatésag Légligyi Hivatal (2016. december 31-ig)

a légiforgalmi szolgélati egységek rendelkezésére bocsatott, a légi jarmdi
tervezett replilésére vagy replilésének egy szakaszara vonatkozo
meghatarozott tajékoztatas;

barmely olyan kijeldlt teriilet (beleértve mindenfajta épliletet, berendezést
és felszerelést) a foldén, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz régzitett
vagy uszo épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében
légi jarmivek leszallasahoz, felszéllasahoz és féldi mozgasahoz
hasznalnak

Touring Motor Glider / Motoros Vitorlazé-replil6gép
Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules / Latvareplilési szabalyok

2018-218-4
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden id6pont helyi idében (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan
az esemény sulyossaganak és jellegének megfelel6 formaban késziilt.

A vonatkozo jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastdl, azonban a szaktertlet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal kozoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ lgyeletére az eseményt 2018. aprilis 23-an 12 6ra 20 perckor az illetékes
rendérhatdsag lgyeletese jelentette be.

Vizsgalébizottsag

Az események bekdvetkezését kovetben, a KBSZ vezetbje altal kijelolt vizsgalobizottsag
(tovabbiakban: Vb) tagjainak kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat idétartama alatt
megsziint, helyettiik a KBSZ vezet6je 2023-ban az alabbi Vb-t jeldlte ki:

vezetéje Erdési Gabor balesetvizsgalo

tagja Dusnoki Kitti balesetvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése

Bejelentést kdvetéen a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A
KBSZ az esetet a légijarmli sérllésének mértéke miatt légikdzlekedési balesetként
osztalyozta.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél sz616, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

(1) Az (EU) 2018/1139 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet hatalya ala tartozé légi
jarmliiveket érinté valamennyi baleset vagy sulyos repllbesemény tekintetében
esemenyvizsgalatot kell végezni abban a tagallamban, amelynek teriiletén a baleset
vagy sulyos replil6esemény tortént.

(2) Amennyiben az (EU) 2018/1139 rendelet hatalya ala tartozo, valamely tagallamban
lajstromozott Iégi jarmi olyan balesetben vagy sulyos replléeseményben valik
érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy melyik allam teriiletén
kbvetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam eseményvizsgalatot végzé
hatésaganak kell lefolytatnia az esemény vizsgalatat.

(3) Az (1), a (2) és a (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalat hatokérét és az
eseményvizsgalatok soran alkalmazandé eljarasokat az eseményvizsgalatot végzé
hatoésagnak a baleset vagy a sulyos repiiléesemény kbvetkezményeinek és annak
figyelembevételével kell megallapitania, hogy a vizsgalatbol a repllésbiztonsag
Javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagok vonhatok le.

(4) Az eseményvizsgalatokat végzé hatdésag — a tagallamok nemzeti jogszabalyaival
O6sszhangban — dénthet az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replilbeseményeken
kiviili repllBbesemények, vagy mas tipusba tartozé légi jarmiiveket érint6 balesetek
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vagy sulyos replilbesemények vizsgalatardl is, amennyiben ezekbdl varhatéan
biztonsaggal kapcsolatos tanulsagok vonhatok le.

(5) E cikk (1) és (2) bekezdésétdl eltérve, az eseményvizsgalatot végzé felelés hatdésag a
replilésbiztonsaggal kapcsolatos varhato tanulsagokra figyelemmel dénthet ugy, hogy
nem kezdeményezi az esemény vizsgalatat, ha a baleset vagy sulyos replilbesemény
olyan, pilota nélkdli l1égi jarmivet érint, amelynek esetében az (EU) 2018/1139
rendelet 56. cikkének (1) és (5) bekezdése értelmében nem elSiras a tanusitvany
vagy nyilatkozat megléte, vagy olyan, pildta altal iranyitott légi jarmiivet érint, amely
legfeliebb 2 250 kg maximalis felszallotbmeggel rendelkezik, tovabba ha a
reptil6esemény nem jart sulyos vagy halalos személyi sériiléssel.

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése
alapjan a KBSZ vezetdje dontétt a vizsgalat meginditasardl.

A KBSZ balesetvizsgaldi a szakmai vizsgalat soran:

— helyszini szemlét végzett, mely soran fényképeket készitett és meéréseket végzett;

— meghallgatta a légijarm pilétajat;

— beszerezte a légijarmi és a pilota rendelkezésre allé dokumentumait;

— kirendelt szakértével kdézésen 2018. 05. 14-én, majd 2018. 08. 09-én a KBSZ
balesetvizsgaldi utdlagos szemléket tartottak.

Szakmai vizsgalat alapelvei
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon Kkivil helyezésérél széldo 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a
tovabbiakban: 996/2010/EU),

— alégikozlekedésrél sz6lo 1995. évi XCVII. tdérvényben,

— a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alait Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Fliggelékben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikodzlekedési balesetek és a repul6események szakmai vizsgalatanak, valamint
az Uzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szolé 70/2015. (XIl. 1.) NFM
rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi
rendtartasrol szol6 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szélo
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmeények kozott
légikdzlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és
szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgaldo szervezet feladataival
utkoznek.
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— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készlilt.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Gigyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koételes megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A megkuldott zardjelentés-tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll az érintettek
eltéré véleményeket nem fogalmaztak meg.

Szerzdi jogok

A zardjelentést kiadta:
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu

kbszrepules@ekm.gov.hu

A zarodjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megijeldlik.
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Ténybeli informaciok

A repulés lefolyasa

A Pildta 2018. aprilis 23-an Nagyszénas repulétérre mezdgazdasagi repulés céljabol
érkezett. A repul6gép szerelbje elbkészitette a repllédgépet, megtankolta majd motorprobat
hajtott végre, melyek elvégzése utan a légijarmiivet repllésre alkalmasnak talalta. A Piléta
beszamoldja alapjan, a szoérotartalyokban 1évd vegyszerrel egyitt a tankolt tizeléanyag
mennyisége optimalisnak bizonyult a révid idétartamu repilések végrehajtasahoz, ami jelen
esetben atlagosan 16 percet jelentett felszallasonként.

A Piléta elmondasa szerint a mez6gazdasagi vallalkozas munkavallaldival egyeztettek az
elvégzendb repulésekrél, térképeket és utasitasokat kapott. Az esemény bekdvetkezését
megel6z6, aznapi nyolcadik felszallas a szokasos modon tortént. A munkaterulet folé érve a
Piléta a 3-5 méteres szérasi magassagon megkezdte a terlilet permetezését. A kis
magassagon torténd repllés koézben a Piléta elmondasa szerint egy durranasra lett
figyelmes, ezutan a motor ,lresen” forgott ugyan, de teljesitményt nem adott le. A durranas
hangja a Pilétat — elmondasa alapjan — ,arra emlékeztetett, mint amikor motorozzak a
replilbgépet és a motor tébb lizemanyagot kap a kelleténél, majd durran egyet”. EImondasa
szerint a gazkar toébbszori elbre tolasaval prébalta a teljesitményt névelni, de a motor erre
sem reagalt, a miszerekre pillantva az értékeket rendben talalta. A teljesitményvesztés miatt
azonban a kényszerleszallas mellett dontott. A Piléta emlékezete szerint a leszallas kézben
meég volt egy motorfelporgés, de a motor nem miikodoétt tovabb folyamatosan.

A leszallas soran a Pilota arra torekedett, hogy a mez&gazdasagi tertleten a 8 méter széles
0nt6z6 csatornat elkertlje, de annak atrepulésére mar nem volt lehetéség, igy a foldet érés a
csatorna el6tt tortént. Az atlagosan 30-40 cm magassagu buzaban a kerékfékek
hatasossaga nem volt elegendd ahhoz, hogy a csatorna elétt megallitsa a légijarmUvet, ezért
a Piléta az oldalkormany belépésével probalta elkerlini a csatornat, amely végil nem
sikerllt. A repllégép a csatorna partfalanak Utkézve allt meg, majd a csatornaban, a
szarnyakon megtamaszkodva kerllt nyugalomba. Ezt kdvetéen a Piléta kikapcsolta a
gyuijtast és a fékapcsolot, majd sértetlendl elhagyta a fedélzetet és segitségért fordult.

A repllégépben maradt tlizeléanyag mennyisége megkdzelitéleg 250 liter volt. Az esemény
nappal jo latasi viszonyok mellett tortént.

Légijarmii sériilése

A baleset soran a légijarml jelentés mértékben sérllt. A csatornaval tortént Utk6zés
kévetkeztében a jobb oldali féfutd és annak bekdtése rongalddott. A 1égijarmi
sarkanyszerkezetének also részénél mezégazdasagi alkatrészek voltak elhelyezve, igy ezek
egy részén tamaszkodott fel a nyugalomba kerllt repllégép. A jobb oldali alsé
szarnybekotés kérnyezete deformalédott. A Iégesavar négy tollabdl kettd elgdrbult, melyek a
légijarm{ hossztengelyének iranyaba vissza, a repllés iranyaval ellentétesen hajlottak meg.
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Légijarmi parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

59 éves magyar feérfi

tipusa

CPL (A)

Szakszolgalati

szakmai érvényessége

2018. november 30.

engedélyének

jogositasai

TMG, FI(A), FI(A) / CRI(A) / SE

Szakmai képesitései

Mez8gazdasagi

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége

I. osztalyu, 2019. marcius 22.

megel6z6 7 napban

11 6ra 55 perc

Replilt ideje

megel6z86 90 napban

19 6ral2 perc

o0sszesen:

7210 6ra 35 perc

Légijarmii adatai

Al

Osztalya Merevszarnyu repllégép (MTOM<5700kg)
Gyartéja WSK PZL Mielec, Lengyelorszag

Tipusa / altipusa (tipusszama) Antonov An-2R

Gyartasi ideje 1975.

Gyartasi szama 1G-166-28

Felség és lajstromjele HA-MBJ

Lajstromozd allam Magyarorszag

Lajstromozas idépontja

1975. november 08.

Tulajdonosa

SZEMP Air Kift.

Uzembentartdja SZEMP Air Kit.

repult idé felszallasok szama
Gyartas ota 6 981 o6ra 20 perc 33949 db
Utols6 nagyjavitas ota 124 6ra 35 perc 412 db
Utolso id6szakos karbantartas 6ta 19 6ra 50 perc 154 db

égijarmii hajtomiivének adatai
Fajtaja bels6égési csillagmotor
Gyartoja Svecov
Tipusa AS-62IR
Gyartasi szama K16128233

Gyartas o6ta

4 688 o6ra 16 perc

Utols6 nagyjavitas 6ta

806 6ra 16 perc

Utolso id6szakos karbantartas 6ta

22 6ra 46 perc
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Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

Meghibasodott berendezés ]
megnevezése Porlaszto
Felépitésének helye motor
Ideje 2012. junius 6.
Tipusa AKM-62 IRA
Gyartasi ideje nincs adat
Gyartasi szama T02717223
repult ideje
Utolso karbantartas o6ta 455 6ra 23 perc
Utols6 id6szakos karbantartas datuma, | 2010. aprilis 23.
jellege 600 6ras karbantartas

A dokumentumok alapjan a légijarm(ivon az utols6 nagyjavitas 2016. 07. 11-én 6857 6ra 27
perc Uzemidénél volt végrehajtva, melyen kiegészitésként szintezés és sulymérés is
elvégzésre kerllt. Ezt kovetbéen az esemény bekovetkeztéig az alabbi munkak voltak
végrehajtva a légijarmivon:

— 2016. 09. 08-an egy 50 o6ras apolas 6906 o6ra 33 perc tzemidbnél;

— 2017. 07. 12-én a légijarmi miszaki felllvizsgalata, melyrél a feliigyel6 hatésag
LFH/48854-1/2017-NFM szamon kiadta a I|égijarmire a Légialkalmassagi
Felllvizsgalati Tanusitvanyt;

— 2017. 08. 23-an egy 100 6ras apolas 6962 éra 30 perc Uzemidénél;

— 2017. 09. 24-én légijarm{ szintezés.

A légijarmi a fentieken tul rendelkezett ,ANNEX |l Légialkalmassagi Tanusitvannyal,
melyen a Korlatozasok/bejegyzések rovatban ,Légi vegyszerkijuttatas engedélyezve”
bejegyzés talalhato.

A légijarmi és a hajtomi Uzemi naplék 2010 05. 12-én keriltek megnyitasra és ettél az
idéponttdl kezdve a balesetet megel6zden 2018. 04. 21-ig folyamatosan vezetve voltak.

Az 50 és a 100 o¢ras karbantartas a légijarmi vonatkozasaban nem tartalmaz olyan
munkapontot, ahol a porlaszté lUzemanyag-, illetve levegérendszerét a porlaszté Ulepité
dugdjan kivil meg kell bontani.

A hajtdm( Uzemi napld adatai alapjan 2010. 05. 12. és 2012. 06. 06. kdzotti idészakban 2
porlasztocserét végeztek a motoron. Az eseményben érintett porlaszté a felszereléstdl az
eseményig eltelt id6 soran 455 o6rat Gzemelt, a Piléta elmondasa alapjan sajat repulései
soran rendellenességet nem tapasztalt.

A porlasztd toérzslapja nem allt rendelkezésre, ennek kdvetkeztében a balesetben érintett
motor porlasztéjanak miszaki el6élete a Vb szamara nem visszakdvethetd. Nem lehet tudni,
hogy a balesetet megel6z6en — a 600 6ras apolason felul — pontosan mikor, milyen munkat
hajtottak végre rajta, milyen repulégépen Uzemelt korabban, milyen koérlilmények kdzott
taroltdk. Tovabba a Vb-nek a porlasztéval kapcsolatos munkacsomagok sem allnak
rendelkezésére.

Prébak és vizsgalatok

A KBSZ balesetvizsgaloi el6szor a rendbrség altal kirendelt szakértovel k6zosen 2018. 05.
14-én, majd az adatok értékelését kdvetéen onalléan 2018. 08. 09-én utdlagos szemléket
tartott. A szemlék soran megvizsgaltak tobbek kozott a Ilégijarmi  motorjat és
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segédberendezéseit. A megbontas soran leszerelésre kerilt a motorburkolat és a motor
levegd bedmlb nyilas, igy a porlaszté hozzaférhetdévé és szemrevételezhetbvé valt.

A porlasztd bedmld nyilasa elétt egy durva szitahald (porlasztd leveg6sziird) talalhato,
amelynek feladata a motorba aramlé levegébdl a nagyobb szennyezdédések kisziirése. A
szemle soran ez a halo sértetlen és anyagaban folytonos volt (2. abra).

=2 iy N

Felfele

Jobb El6re
szarny

2. abra: A porlaszto

A porlaszté leszerelése utdan megallapithatd volt, hogy a plombabiztositasok sértetlenek
voltak (3. abra). A porlaszté f6 benzinsziir6jének megbontasa utan megallapithaté volt, hogy
a szlré seértetlen, de rétegein kis mennyiségben aprészemcseés, valamint nagyméreti
hamladékos szennyezédés volt (4. abra). A f6szirét a Vb a benzinszirési feladatok
elvégzésére alkalmasnak talélta, a szennyez6dések mennyisége pedig nem befolyasolhatta
az Uzemanyag ellatas min6ségét.

3. abra: Az lizemanyagszlirbk elhelyezkedésének bemutatasa

10- 16
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4. abra: A 16 lizemanyagsz(iré elemei és szennyezbdésiik

A masodlagos Uzemanyagsz(rék (fuvokaszlrék) egyike er6sen, a masik kevésbé
szennyezett volt (5. abra). Ez a tényez6 esetleg csokkenthette a benzinateresztd
képesseéget, egyuttal a fuvékakhoz juté benzinmennyiséget (allando jelleggel jelentkezben és
nem hirtelen fellép6 tlzelbanyag hianyként). Mennyisége és jellege alapjan a Vb ugy itélte
meg, hogy ez érdemben nem csokkenthette a motor teljesitményét. Sem bedusulasnak, sem
leallasnak nem lehetett el6idézbje. Ez a szennyezddés liszt finomsagu szemcsés szerkezetl
volt és a Vb szerint minden bizonnyal hosszu id6 — feltehetéen évek — alatt alakult ki.

2018/05/14

5. abra: A mésodlagos lizemanyagsz(ir6k

A porlaszté pillangdszelepei és azok mechanizmusai kdnnyen mozgathatéak, tzemszeriek
voltak. A magassagi gazkorrektor karja a gyorsleallité mikddtetd és zardszerkezete szintén
uzemszerlen mikodott.

Tovabb bontva a porlasztét az uUszéhazakban nem elhanyagolhaté mennyiségi
szennyezddés volt felfedezhet6. A benzin leengedése utan az Uszohazakban a szlrd
halényilasanal nagyobb lapkaméretli hamladékos jellegli szennyez6dés volt. Ezek
mennyisége eltéré volt a jobb- és baloldali uszohazakban. Lapka méret alapjan alkalmasak
voltak az usz6 tlszelep zarasanak meghiusitasara.

11-16
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6. abra: A porlaszté gyorsito szivattydjaban talalt szennyez6dések

A porlaszté tovabbi vizsgalata soran egyéb, az Uszéhazban talalt szennyezédéshez hasonld
uledék volt fellelhet6 a porlasztd gyorsitd szivattyu hazaban és a dugattyuja alatt is (6. abra).
Ezeken felll a porlasztonak a lecsapddott nedvesség elvezetésére szolgald (,vizelvezetd”)
csovenek a kdzcsavarja eltdmddott (7. abra). A kdzcsavarbdl eltavolitott sirl szennyez6dés
jellemz8&en bogarakbdl és porszemcsékbdl tevddott 6ssze.

7. abra: Az eltémoédott kézcsavar

12 -16
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Elemzés

Pil6ta tevékenysége

A Piléta az eset idején érvényes szakszolgalati engedéllyel és orvosi mindsitéssel, valamint
a légijarmi vezetésére vonatkozdéan nagy tapasztalattal rendelkezett, azonban hajézé
napléjaban a Vb dokumentalasi hianyossagokat vélt felfedezni. A repllés nappal, jo latasi
viszonyok mellett tortént.

A repllégépet a repulési feladathoz elegendé mennyiségl tlzel6anyaggal feltdltottek,
amelyet az eseményt kdvetéen a repulégép tartalyaiban megmaradt megkoézelitéleg 250 liter
Uzemanyag is alatamaszt. Az aznapi repulések el6étt a Piléta megkapta a mez6gazdasagi
terlleteket bemutatd térképeket, ami alapjan tisztdban volt a csatorna elhelyezkedésével,
melyet elmondasa is igazol. A balesetet megel6z6 hét replilés eseménymentesen zajlott,
azonban a nyolcadik felszallas utan, elérve a 3-5 méteres magassagot, a szoras
megkezdése utan a Piléta a motor teljesitményvesztését érzékelte. EImondasa alapjan bar a
miszerekre pillantva mindent rendben talalt, a Vb véleménye szerint az alacsony repulési
magassag miatt a pontos megfigyelésre mar nem allt elegend6 id6 a rendelkezésére, és
figyelmének inkabb a kényszerleszallas varhato helyére kellett 6sszpontosulnia.

8. abra: A replil6gép nyomvonala a leszallas iranyabol

Amint a motor rendellenes mikddésébél addédoéan egyértelmiivé valt szamara, hogy
kényszerleszallast kell végrehajtania, a Vb véleménye szerint a biztonsagos foldet érés
mellett a csatorna elkerllése is a legfébb szempontok kézé tartozott. A 8. abran lathato
nyomok és a meghallgatason elhangzottak alapjan a Piléta az oldalkormany belépésével
megkisérelte elkerlini a csatornat, azonban ezt nehezitette a teriletet fedé friss ndvényzet
csuszos allapota, valamint a rendelkezésre allé tavolsag és a haladasi sebesség viszonya. A
Vb véleménye szerint a fennallé korilmények kozott a Pildta mar nem tudta elkertini a
csatornanak Utkozést. Azzal, hogy a Piléta az oldalkormanyt hasznalta és a repulégép az
oldalaval Gtk6zoétt a csatornanak, a lehetséges karokat csékkenteni tudta.
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Karbantartas

A l1égijarmi rendelkezett tobbek kozott Légialkalmassagi és Légialkalmassagi Felulvizsgalati
Tanusitvannyal, Uzemképesség Tanusitd Nyilatkozattal és a mez6gazdasagi
tevékenységhez Légi Tevékenységi Engedéllyel. Tovabba a dokumentumok alapjan
megallapithatd, hogy a szlikséges karbantartasokat idében elvégezték, azonban a porlaszté
miszaki élete a Vb szamara a porlaszto térzslapjanak hianyaban nem visszakdvethetd.

A Vb az utélagos szemlék soran a porlaszté Uszohazaiban és a gyorsitdszivattyu
hengerében szennyezédést talalt, aminek hatasara nem tudott megfeleld6 mennyiségi
tuzeléanyag jutni a hengerekhez. Az alabbi abran lathato a tlzel6anyag-levegd keverék
aranyanak 0sszefliggése.
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9. abra: A benzin-levegd keverék aranyanak jellegzetes pom‘jai1

A porlasztéval ellatott és a befecskendez8s bels6égésii motoroknal is egyarant nagyon
fontos a tlzelbanyag-levegd keverék aranya, amely az egyik alapja az optimalis égésnek.
Porlasztés motorok esetén szilkséges a megfelelé karbantartas, tdbbek kozétt a pontos
uszoészint beallitasa, az optimalis furatatmérdji fuvokak hasznalata, ugyanis ezek hianyaban
konnyen felborulhat a tizel6anyag-levegd keverék aranya. Ezen felll a porlaszto érzékeny a
szennyez6désekre, mivel a szennyezbdés eltdmitheti a fuvokat/fuvdkakat vagy esetlegesen
kitdmaszthatja a tliszelepet, ami jelentés mértékben megvaltoztathatja a keverék aranyat.

A Pilota elmondasa alapjan a gazadas utani durranasbol a Vb arra kovetkeztet, hogy tul sok
tizelbanyag juthatott a motor hengereibe, ami ugynevezett visszalévéshez vezetett, amely
az el nem égett benzin kipufogas soran torténé gyulladasat jelenti. Ezen informaciok alapjan
a Vb feltételezi, hogy a szennyezddés a tliszelep szelepulékéhez jutva meggatolta a szelep
zarasat, aminek kdévetkeztében tul sok benzin jutott a hengerekbe, igy létrejohetett a fent
emlitett jelenség.

Az utdlagos szemle tapasztalatai alapjan a Vb a szennyez6dés meéretébdl adodoan azt
allapitotta meg, hogy azok nem juthattak be a porlasztdba a szlirérendszeren keresztil, mert
az Uzemanyag rendszerben az uszéhazig elhelyezkedd szlrék halényilasanal a fellelhetd
szennyez6dések nagyobb méretliek voltak. A Vb véleménye szerint a szennyez6dés az
Uuszéhazba karbantartas vagy a porlaszté nem megfeleld tarolasa soran juthatott be. A Vb
dokumentumok hianyaban minden kétséget kizaréan nem tudja megallapitani, hogy a
szennyez6dés — a 2010 aprilisaban végzett 600 oras karbantartas és a 2012 juniusaban
végzett porlasztdo beépités kozotti — ismeretlen tarolas vagy hasznalat soran vagy azt
kovetden a porlasztd megbontasaval jar6 munkalatok soran juthatott-e be a porlaszto
elemeibe.

! Dr. Szabo Jozsef Zoltan — Gépjarmivek Uzemanyag ellaté berendezések
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A fentieken tul megallapithatdé volt, hogy a porlaszté nedvességelvezeté vezetékének
kézcsavarja eltomédott, a kdézcsavarban 1évé szennyez8dés a benne lévé furatot teljes
keresztmetszetben elzarta, igy az elzart kdzcsavar alkalmatlan volt a folyadék folyamatos
atvezetésere, azonban ez érdemben nem befolyasolhatta a porlaszté mikddését.
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Kovetkeztetések

A dokumentumok alapjan megallapithatdé, hogy a szikséges karbantartasokat idében
elvégezték.

A Vb a szakmai vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a baleset
bekovetkezésének kdzvetlen oka az alacsony magassagon bekdvetkezett atmenet nélkdli
teljesitménycsdkkenés volt, ami a porlasztd szennyezettségébdl adodo Uzemanyag ellatasi
problémara vezethetd vissza. Kozvetett okként a Vb a porlasztéba kerult szennyez6dések
jelenlétét azonositotta.

Tovabba a fennalld terepviszonyok hozzajarultak az esemény kedvezétlen kimeneteléhez.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan korliményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2023. augusztus 18.

0(,(1 kok %H\ ’

Erd6si Gabor Dusnoki Kitti
Vb vezetéje Vb tagja
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