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Az esemény ismertetése

A HA-MCH lajstromjeli Kamov Ka-26 tipusu helikopter
felazott szant6foldrdl probalt kijutni, de futémiive a mély
sarban elakadva kitorott, a 1égijarmi felborult. Az eseményt
tobb kedvezdtlen koriilmény szerencsétlen egybeesése idéz-
te eld. Személyi sériilés nem tortént, a 1égijarmii sulyosan
megrongaldédott. A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsga-
I6bizottsdga (tovdbbiakban: Vb) nem taldlt olyan koriil-
ményt, ami biztonsdgi ajanlas kiad4sat indokolnd.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje az esetet vizsgdld bizottsag vezetdjének
Hay Gyorgy, tagjanak Kamasz Ferenc balesetvizsgalot
jelolte ki. Kamasz Ferenc balesetvizsgdlé kormdnytisztviseldi jogviszonya a vizsgalat idGtartama alatt megsziint,
helyette Erddsi Gédbor balesetvizsgdlot jelolte ki a fosztdlyvezetd a Vb tagjdnak.

Kordbbi felvétel az érintett légijdrmiirdl (forrds: internet)

Ténybeli informaciok

Esemény besorolasa: 1égikozlekedési baleset

Esemény idépontja: 2018. aprilis 12., 14:34 LT

Esemény helye:

Légijarmii tipusa, lajstromjele:
Légijarmii gyartasi éve, sorozatszama:
Hajtomiivek szama, tipusa:

Repiilés célja:

szama:

Személy

sérilt:

Rongélédas:

Parancsnok jogositasa, képesitése:

Parancsnok kora, allampolgarsaga:

Korosladany, Magyarorszag

Kamov Ka-26, HA-MCH

1974, 7404620

2 db, Vegyenyejev M14-V26

mezdgazdasdgi munkarepiilés
személyzet utas

1 0

nem sériilt -

légijarmii: jelentdsen megrongdlddott
3. fél: nem karosodott

PPL(H)

66 éves, magyar

mas érintett
0

Parancsnok repiilési tapasztalata osszes utolsé 90 nap utolsé 2 nap eset napjan

10 547 o6ra

bejelentés, helyszini szemle, tantik meghallgatdsa, pétszemle.

repiilt idé: 6 6ra 20 perc 5 6ra 15 perc 1 6ra 50 perc

Informacio forrasa:

Repiilés lefolyasa

Az esemény napjéan a légijarmi karbamid mutrdgyaszorast végzett Korosladany kiilteriiletén. A balesettel végzodott
felszallas elott vegyszertartdlydba nagyobb siirliségli granulatumot, pétisét toltdttek, amelyrdl a piléta — elmondédsa
szerint — csak a balesetet kdvetden értesiilt. A felszallast a kordbbiaktdl eltéréen nem a folduton az orrfuté kerekeken
végrehajtott repiil6gépszerii nekifutassal, hanem a folditra merdlegesen a feldzott teriilet felett végrehajtott repiiléssel
kezdte meg. A piléta rovidesen azt észlelte, hogy a rendelkezésére 4116 motorteljesitmény nem elegendd a helikopter
levegdben tartdsdra, igy a felszallas helyétdl mintegy szdzméternyire kénytelen volt letenni gépét az erdsen feldzott
szant6foldre. Mivel érezte, hogy a kiilonbdz6 mérett orr- és féfutd kerekek kiillonb6zé mértéki talajba siillyedése a

! Local Time / helyi idé

2 Private Pilot Licence (Helicopter) / maganpil6ta szakszolgélati engedély (helikopter)
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jarmii megbillenésével, végsd soron az alsé forgdszarny lapétjainak foldnek iitk6zésével fenyeget, a forgdszarnyak
emelderejének részleges fenntartdsaval csokkentette a futémiivekre nehezedd terhelést.

A piléta dgy dontétt, hogy megprobal 1égijarmtivével visszajutni a bazisul szolgald szildrd talajd dilédtra. Elmondésa
szerint azt tervezte, hogy a kollektiv kar segitségével a forgdszarnylapatok 4lldsszogének lecsokkentésével
tehermentesitett forgdszdrnyakat felporgeti a lehetd legmagasabb fordulatszdmra. A forgdszdrnylapatok kivéant
fordulatszdmanak elérését kovetden, amikor azok mozgési energidja a lehetséges maximalis mértékben megnovekszik,
akkor a piléta a lapatok dlladsszogét a felemelkedéshez sziikséges értékre noveli. A motor teljesitménye megnovelve a
forgdszarnylapatok lassuldsa révén felszabadulé mozgési energidval dtmenetileg elegendd lehet a 1égijarmii levegdbe
emeléséhez. Mivel a motorteljesitmény egymagédban tovdbbra sem elegendd a 1égijarmii huzamos levegdben tartdsara,
a felemelkedés utin elkeriilhetetlen a forgészarnyak fordulatszdmnak csokkenése, ami rovid idén beliil ismételt
leszallast tesz sziikségessé. Az ily médon levegdben tolthetd id6 azonban lehetdséget adhat némi elmozduldsra a
kivant irdnyba. A pil6ta az eljards tobbszori megismétlésével szandékozott visszajutni a szilard talaji dildutra.

A fenti eljards végrehajtdsa sordn az ismételt foldetéréskor az orrfuté kerekei még a vizszintes mozgds teljes megalldsa
eldtt a talajba siillyedve elakadtak, és a futészar kitorott. A 1égijarmii megbillent, az als6 forgdészarny lapatjai a talaj-
nak, majd az als6- és felsd forgdszarnylapatok egymasnak iitkdztek. A nagy sebességgel forgd forgdszarny lapatok
kiegyensilyozatlanna véldsa a 1égijarmil kontrolalhatatlan mozgaséhoz, tovabbi sorozatos iitkozésekhez és torésekhez
vezetett. A fedélzeten egyediil tartézkodé piléta nem sériilt meg, de a 1égijarmil silyosan megrongalddott.

Helyszin és roncs

RN

A stlyosan megrongélédott helikopter a fel-
toltés helyétdl délkeleti irdnyban szdzméter-
nyire, erdsen feldzott mezdgazdasagi milve-
1és alatt 4ll6 teriileten volt taldlhaté. Fobb
sériilései: valamennyi forgdszarny lapat
torése, a farokrész leszakadasa, fofutdk
kitorése, orrfuték leszakaddsa, bal szélvédd
kitorése, bal oldali motorburkolat sériilése, a
mezdgazdasagi szordberendezés sériilése. A
forgdszarnyak letordtt darabjai  mintegy
szdzméteres korzetben szérddtak szét.

Személyzet

A piléta tizezer 6rdt meghalado repiilési tapasztalattal és kdzel hatvanezer felszdlldssal rendelkezett. A mezégazdasagi
munkdk jellegének és az utébbi évek gazdasigi folyamatainak megfeleléen munkaterhelése az évek sordn meglehetd-
sen egyenetleniil oszlott el. Az esemény idszakdban igen nagy nyomds alatt folyt a mezdgazdasagi repiilés, mivel
siirgetd volt bizonyos mezdgazdasdgi munkdk elvégzése, de a rendkiviil csapadékos iddjards miatt a foldek annyira
feldztak, hogy gépjarmiivel nem lehetett rajuk hajtani, igy kizdrélag légijarmiivekkel lehetett a munkakat elvégezni.

Légijarmii

A Kamov Ka-26 szovjet gyartdsu, koaxidlis forgészdrnyakkal felszerelt, tobbcéli konnyli helikopter. Er6forrdsa két
darab 239 kW (325 LE) teljesitményli Vegyenyejev M14-V26 tipusu 1éghiitéshi csillagmotor. A helikopter tipus jelleg-
zetes problémdja a motorteljesitmény alacsony értéke. A Vb szadmitdsa szerint a helikopter vegyszer nélkiili tizemké-
pes tomege az esemény idején 2.595 kg volt. A helikopter maximdlis felszallo tomege 3.250 kg. A balesettel
végzddott felszdllaskor a Vb szdmitdsa szerint a teljes felszallé tomeg mintegy 3.190 kg volt, ami némileg tdllépte a

Légi Uzemeltetési Utasitdas szerint a kiilsé hémérséklet és a tengerszint feletti magassdg alapjan 3.100 kg-ra
korlatozott maximadlis felsz4ll6 tomeget.

Felszallohely

Az eredeti felszallds a feldzott kornyezethez képest viszonylag szildrd talajd foldutrol tortént a Gyomaendrdd és
Korosladdny kozotti (4232 sz.) tttdl északkeletre (koordinétdi: 46,96013°E; 021,02660°K, magassdg: 81 m).
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Meghibasodott berendezés

A Vb 2018. aprilis 25-én potszemlét tartott a helikopternél, mely
soran az alabbi megallapitasra jutott. A bal oldali csillagmotor 9-es
hengerének levegds inditészelepe a balesettel végzodott felszallas
soran ugy hibasodott meg, hogy a henger folyamatos &sszekdtte-
tésbe keriilt a kiils6 1égkorrel, igy abban nem tudott az {izemszerii
mik6déshez sziikkséges kompresszid 1étrejonni, amely motorteljesit-
mény 5-6%-o0s csokkenéshez vezetett.

A foton a meghibasodott (szeleptanyér nélkiili) és egy miikodoképes £8 ghlf C g .
levegds inditdszelep lathato. e TS N B S S

Idéjarasi és fényviszonyok
A baleset nappali fényviszonyok és jo latasi viszonyok mellett kovetkezett be. A kdrnyezeti hdmérséklet az évszakhoz
és a korabbi napokhoz képest igen meleg, az esemény idején 24°C koriil volt.

Elemzés

A Vb a rendelkezésre allo adatok €s informaciok elemzése soran megallapitotta, hogy jelen baleset tipikus péld4ja az
onmagukban még kezelhetd, de 6sszhatasukban mar sulyos veszélyt jelentd kedvezdtlen koriilmények halmozodasa-
nak. Az eset idészakaban a levegd 24°C fokos hémérséklete negativ hatassal volt a helikopter egyébként is kis teljesit-
ménytartalékkal rendelkez6 csillagmotorjainak teljesitményére. A 1égijarmu felszalld tomege szaz kilogrammot meg-
haladé mértékben nagyobb volt a korabbi felszallasok alkalmaval megszokottnal, és az utolséd felszallas soran elma-
radt a f61dut feletti vizszintes iranyu gyorsitas.

A Vb informaciéi szerint a csillagmotor levegds inditoszelepének meghibasodasa a kiviilallok szamara egyértelmiien
¢észlelheté hanghatassal jar. Mivel a felszallas kozelében tartdzkodd tanik nem szamoltak be a motor hangjanak
megvaltozasarol, a Vb feltételezi, hogy annak meghibasodasa a felszallast kdvetden kovetkezett be, és az ekkor
jelentkezd 5-6% -os teljesitmény csokkenés eredményezte végiil a helikopter visszasiillyedését.

A pildta altal a kényszerli foldet érést kovetden megkisérelt mandver veszélye abban rejlett, hogy a forgdszarnyak
mozgasi energidjara alapozott eljarasban csupan néhany masodperc all rendelkezésre a vizszintes mozgas végrehajta-
sara. Esetiinkben a pilota az idékényszer nyomasa alatt ezt a mozgast az ismételt foldetérés pillanatara sem sziintette
meg teljesen, igy a vartnal lazabb talajba mélyen besiillyedd orrfutdk elakadva kitortek, majd a 1égijarmi megbillent, a
forgoszarnylapatok a talajnak titkoztek.

A Vb véleménye szerint a pildtanak a laza, saros talajban nem volt lehetésége a kényszerleszallas biztonsagos végre-
hajtasara, ezért a felszallohelyre valé visszajutas érdekében dontstt a kockazatos, mandver megkisérlése mellett.

A Vb megallapitasa szerint a baleset oka a fentebb részletezett kedvezotlen koriilmények szerencsétlen egybeesése
volt.

A Vb nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Hay Gyorgy Erdési Gabo
Vb vezetoje Vb tagja

Kiadva: 2020. jalius 2. 3/4



2018-184-4 Zarojelentés ITM-KBSZ

A szakmai vizsgalat célja a 1égikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okédnak, koriilményeinek feltdrdsa, és a hasonl6 esetek
megelézése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgdlatnak
semmilyen formdban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgdlata és megallapitasa.

Altalanos informéaciék
Jelen vizsgalatot

— a polgari 1égikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgdlatirdl és megel6zésérdl és a 94/56/EK irdnyelv hatdlyon
kiviil helyezésérdl sz616 2010. oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tandcsi rendeletben,

— alégikozlekedésrdl sz616 1995. évi XCVII. torvényben,

— a nemzetkodzi polgdri repiilésr6l Chicagéban, az 1944. évi december hd 7. napjidn aldirt Egyezmény Fiiggelékeinek
kihirdetésérdl sz616 2007. évi XLVI. torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi
CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgdlatdnak, valamint az tizembentartdi vizsgéalat részletes
szabdlyairdl sz616 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnydban az altaldnos kozigazgatasi rendtartasrél sz616 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsdgi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutédlassal valé megsziinésérdl sz616 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a stlyos repiildeseményt ki kell vizsgalnia.
— A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgdlhatja azokat a repiiléeseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a
kivizsgald szervezet feladataival iitkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgélat sordn a hivatkozott jogszabdlyokon tilmenden az ICAO Doc 9756,
illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgaldsi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgélobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevo személyek az adott
iigyben inditott mds eljardsban szakért6ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mds hatésdg szdmdra nem koteles hozzaférhetdvé tenni a szakmai vizsgélat sordn tudomdsara jutott
adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabdly alapjdn megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés
alapjdul a Vb daltal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szdmdra megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerzoi jogok

A zérgjelentést kiadta:

Innovécids és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Koér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules @itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formdban jogszabdlyban meghatdrozott kivételek figyelembevételével felhaszndlhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefiiggéseiket megtartjdk és a forrast pontosan megjelolik.
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