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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelozése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatdsi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozosségi vasutak biztonsagarol valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezmény(i balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejileg a KBSZ fOigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL Az Eurdpai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwvt. A légi-, a vasuti €s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés

BM OKF Beliigyminisztérium Orszagos Katasztrofavédelmi Foigazgatosag

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2018-1309-5

ERAIL azonosito:

HU-5788

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

baleset vasuti atjaroban

Az eset idépontja

2018. oktober 25., 17 ora 30 perc

Az eset helye

Székkutas - Oroshaza (AS1301)

Vasuti rendszer tipusa

0rsZ4gos

Mozgas tipusa

vonat / személyszallito

Az eset kapcsan elhunytak /
stlyosan sériiltek szama

4/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 7706

Rongal6das mértéke (karérték)

a motorkocsi eleje kis mértékben sériilt

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) b.

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalozatan
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@ A személyauto érkezési iranya

A vonat érkezési iranya

2. abra: az esemény kozelebbi helye (forras: www.google.com/maps)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ tigyeletére az esetet 2018. oktdber 25-én, 176ra 41 perckor (a bekdvetkezés utan
11 perccel) jelentette az BM OKF fo6iigyelet vezetdje.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Demjén Péter balesetvizsgalo
tagja Mokri Istvan balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2018. oktober 25-én helyszini szemlét tartott melynek soran,

- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- meghallgatta a mozdonyvezetdt, és Oroshaza allomas forgalmi szolgalattevojét;
- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat;
- megvizsgalta a sorompoberendezés Miszaki Naplojat
- részt vett az AS 1301 jeli félsorompdval kiegészitett fénysorompo
miikddésprobajan.
A vizsgalat soran a Vb

- kiértékelte a vasuti jarmii menetird regisztratumat;
- 2018. november 07-én nappali vilagosban utdlagos utatjarod szemlét végzett;
- Mmeteorologus szakvéleményt kért.

ITM-KBSZ zardjelentés 7117
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Zaro megbeszélés

A 2019. oktober 1-én megtartott zar6 megbeszelésen az ITM Vasuti Hatésagi Fosztaly, a MAV Zrt.
és a MAV-START Zrt. képviseltette magat.

Az eset rovid attekintése

A menetrend szerint kdzlekedd, 7706 sz. vonat Székkutas és Oroshaza allomasok kozott az
AS 1301 sz. fény- és félsorompoval biztositott utatjaroban egy személyautoval titkozott,
melynek kovetkeztében a személyautoban utazd négy személy életét vesztette.

A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a baleset idopontjaban a fény- és félsorompod
jol miikodott, a kozut felé felvaltva piros villogd jelzést adott, a csaporudak vizszintes
helyzetben voltak.

A Vb az eseményt a személyautd vezetéjével kapcsolatos emberi tényez6re vezeti vissza,
és megallapitotta, hogy a személyauto a jol mikodd AS1301 sz. fénysorompd tilto jelzése
ellenére, a csaporudat kikertilve hajtott be az utatjaroba.

A KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki.
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1.
1.1

1.2
121

1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

A menetrend szerint kdzlekedd, 7706 sz. vonat Székkutas és Oroshaza allomasok kozott az
AS 1301 sz. fény- és félsorompoval biztositott utatjaroban egy személyautoval iitkozott,
melynek kovetkeztében a személyautoban utazd négy személy életét vesztette.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::‘g;rl‘; Idegen Egyéb
Halalos 0 0 4 0 0
Sulyos 0 0 0 0 0
Konnyii 0 0 0 0 0
Nem sériilt 2 kb. 40 0 0 0

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

anyagkoltség: 2.000.490 Ft
munkadij: 1.368.492 Ft
0ssz: 3.368.982 Ft

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

"A3" szigetelt sin csatlakoz6 vezeték szakadas.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében a vasuti palya 17 6ra 30 perctdl 23 6ra 39 percig, 6sszesen 309
percig ki volt zarva a forgalombol.

Vonatpotld autdobusz kdzlekedett Oroshaza-Hodmezovasarhely allomasok kozott 7 vonat
helyett, részlegesen elmaradt 10 vonat.

A vonatpo6tld autdbuszok 6sszkoltsége: 207 840 Ft

Kornyezeti karok

Kormyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar

A balesetben érintett személyauto javithatatlanul rongélodott.

A baleseti helyszin

A Vb helyszinre érkezésekor, a baleset helyszine a rendérség altal biztositva volt. Az
utatjarét a kozati forgalom eldl is elzartak.
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A sorompoberendezés szekrénye bezart allapotban volt, a helyszinen tartozkodo
biztositoberendezési szakemberek tajékoztatdsa szerint azt a balesetet kdvetden még nem
nyitottak ki.

Oroshaza allomas forgalmi irodajaban 1évo biztositoberendezési pulton van elhelyezve a
sorompoberendezés visszajelentd feliilete, amely a helyszineléskor ,,zavar” jelzést adott, a
zavarold6 gomb szamlélojanak allasa megegyezett a megel6z6 szolgélat dtadasnal szerepld
értékkel.

A vonat az utatjarotol Oroshaza iranyaban kb. 170 méterre allt.

A személyautd az iitkdzés erejétdl kettészakadt, az egyik fele a vonat menetirdny szerinti
bal oldalra kisodrodva (3. abra), a masik fele a vonat el6tt a vaganyon és a vagany mellett
volt (4. abra).

3. abra: A roncs egyik fele

4. abra: A roncs masodik fele

Az uttest bal oldalan a gépkocsi kerekének nyomai voltak lathatoak (5. dbra)
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1.4

141

1.4.2

143

144

5. abra: A személyauté nyomai a koziit menetirany szerinti bal oldalan

A fénysorompo nyitasi pontjat egy betonkocka védte a kiils6 behatasoktol, amit a roncs a
sodrodas alatt kimozditott a helyérol.

Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

A 135 sz. Szeged-Békéscsaba vasutvonal egy 97 kilométer hosszu egyvaganyl, nem
villamositott vasuti févonal, jelentds személy és tehervonati forgalommal. Vonalvezetése
nagyrészt egyenes, a palya a vonatbefolydsolas szamara sziikséges jelfeladasra nincs
kiépitve.

A vasiti palya

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Az Utatjard fény- és félsorompoval van biztositva, melynek visszajelentése Oroshaza
allomas forgalmi irodajaban 1évé biztositoberendezési pultjan van elhelyezve. Az AS
1301 sz. utatjarot biztositd sorompod berendezés jelzOvel fiiggésben nincs, a
fénysoromponak a kozut felé adott jelzésérdl a mozdonyvezetd kozvetleniil nem értesiil.

A baleset soran a sorompo egyik behatasi pontja megsériilt, melynek helyreallitasa utan a
soromp6 a miiszaki probak soran eldirasszerien muikodott. A baleset elott a sorompd
visszajelentése zavart vagy hibat nem jelzett, a visszajelentés alapjan a lezarasi folyamat
rendben megvalosult.

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.
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145

1.4.6

1.5

151

Kommunikacios eszkozok
Az érintett személyzet rendelkezésére a kovetkezd kommunikacios eszkozok alltak:

A mozdonyvezetonél szolgalati mobiltelefon volt, a vontatdjarmii mozdonyradioval volt
felszerelve. A forgalmi szolgalattevd allomaskozi és menetiranyitoi telefonokat alkalmazott
kommunikacidra.

Az allomasi €s vonatszemélyzet kozotti kommunikacié a vonat haladasa soran kizarolag
kozcéli mobiltelefonon keresztiil lehetséges.

Az utatjaro kialakitasa

Az ttatjarohoz vezetd it 2X1 sdvos, jO mindségl, aszfalt burkolata fout (474 sz. féut). A
vastti palya és a kozut kb. 50 fokban keresztezi egymast. A csokkentett ralatasi haromszog
harom térnegyedben biztositott volt, a személyautd érkezési iranya fel6l jobbra (Oroshaza
iranyaba) 250 m. A gépkocsi érkezési iranya feldl a vasuti atjaro el6tt 100 métertdl a
Hodmezdvasarhely feldl érkezé vonat 160 méter tavolsagtol folyamatosan lathato.

A kozati jelzotablak a hatalyos jogszabalyoknak megfeleléen, hianytalanul ki vannak
tiizve, észlelhetdségiik nem akadalyozott. A fénysoromp6 arbocok a menetirany szerinti bal
oldalon meg vannak ismételve, kelld tavolsagbol torténd folyamatos megfigyelésiiket
semmi nem akadélyozta.

A 474 sz. 0t Oroshaza iranyabdl (a személyauto érkezési iranya) kb. 100 méterrel az atjaro
elétt jobbra ivel.

A vasuti palya az Gtatjaré kornyezetében egyenes vonalban vezet.

A jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: 7706

Mozgastipus: személyszallitd vonat

Mozdony (motorvonat): 9555 1416 001-4

Utvonal: Hodmezovasarhely —Békéscsaba
Hossz: 46 m

Elegytomeg: 81t

Megfékezettség: megfeleld

rre

A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A motorkocsin MFB és DEUTA KWR 6 tipust elektronikus adatrogzitd tizemelt,
melyeknek rogzitett adataibol a vonat sebessége a balesetet megelézden, a 7. abra szerint
alakult.
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7. abra: A vonat sebesség diagramja a balesetet megel6zoen.

1.6 Az érintett személyek

1.6.1 A vonat mozdonyvezetdje

Vonatszam: 7706

Kora: 54 év

Neme: ferfi

Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 1984-ben

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 14 ora 14 perc

El6z6 szolgalat vége: el6z6 nap 19 6ra 57 perc
1.7 Forgalmi koriilmények

A forgalmi koriilmények nem voltak hatassal a balesetre.

1.8 Erintett szervezetek

Az eseményben érintett volt a MAV Zrt., mint a palyahalozat mikodtetéséért felels
palyavasuti szerepld.

Az eseményben érintett a MAV-START Zrt., amely orszagos, kozforgalmii vasiti
személyszallitast és vasuti vontatasi szolgaltatast végzo vasuti tarsasag.
1.9 A munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek munkaszervezés jellemzdi, az eset bekovetkezésére nem voltak
hatassal.
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1.10

1.10.1

1.11

1.12

1.12.1

Szabalyok és szabalyzatok

A vasuti atjaroban valo kozuati kozlekedés szabalyait az 1/1975. (11. 5.)
KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ) 39. §. szabalyozza:

(1) A vasuti atjarot megkozeliteni csak fokozott Ovatossaggal szabad. A vasuti atjaro
megkdzelitésekor, illetve a vasuti atjaron torténd athaladas sordn eleget kell tenni a vasuti
atjaro biztositasara szolgalo kozati jelzéseknek.

(2) A vasuti atjaron csak folyamatosan - megdllds nélkiil - legalabb 5 km/éra
atlagsebességgel szabad athaladni.

(3) A vastti atjaro elott a jelzésnél, vagy a megallas helyét jelzo utburkolati jel elétt meg
kell allni, ha

a) barmely iranybol vasuti jarmu kozeledik,
b) ...

c) a teljes sorompot kiegészitdé fényjelz0 berendezés, illetdleg a fénysorompd vagy
félsorompdval kiegészitett fénysorompd villogd piros jelzést ad,

rrrrr

b) a fénysorompo vagy a félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogé fehér fényjelzést
ad,

c) ...

d) a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra lehetéség van.

Meteorologiai adatok

Egy tobb napja tartd hideg légbetdrés-sorozat nyoman valtozoan, sokszor erésen felhds volt
az ég, de az aznapi csapadékzona a baleset térségérdl kora délutin levonult, s a
megélénkiilt sz€élben tiszta latasviszonyok alakultak Ki.

A baleset idején naplemente volt, a napkorong teljes terjedelmében pontosan a latdéhataron
iilt, s mivel a felhdzet legalacsonyabb rétege sem volt 900 méteres magassag alatt, azok
alatt pont betlizhetett. Mindezt pontosan abbol az iranybol, amerre a 474-es o0t vezet bo
1 kilométeren keresztiil, az atjaréora forduldo 100 méteres ivet megelézéen, amit az
elérehaladott lombhullas miatt az Gt menti fak sem arnyékolhattak hatékonyan.

Az atjardra fordulds kozben a Nap 35°-kal balra keriilt a haladasi irdnyhoz képest - ez
pedig pont az az irany, ahonnan a vasuti szerelvény érkezett, vagyis annak észlelését is
jelentésen nehezithette a napvakitas.

A hiivos léghdmérsékletek mellett (a baleset idején 8°C koriil) a déli oraktdl tjabb
melegfrontot megel6z6 hatas érvényesiilt: markans 1égnyomassiillyedés, melynek
idegélettani hatasa jelentds.

Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

A mozdonyvezeté meghallgatasa soran elmondta, hogy a 7706 sz. vonattal menetrend
szerint 17 6ra 05 perckor indult Hodmezovasarhelyrol, Katvolgy és Székkutas allomasokon
menetrend szerint athaladt. Az AS 1301 jelt utatjarohoz kozeledve, kb. 100 méteres
tavolsagbdl észlelte, hogy egy nagy sebességgel halado személyauto kozeledett menetirany
szerint jobbrol, a félsorompot lezart allapotban latta, ezért nem tulajdonitott a kozeledd
jarmiinek jelent6séget, mivel rendszeresen tapasztalt palyafutasa alatt ilyen megkozelitési
sebességet a kozuton kozlekeddk részérol, ezért fel sem mertilt benne, hogy a villogd piros
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fény és a leeresztett csaporud ellenére megprobalna behajtani az utatjaroba. Az Utatjaroba
érkezve egy erfteljes csattandsra lett figyelmes, ami utdn azonnal gyorsfékezéssel
megallitotta a vonatot.

A vezet6 jegyvizsgalo

A vezetd jegyvizsgald meghallgatasa soran elmondta, hogy a baleset eldtt a motorkocsi
utasterének a hatsé részében iilt. Annyit észlelt, hogy a vonat menetirany szerinti jobb
oldala felél nagy sebességgel lassitas nélkiil kozeledik egy jarmii, utana bekovetkezett az
itkozés.

Mentés, karelharitas

A baleset utan a mozdonyvezetd €s a vezetd jegyvizsgaloval a jelentési kotelezettségnek
mobiltelefonon eleget tett.

A baleset helyszinére érkezve a tlzoltok a gépkocsit aramtalanitottdk, a mentok
megallapitottdk, hogy a személyauté mind a négy utasa a helyszinen életét vesztette. A
rendorok a helyszint biztositottak és megkezdték a helyszini szemlét.

A vonat utasait a vonatrol leszallitottdk és egy menetrend szerinti Voldn jarattal tovabb
szallitottak.

Probak és kisérletek

A Vb a helyszini szemle soran az utsorompd mitkédését a forgalmi irodabol torténd kézi
kezelési probaval €s tényleges, vonat altal végrehajtott zarasi probaval vizsgalta. A proba
soran egy 418 sorozatu mozdony volt hasznalva.

A probak alatt az utsorompd eldirds szertien miikodott, az érkez0 vonat hatasara a
fénysoromp¢ felvaltva pirosan villogoé jelzést adott, a csapdrudak lezarodtak.

Kiegészité adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
Osszefiiggésbe hozhato események

2011. november 07. Nyiregyhaza (2011-0560-5)

2011. november 7-én az IC 622 sz. vonat Nyiregyhaza-Sostohegy allomasok k6zo6tt az AS
35 félsorompoval kiegészitett fénysorompoval biztositott Gtatjaréban 0sszeiitk6zott a lezart
csaporudat megkeriilve az utatjaroba hajtoé személygépkocsival. Az esemény kovetkeztében
a személygépkocsi vezetdje a helyszinen életét vesztette, mas személyi sériilés nem tortént.
A mozdony egy tengellyel kisiklott.

A Vb megallapitotta, hogy a félsorompdval kiegészitett fénysorompod iizemszeriien
mikodott. A csokkentett ralatasi haromszdg minden iranyban szabad volt. Az esemény
okaként a személyautd vezetdjével kapcsolatos emberi tényez6t allapitott meg.

A KBSZ biztonsagi ajanlast nem adott ki.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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ELEMZES

A sorompo miiszaki allapota

A soromp6 Miiszaki Naplojaban az utolso kett6 bejegyzés fenntartdsi munkalatokrol szol,
melyeket 2018. szeptember 05-én és 2018. oktober 11-én végeztek. Oroshaza allomas
biztositoberendezésének Hibaeldjegyzési Konyvébe az AS 1301 sz. Sorompdval
kapcsolatos bejegyzést a balesetet megelozéen 2018. oktober 18-an 19 ora 26 perckor irtak.
A bejegyzésben a sorompo zavarjelzése lett bejelentve a diszpécser felé. A sorompo zavar
allapotat a Kezelési Szabdlyzatban leirtak szerint 19 6ra 31 perckor sikeresen kikezelték. A
baleset el6tt zavar vagy hiba jelzést nem adott a berendezés, ezt a szdmlalok allasa, a
forgalmi szolgalattevd elmondasa tamasztja ala.

A balesetkor a sorompoberendezés visszajelentd feliiletén zavar jelzés jelent meg, ennek
oka, hogy a vonat altal tolt személyaut6 a sorompét vezérld vonatérzékeld aramkor egyik
kabelét (A3 szigetelt sin vezeték) elszakitotta.

A vonat haladasa

A 7706 sz. vonat menetrend szerint 17 o6ra 05 perckor indult Hodmezdvasarhelyrol,
Kutvolgy és Székkutas allomasokon menetrend szerint athaladt. A mozdonyvezetd az
AS 1301 jelt utatjaréhoz kb. 80 km/h sebességgel kozeledve, kb. 100 méteres tavolsagbol
észlelte, hogy egy nagy sebességgel haladé személyautd kozeledett menetirdny szerint
jobbrol, ugyanakkor az utatjaroban a csaporudakat vizszintes helyzetben latta, ezért nem
tulajdonitott neki jelentséget, tekintve, hogy gyakran talalkozik azzal a jelenséggel, hogy a
gépkocsik a lezart atjarokat nagy sebességgel kozelitik meg, mielétt megallnak. Az utatjard
elott roviddel a motorkocsi vezetéallasanak kialakitasabol adéddéan a mozdonyvezetd
latokorébol kikeriilt a kozeledd gépkocsi, ezért csak az iitkozés hangjat észlelte, majd
gyorsfékezéssel a vonatot megallitotta. A vonat az iitk6zés utan 170 méterrel allt meg, a
gépkocsi egyik felét maga elétt tolva.

A személyauté haladasa

A személyautd a 474 sz. uton, Oroshdza felol kozelitette meg az utatjarot. A gépkocsi
sebességérol a Vb-nek nem 4ll rendelkezésére adat. A vasuti atjaréra figyelmeztetd kozuti
jelzotablak kelld tavolsagbdl hivjak fel a figyelmet az atjarora, a fénysorompo jelzései tobb
mint 100 méterrél jol lathatok. Az Oroshaza felél érkez6 vonat a gépkocsinak a
sorompohoz érkezése elott kb. 100 méterrdl lathatova valik. Az utatjaréhoz kozeledve
hosszl ideig a lenyugvo, latohataron 1évé Nappal szemben kozlekedett a gépkocsivezeto,
ami szamara a fénysorompo jelzésének, és a csaporad allasanak megfigyelését, és az
érkez0 vonat észlelését nehezitette. Ugyanakkor abbdl a ténybdl, hogy a személygépjarmi
az litkdzést megel6zden a menetirany szerinti bal oldalon hagyott nyomot, valamint az
utkozési pont is itt azonosithatd, kovetkezik, hogy a jarmii vezetGje észlelte a csaporud
lezart allapotat, és azt kikeriilve hajtott az utatjaréba. Az észlelést nehezité vakitd hatas
nem hirtelen keletkezett, mar az utatjard6 megkozelitése el6tt fennallt, igy a jarmiivezetdnek
elegend6 ideje volt arra, hogy jarmiive sebességét ennek megfelelden valassza meg, ezzel
elegendé id6t biztositva maganak a felmeriild forgalmi helyzetek id6ben torténd
felismerésére, és az ezek miatt sziikségessé valo mandverek biztonsagos végrehajtasara.

A tuilélés lehetosége

A két jarmii nagy sebessége, jelentds tomegkiilonbsége és a taladlkozas tompa szoge miatt
olyan erbhatasok léptek fol, melyek a gépkocsit kettészakitottak, a benne iilok testére
gyakorolt nagy erejii ités, és gyorsulas miatt a tilélés lehetésége nem allt fenn.

ITM-KBSZ zardjelentés 16/17



2018-1309-5

3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Kozvetlen okok
Az esemény bekdvetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:
a) A személyautd vezetdje a felvaltva villogo piros jelzést add fénysorompé ellenére,
a leeresztett allapotil félsorompdt kikeriilve hajtott be az Gtatjaroba.
3.2 Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozdé megallapitasok, amelyek
Osszefliggésben voltak az el6zbekben felsorolt tényezdkkel:

a) Az 0tatjaro elotti utszakaszon a gépkocsivezetdt, a lenyugvo Nap fénye elvakitotta,
és a jarmiivezeté ezt a tényt nem vette figyelembe jarmiive sebességének
megvalasztasakor.

3.3 Gydokér okok
Ilyen okokat a Vb nem allapitott meg.

34 Egyéb kockazatnivelo tényezok
Az eset bekbvetkezésével Gsszefliggésbe nem hozhato, de kockazatndveld tényezdk:

Tlyen okokat a Vb nem allapitott meg.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A KRESZ szabalyainak betartasdval a baleset elkeriilhetd lett volna, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

5. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg

Budapest, 2019. oktéber 1.

(/J/ C[CM-Z’KJ Ca bs i/

Mokri Istvan Demjéﬁ?éter /
Vb tagja Vb vezetdje
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