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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az {izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szol6 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eur6pai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsar6l, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fOigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zargjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabilyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefliggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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Az Eurdpai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa
Forgalomszabalyozési Miiszaki Szabalyzat
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodé Részvénytarsasag

MAV-START  Vasiti  Személyszallito ~ Zartkoriien ~ Miikodd
Részvénytarsasag

Mozdony Fedélzeti Berendezés

Orszagos Vasuti Szabalyzat

palyaszam

Tavkozlési Erdsarami és Biztositoberendezési

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2018-1178-5

ERAIL azonosito:

HU-5770

Az eset kategoriaja

JelentOs vasuti baleset

Az eset jellege

rrrrr

Az eset idépontja

2018. szeptember 28., 14 6ra 16 perc

Az eset helye

Raékos - Pécelréllomésok kozott
(Rékoscsaba Ujtelep mh.)

Vasuti rendszer tipusa

0rsZ4gos

Mozgas tipusa

belfoldi személyszallitoé vonat

Az eset kapcsan elhunytak /

sulyosan sériiltek szaima 0/3
Palyahal6zat miikodtet6 MAV Zrt.
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima IC514

Rongalédas mértéke (karérték)

a mozdonyban: 4.000.000 Ft
a gépkocsi: gazdasagosan nem javithatd

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) b.

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (forrias: Google Maps)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ tigyeletére az esetet 2018. szeptember 28-an, 14 6ra 30 perckor (a bekovetkezés
utan 24 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkiviili Helyzetek Iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Gula Florian balesetvizsgalo
tagja Mokri Istvan balesetvizsgalod

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2018. szeptember 28-an helyszini szemlét tartott,

1. megvizsgalta a baleset helyszinét;

2. meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;

3. megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat;

4. megvizsgalta a sorompoberendezés iizemnaplojat;

5. részt vett az AS 152 sz. félsorompoval kiegészitett fénysorompd mitkodésprobajan.

A vizsgalat soran a Vb

6. megkapta ¢s kiértékelte a vastti jarmii menetird regisztratumat;
7. megkapta és kiértékelte az utatjaro kozelében miikodd étterem biztonsagi
kamerainak felvételeit.

ITM-KBSZ zardjelentés 7126
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Az eset rovid attekintése

2018. szeptember 28-an 14 6ra 06 perckor az IC 514 sz. vonat Rakos és Pécel allomasok
kozott, Rakoscsaba — Ujtelep megallohelynél, az AS152 sz. fény és félsorompoval
biztositott Utatjaroban személygépkocsival iitkozott. Az {itkozés kovetkeztében a
személygépkocsiban harom személy sulyosan és egy személy konnyebben megsériilt. A
személyauto olyan mértékben megrongalodott, hogy gazdasagosan nem javithato.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a baleset id6pontjaban a fénysorompd optikai
nem villogtak, azon sem fehér, sem felvaltva villogd piros jelzés nem volt, a csapoérad
fliggbleges, nyitott allasban volt.

A Vb az eseményt a személyautd vezet6jével kapcsolatban felmeriilt emberi tényezoére (a
gépjarmiivezetd nem tartotta be a KRESZ eldirasait) és a biztositoberendezéssel
kapcsolatos miiszaki tényezére (az AS152 zaras helyett zavarba esett) vezette vissza.

Bar a KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki, de az esettel kapcsolatos tanulsagokat a 3.5
pontban targyalja.

A MAV Zrt. a Zarojelentéshez az alabbi észrevételt kiildte:

- ,az Onmikodd vonali sorompoknal a piros hosszabbitas (6nmagaban) nem
garantalja, hogy a vonat értesitése megtorténik, és a baleset elkeriilhets, de
mindenkép noveli a biztonsadgot. Az Gjonnan telepitett sorompdok mar tartalmazzak
az ehhez sziikséges aramkoroket. A mar lizemel6 sorompoknal a piros hosszabbitas
kiépitéséhez a Dbiztositoberendezési szakszolgalatnal, jelenleg nem all
rendelkezésre pénziigyi forras.”
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1.
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1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

Az esemény leirasa

TENYBELI INFORMACIOK

2018. szeptember 28-an 14 6ra 06 perckor az IC 514 sz. vonat Rakos és Pécel allomasok
kozott az AS152 sz. fény és félsorompdval biztositott utatjaroban személygépkocsival
tkozott. A baleset idGpontjaban a fénysorompd sotét volt, csaporadjai fliggdleges
helyzetben alltak.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::;ﬂrlg Idegen Egyéb
Halalos 0 0 0 0 0
Stlyos 0 0 3 0 0
Konnyi 0 0 1 0 0
Nem sériilt 3 kb. 400 0 0 0

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A vontaté jarmiiben kb.:4.000.000 Ft anyagi kar keletkezett:

—flitési csatolas és leng6kabel sértilt;
—a palyakotro és a felfiiggesztése sériilt;
—EEVB vevétekercsek sériiltek;
—feljard 1épeso sériilt;

—fék-keresztfej sériilt;

—csavarkapocs sériilt;

—Teloc-ado sériilt;

—fovezeték tomlok leszakadtak.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

A vasuti infrastruktaraban kar nem keletkezett.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében a vasutvonal 334 percig, 19 ora 40 percig volt kizarva a
forgalombol. Az esemény kovetkeztében 13 személyszallitd vonat Osszesen 1062 percet
késett. Teljes titvonalon elmaradt 11 személyvonat, részlegesen elmaradt 17 személyvonat.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar

A balesetben érintett személygépkocsi gazdasagosan nem javithato.

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.3

A baleseti helyszin

A Vb helyszinre érkezésekor a menték a sériilteket mar korhazba szallitottak, a baleset
helyszinét a renddrség biztositotta.

A sorompoberendezés szekrénye bezart allapotban volt, a helyszinen tartozkodo
biztositoberendezési szakemberek tajékoztatdsa szerint a balesetet kdvetéen még nem
nyitottak ki.

Az eseményben érintett vonat Rakoscsaba-Ujtelep megallohely peronja mellett allt a
helytelen, bal vaganyon.

Pécel allomas forgalmi irodajaban 1€évo biztositoberendezési pulton van elhelyezve a
sorompoberendezés visszajelentd feliilete, amely a helyszineléskor ,,zavar” jelzést adott, a
zavaroldo gomb szamlalojanak allasa megegyezett a megel6z0 szolgalat atadasnal szerepld
értékkel.

A 80 sz. Budapest — Keleti — Miskolc — Szerencs — Satoraljatjhely vasutvonal balesetben
érintett részén palyaatépitési munkdalatok folytak a baleset idején. Az érintett szakaszon a
vonatok, a mar atépitett bal vaganyon kozlekedtek, a jobb vaganyon folyamatos vaganyzar
volt az atépités miatt.

A helyszini szemle és a probak soran a Vb a rendérség és a MAV Zrt. helyszini szemlét
veégzb képviseldivel egyiittmikodott.

r

K
y
s
4

4. abra: a nyomok és a leeresztett csaporud egymashoz viszonyitott helyzete a
sorompo préba alatt
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1.4

141

1.4.2

1.4.3

Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

A 80. sz. Budapest-Keleti — Hatvan — Fiizesabony — Miskolc — Szerencs — Mezézombor —
Satoraljatjhely vasutvonal, Budapest-Keleti palyaudvartol Mezézombor allomasig
kétvaganyu villamositott, vasutvonal. Az orszag észak-keleti részét koti 6ssze Budapesttel.
Jelent6s mind Aarufuvarozasi mind személyszallitdsi szempontbol. Személyszallitasi
forgalmanak jelentds hanyadat az elévarosi kozlekedés teszi ki.

{Somosifiifais) \ 4.:;7—_—"3—__'
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5. abra: az eseményben érintett allomasok elhelyezkedése

A vasiti palya

A baleset idején Hatvan allomastol Rakos allomasig atépitési munkalatok zajlottak. Az
atépitési munkalatok miatt az érintett palyaszakaszon a vonatok a mar atépitett bal
vaganyon kozlekedtek, a jobb vaganyon folyamatos vaganyzar volt érvényben.

A vagany jellemz6i:

Agyazat: tiszta zazottkd
Aljak: betonalj
Sinleerdsités: geo

Sinek: 60 kg/fm
Illesztések: hézag nélkiili
Megengedett sebesség: 120 km/h
Megengedett tengelyterhelés 21t

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Az utatjaro félsorompoval kiegészitett fénysorompoval volt biztositva. A sorompod
visszajelentése Pécel allomasra van kiépitve. A vasuti palya a vonatbefolyasolds szamara
jelfeladasra kiépitett. Az AS 152 utatjard kozat felé adott jelzésérél a mozdonyvezetdnek
kozvetlen visszajelzése nincs.
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1.4.4

1.4.5

1.4.6
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6. abra: Az AS 152 sz. félsorompéval kiegészitett fénysorompo visszajelentése Pécel allomas
biztositoberendezésének kezelépultjan

Egy 6nmiikod6, vonat altal vezérelt sorompd lizemszerti miikodése (egyetlen vonat
haladasa esetén) az alabbi egyszerusitett séma szerint torténik:

a vonat eleje meghaladja a zar6 behatasi pontot;
kialszik a villogo6 fehér fény;
megjelenik a felvaltva villogé piros jelzés (megkezdddik az eldvillogas);
a berendezés beszamolja az elsé vonatot;
elovillogas utan a csaporud lezarodik;
a vonat athalad;
a vonat vége elhagyja az oldo pontot;
a beszamol6 aramkor alapba keriil;
. megindul felfel¢ a csaporud;
10. kialszik a felvaltva villogo piros fény;
11. megjelenik a villogd fehér fény.
Az eseményt kdvetd probak soran a soromp6 lizemszeriien mikodott.

©CoNoT~WDNE

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.

Kommunikacios eszkozok
Az érintett személyzet rendelkezésére a kdvetkezé kommunikacids eszkdzok alltak:

A mozdonyvezetdnél mobiltelefon volt, a vontatdjarmii mozdonyradioval volt felszerelve.
A forgalmi szolgalattevd allomaskozi ¢€s menetiranyitéi telefonokat alkalmazott
kommunikaciora.

Az allomasi és vonatszemélyzet kozotti kommunikacid a vonat haladasa soran kizarolag
kozeélh mobiltelefonon keresztiil lehetséges.
Az atatjaro kialakitasa

A vasuti palya és a kozat kb. 90 fokban keresztezi egymast.

ITM-KBSZ zardjelentés 12/26



2018-1178-5

A vonatszemélyzetnek kozlekedése soran nincs kozvetlen informacidja a sorompd kozat
felé adott jelzéseirdl.

A vasuti palya a vonat érkezési iranya feldl, az utatjaro elétti utols6 kb. négyszaz méteres
szakaszon kb. 2,9 ezrelékkel emelkedik.

Az ut a személygépkocsi érkezési iranya feldl enyhén lejt az utatjard irdnyaba. Az utatjaro
eltt és utan kb. 70 m-s szakaszon vizszintes.

figyelmezteto tabla a kerités felé beforditva

A 7 dbran az érintett személyautd érkezési iranyabol lathatd vasiti atjarora figyelmeztetd
jelzések lathatoak. Jol lathatd, hogy a ,,Sorompoval biztositott vasuti atjard” tablat a
keritésen kinyuldé novényzet takarta a vasuti atjarora figyelmezteté tabla pedig a kozuti
forgalom eldl el volt forditva.

8. abra: a ralatas az érintett auté érkezési iranyabol, a vonat
érkezési iranya felé

1.5 A jarmiivek jellemzoi
Vonatszam: IC514
Mozgastipus: tavolsagi személyszallito vonat
Mozdony: 91 55 0431 044-1
Utvonal: Budapest-Keleti - Nyiregyhaza
Kocsik: 6db
Hossz: 191 m
Elegytomeg: 314t
Megfékezettség: megfeleld
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151

1.6
16.1

1.7

1.8

rre

A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A mozdonyon MFB és Teloc szalagos sebességméré és regisztrald volt beépitve 150 km/h
méréshatarral.

A sebességmér6bol a szalag a Vb jelenlétében lett kivéve. A regisztratum és az MFB
adatait a vizsgalat folyaman a Vb kielemezte.

RNl o

.......
-------------

-----

9. abra: a mozdony menetiroé regisztratuma
Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetdje

Vonatszam: IC514

Kora: 51¢év

Neme: férfi

Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 2012-ben

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 08 ora 48 perc
El6z6 szolgalat vége: 2018.09.26. 03 ora 23 perc

Forgalmi koriilmények

A baleset idején Hatvan allomastol Rékos allomasig palya atépitési munkalatok zajlottak.
Az atépitési munkalatok miatt az érintett palyaszakaszon a vonatok a mar atépitett bal
vaganyon kozlekedtek, a jobb vaganyon folyamatos vaganyzar volt érvényben.

A Dbalesetet megelézéen a paros €s a paratlan sz. vonatok felvaltva, térkozi kozlekedés
szerint kozlekedtek a bal vaganyon. Az IC 514 sz. vonat Rékosliget forgalmi kitéré bejarati
jelzoje elétt vart az IC 515 sz. vonat lekozlekedésére, ami 14 ora 03 perckor haladt at Pécel
allomason és 14 o6ra 12 perckor haladt at Rakosliget forgalmi kitéron. Az IC 514 sz. vonat
az IC 515 sz. vonat lekozlekedése utan tért at a bal vaganyra.

Erintett szervezetek

Az eseményben érintett volt a MAV Zrt., mint a palyahdlozat miikodtetéséért felelSs
palyavasuti szerepld.
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Az eseményben érintett palyahasznalé vasuti tarsasag a MAV-START Zrt. volt, amely
orszagos, kozforgalmi vasuti személyszallitdst és vasuti vontatasi szolgéltatdst végzo
tarsasag.

A munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek munkaszervezés jellemzdi, az eset bekdvetkezésére nem voltak
hatassal.

Szabalyok és szabalyzatok

Forgalomszabalyozasi Miiszaki Szabalyzat

A vasuti atjarok kialakitasara és a sorompd berendezések milkddésére vonatkozod
részletszabalyokat az utak forgalomszabalyozasarol és a kozati jelzések elhelyezésérol
sz0l6 20/1984. (XI1.21.) KM rendelet mellékleteként kiadott Forgalomszabalyozasi
Miiszaki Szabalyzat (a tovabbiakban FMSZ) VIII. fejezete tartalmazza:

A vasuti atjarot biztositd jelzoberendezések ilizemzavaranal a kovetkezd intézkedések
sziikségesek:
a biztositdé jelzOberendezés lizemzavara esetén — amennyiben a vasuti atjarot
jelzé6r nem biztositja — a vasuti atjarohoz a vasuti jarm{i — a mar nem értesithetd
vasuti jarmi kivételével — legfeljebb 15 km/6ra sebességgel érkezhet;

(..

A palyahalozat miikodteté szabalyzata
Az utatjarok kezelésének szabalyai

F.2. sz. Forgalmi Utasitas

3.4. A nyiltvonali fénysoromp6 berendezés zavarjelzése esetén a két szomszédos allomas
forgalmi szolgalattevdje koteles egymast értesiteni. (...)

A zavar feloldasat azonnal meg kell kisérelni, ha a nyiltvonali fénysoromp6 berendezés
kezeldje elozetesen meggy6z6dott arrol, hogy az utatjard felé vonat nincs ttban, illetve az
allomaskoz felszabadult.

(..

A fénysorompok zavarjelzésével és zavarfeloldasaval kapcsolatos részletes rendelkezéseket
a berendezések Kezelési Szabalyzata tartalmazza.

3.5. Hasznalhatatlan a nyiltvonali-, tovabba az allomasi fénysorompoé, ha: a berendezés
zavaranak észlelése utan — a Kezelési Szabalyzatban eldirtak betartdsa mellett — nem
lehet a zavart megsziintetni, (...)

3.6. A 3.4. pont szerinti zavarfeloldds eredményességérdl, illetve a fénysorompo
hasznalhatatlansagarol az utatjar6 helye szerinti két szomszédos forgalomszabalyozast
veégz6 allomas forgalmi szolgalattevdje kdteles egymast értesiteni.(...)

3.6.2. A nyiltvonali fénysorompod hasznalhatatlansagarol a kdzlekedd vonatok személyzetét
— a mar nem értesithetd vonatok kivételével — értesiteni kell arrdl, hogy .................. —
.................. allomasok kozott a .........sz. szelvényben 1év6 fénysorompd hasznalhatatlan.

Eljaras veszély esetén

F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.19.1.7. Onmiikddd biztositott térkdzjelzokkel felszerelt
palyan a forgalmi szolgélattevo koteles a térkozjelzoket ,,Megallj!”-allasba allitani, ha: —
vonatkdzlekedést veszélyeztetd koriilményt észlel és errdl, vagy rendkiviili ok miatti
megallasrol kapott értesitést (...)
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Orszagos Vasuti Szabalyzat
Az OVSZ 3.1.2.2.3. pontja szerint:

A vonat altal vezérelt sorompo berendezést tavvisszajelentéssel vagy vasuti jelzo-, illetve
biztositoberendezéssel kapcsolatban (jelzOvel ellendrzotten, illetve fliggésben) vagy
mindkettd egyiittes alkalmazasaval kell kialakitani.

A vonat altal vezérelt sorompoberendezés jelzovel ellenérzott, vagy fiiggésben levo
kialakitasanak értelmezése a Fogalom meghatarozasok 3. fejezetében taldlhato.

A vastti jelz6- vagy biztositoberendezéssel kapcsolatban nem 1év6 fénysoromponal, illetve
fény- és félsorompodnal a tavvisszajelentést és kezelési lehetdséget minden esetben ki kell
épiteni.

A vasuti atjaroban a kozuton kozlekeddk szadmara a fénysorompodnak, illetve fény- és
félsoromponak ugy kell a jelzést adnia, hogy a kdzuton a vastti atjaréban tartdozkodok,
vagy (féktavolsagon beliili észlelés esetén) a jelzés megjelenésével egyidejiileg behaladok a
keresztezddés teriiletét a vonat érkezése elott elhagyhassak. A teljes csaporudas sorompok
fényjelzéinek a kozati jarmiivek teljes athaladasat lehet6vé kell tenniiik a csaporudak
lezarasa elott.

A jelzést a berendezésnek a vonat elhaladasaig, illetve a csapdérudak felnyitasaig
folyamatosan adnia kell.

A vasiti atjaroban valé koziati kozlekedés szabalyait az 1/1975. (11. 5.)
KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ) 39. §. szabalyozza:

(1) A vasuti atjarot megkozeliteni csak fokozott Ovatossaggal szabad. A vasuti atjarod
megkdzelitésekor, illetve a vasuti atjaron torténd athaladas sordn eleget kell tenni a vasuti
atjaro biztositasara szolgalo kozati jelzéseknek.

(2) A vashti atjaron csak folyamatosan - megallas nélkiil - legalabb 5 km/ora
atlagsebességgel szabad athaladni.

(3) A vastti atjar6 elott a jelzésnél, vagy a megallas helyét jelz6 utburkolati jel elétt meg
kell allni, ha

a) barmely iranybol vasuti jarmu kozeledik,
b) ...

c) a teljes sorompot kiegészitdé fényjelz0 berendezés, illetdleg a fénysorompd vagy
félsorompodval kiegészitett fénysorompd villogd piros jelzést ad,

d) ...
e) fénysorompd vagy félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogo fehér jelzést nem ad,
(-..)

rrrrr

a...

b) a fénysorompo vagy a félsorompdval kiegészitett fénysorompéd villogd fehér fényjelzést
ad,

c) ...

d) a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra lehetdség van.

rrrrrr

a (3) bekezdésben emlitett megallast kovetden - abban az esetben szabad rahajtani, ha
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a) a vasuti atjar6é olyan kialakitasi, hogy a megallas helyérél a vasuti palya mindkét
iranyban kelld tdvolsdgra belathato és a jarmili vezetdje meggy6z6dott arrdl, hogy az atjarod
felé vastti jarmi nem kozeledik, vagy

b) a vasuti atjaré forgalmat vasuti jelzoor iranyitja és a jelz6or ,,Megallj” jelzést nem ad,
feltéve - mindkét esetben - hogy a (2) bekezdésben emlitett folyamatos athaladas
lehetséges.

@ ...

Meteorologiai adatok

A baleset idején szaraz, deriilt, iddjaras volt, gyenge 1égmozgassal a homérséklet kb. 20°C
koriil alakult. A tavolbalatas nem volt korlatozott.

Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

A mozdonyvezeté elmondta, hogy 13 o6ra 55 perckor menetrend szerint indult el a vonattal
Budapest-Keleti palyaudvarrol.

14 ora 10 perckor Rakosliget forgalmi kitéré elott megallt, az ellenkezd iranyu vonat
lekozlekedéséig, majd itt tért at a bal vaganyra.

Rakoscsaba-Ujtelep megallohely elétti utatjaroban a bal oldalrol egy személygépkocsi
érkezett hirtelen, és a vaganytengely kézepén megallt.

Gyorsfékezéssel allitotta meg a vonatot, de az iitk6zést mar nem tudta elkeriilni.
A gépkocsi az iitkdzéstol a bal oldali peronra kirepiilt.

Megallas utan azonnal értesitette a Budapest-Hatvan vonal forgalmi vonaliranyitojat és a
112-es segélyhivot.

Ezutén hatrament megnézni, hogy vannak-e sériiltek. Mire hatra ért, a palyan dolgozok mar
elkezdték a mentést, par perc mulva a mentdk, tizoltok és a rendorség is a helyszinre
érkezett.

Mentés, karelharitas

A balesetet a mozdonyvezet6 jelentette mobiltelefonon.

A baleset utan 10-15 perccel a rendérség, a tlizoltosag és a ment6k is a helyszinre érkeztek.
Megkezdték a sériiltek kiszabaditasat és ellatasat, illetve a baleseti helyszin biztositasat. A

tiizoltok a gépkocsit aramtalanitottak, és a roncsolddott gépkocsibodl, a sériilt utasokat
kiszabaditottak.

Probak és kisérletek

A Vb a helyszini szemle soran részt vett az utsoromp6 miszaki probajan (sont proba, a
forgalmi irodabol torténd kézi kezelési proba és tényleges miikodési proba). A tényleges
probara egy 630 sorozatu mozdony hasznaltak.

A probak alatt az Gitsorompo eldiras szertiien miikodott.

Kiegészité adatok

Az AS152 sz. félsorompoval kiegészitett fénysorompon, a 2018.09.16-an 0 6ra 16 perckor
térténd, jobb vaganybodl valo kikapcsolasa és a baleset kozott (12 nap alatt), harmincszor
hajtottak végre szamlalo felhasznalast (ez kezelésenként kettd darab szamlalo-felhasznalast
jelent).

ITM-KBSZ zardjelentés 17126



2018-1178-5

1.16

1.16.1

1.16.2

1.17

2018. szeptember 25-én 15 6ra 10 perckor egy hiba keriilt bejegyzésre a Hibael6jegyzési
Konyvbe, ami szerint az AS152 zavarban marad, ha Rakosliget feldl all az irany a bal
vaganyon. Ezt a bejegyzést szeptember 26-ig hét zavar kikezelés koveti. A hiba kivezetése
nem szerepel a Hibael6jegyzési Konyvben.

Osszefiiggésbe hozhato események

2015. november 06. Tocovolgy - Balmazajvaros (2015-1181-5)

A Debrecenbdl Tiszalokre tarté 36628 sz. személyvonat az AS 46 jell Utatjardban egy
személygépkocsival iitk6zott, melynek vezetdje a helyszinen életét vesztette.

A Vb megillapitdsa szerint az esemény bekovetkezéséhez hozzdjarult a kedvezdtlen
iddjaras kovetkeztében kialakult str(i kdd, az utsoromp6d meghibasodas miatti sotét
allapota, valamint a személygépkocsi vezetdje részérdl felmeriilt emberi tényezo is.

Az eseménnyel kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlasokat adott Ki:

BA2015-1181-5-1 a Nemzeti Kozlekedési Hatosagnak, hogy 1j ttsorompok iizembe
helyezési engedélye kiadasanak feltételeként minden esetben irja el az un. piros
hosszabbitas kiépitését, amennyiben az 1tatjar6 allapotira vonatkozoan a
mozdonyvezetd kozvetlen vagy kozvetett jelzés utjan informaciot nem kap.

BA2015-1181-5-2  Magyarorszag  valamennyi  kormanyhivatala  Kozlekedési
Feliigyel6ségének, hogy az tutsorompok, iddszakos ellendrzése soran az utatjarok
kialakitasat és forgalmat figyelembe véve az lizembentartoval kdzosen vizsgalja meg a
piros hosszabbitas kialakitasanak sziikségességét és tegye meg a sziikséges
intézkedéseket azok kialakitasara.

2017. oktéber 26. Lakitelek — Kecskemét (2017-1372-5)

Lakitelek és Kecskemét allomasok kozott az AS 239 jell, fénysorompodval biztositott
utatjaroban a 37116 sz. vonatot tovabbitdo 95 55 1416 028-7 psz. motorvonat oldalanak
itkozott egy kistehergépkocsi. A baleset kovetkeztében a gépkocsi vezetdje konnyti
sériilést szenvedett, a gépkocsi stulyosan rongalodott, a motorvonatban csekély anyagi kar
keletkezett.

A Vb megallapitidsa szerint az esemény oka az utsoromp6d meghibasodas miatti sotét
allapota, valamint a személygépkocsi vezetdje részérdl felmeriilt emberi tényezo.

Az eseménnyel kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlast adott Ki:

BA2017-1372-5-1 az Innovacios ¢és Technologiai Minisztérium Vasuti Hatosagi
Foosztalyanak, hogy hivja fel a vasuti palyahalozatot mitkodtetd tarsasagokat arra, hogy
amennyiben a zavarba keriilt kozelitett utatjaro allapotara vonatkozdan a
mozdonyvezetd jelzés utjan informacidt nem kap, dolgozzanak ki eljardsi rendet a
veszelyrol torténd tajékoztatas, és annak elharitasa érdekében.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény elotti torténések
A vasiti palya

2018. marciusban a 80A Budapest — Keleti Pu. — Hatvan vasttvonal, Rdkos — Hatvan
szakaszan palya atépités kezd6dott.

Az atépitési munkalatok miatt az érintett palyaszakaszon a vonatok a mar atépitett bal
vaganyon kozlekedtek, a jobb vaganyon folyamatos vaganyzar volt érvényben.

Az AS 152

Az AS 152 sz. félsorompoval kiegészitett fénysorompon, a 2018.09.16-an 0 6ra 16 perckor
torténd, jobb vaganybol valoé kikapcsolasa és a baleset kozott, 12 nap alatt harmincszor
hajtottak végre szamlaloé felhasznalast zavar oldas céljabol (ez kezelésenként kettd db
szamlalo felhasznalast jelent).

2018.09.25-¢én 15 6ra 10 perckor egy hiba keriilt bejegyzésre a Hibaeldjegyzési Konyvbe,
ami szerint az AS152 zavarba marad, ha Rakosliget feldl all az irany a bal vaganyon. Ezt a
bejegyzést szeptember 26-ig hét db Zavar kikezelés koveti. A hibat az okozta, hogy az
atépitési munkalatok kdzben a bal vaganyon az A2 behatasi pont 7*1,5 kabelét elvagtak. A
hibat szeptember 25-én 21 o6ra 50 perckor helyreallitottak, azonban az a Hibael6jegyzési
Konyvbdl nem kertilt kivezetésre.

A balesetet megeléz6en a sorompoénak a baleset napjan, 8 od6ra 56 perckor volt
meghibasodasa (zavarba esett a 3217 sz. vonat lekozlekedésekor), amit kézi kezeléssel
kikezeltek. A sorompd két zavar allapota kozott a paros és a paratlan sz. vonatok felvaltva
kozlekedtek a bal vaganyon.

A vonat

Az MFB adatai alapjan az IC 514 sz. vonat menetrend szerint 13 6ra 55 perckor indult el
Budapest-Keleti palyaudvarrol.

Budapest-Keleti palyaudvar és Rakos allomas kozott vonali fékprobat tartott, 57 km/h
sebességrol 39 km/h-ra csokkentette a sebességet.

14 ora 12 perc 09 masodperckor Rakosliget forgalmi kitérd bejarati jelz6je el6tt forgalmi
ok miatt megallt.

14 ora 13 perc 16 masodperckor indult tovabb, a sebességét fokozatosan novelte 87 km/h-
ra.

Az esemény lefolyasa

Az MFB adatai és a vasiti palya melletti étterem videokamerdjanak felvételébol
kovetkeztetve a balesetet megel6ézden az események az alabbiak szerint kovették egymast:

1. 14 ora 14 perc 37 masodperckor az IC 514 sz. vonat meghaladta az AS 152 sz.
félsorompoval kiegészitett fénysorompd behatasi pontjat. A vonat hatdsara a
fénysorompon elaludt a villogo6 fehér fény és egy masodpercig megjelent a felvaltva
villogé piros fény.
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A jobb vdaganyon folyamatos vaganyzar palyaatépités miatt

10. abra: A behatasi pont meglépése az IC 514 sz. vonat altal

2. A piros fény kb. egy masodpercig volt lathaté, majd a fénysorompo fényei
lekapcsolodtak, sotét lett és Pécel allomason a biztositoberendezés zavart jelzett.

3. Az zavarba esés kezdetétdl az baleset bekdvetkeztéig 6t db személy gépjarmii és
egy kerékparos is megallas nélkill athaladt az tutatjaron. 14 6ra 15 perc 6
masodperckor egy kerékparos haladt at az utatjaron és ekkor jelent meg, a
balesetben érintet személyauto az étterem kamerajanak a felvételein. Ekkor a vonat
kb. 194 m, a személyauto pedig kb. 97 m tavolsagra volt az Gitatjarotol.

keritéssel |

kérbevett | | Abalesetben
terilet I érintett személyautd

Adé: 139+90
Vev:140+08

1]197m

A jobb vdganyon folyamatos vaganyzar pélyaatépités miatt

11. Abra: Az érintett személyauté megjelenése a felvételeken 14:15:06-kor

4. 14 o6ra 15 perc 09 masodperckor a személyautd az épiiletek arnyékabol kilépett a
keresztez6désben 1év erds napsiitésbe. A vonat kb. 120 m, a személyautd pedig
kb. 55,5 m tavolsagra volt az utatjaré6tol.

keritéssel
kérbevett

teriilet

Adé: 139490
Vev5:140+08

balesetben érintett személyauto

o e

A jobb vaganyon folyamatos vaganyzar palyadtépités miatt EI Y

12. abra: A személyauté az arnyékbol a fényre ér
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5. A személyautdo 14 o6ra 15 perc 13 masodperckor belépett az Utatjaroba, majd
fékezés utan megllt. A vonat kb. 24 méterre volt az Gtatjarotol.

|

|
keritéssel |
kdrbevett |
|

|

|

Adé: 139+90
Vev5:140+08

tertilet

A jobb véganyon folyamatos vagényzar palyadtépités miatt EI Y Y

13. abra: A személyauté belépése az atatjaroba

6. 14 ora 15 perc 14 masodperckor bekovetkezett a baleset. A balesetben a
személyautdban utazé négy utasbol harom sulyosan, egy pedig konnyebben sériilt.
Az IC 514 sz. vonat személyzete és utasai kozott személyi sériilés nem tortént.

|

|
keritéssel |
kérbevett |
|

|

|

Adé: 139+90
Vev5:140+08

teriilet

A jobb véganyon folyamatos vaganyzar palyadtépités miatt EI Y

14. abra: Az iitkozés

Az eseményt koveto torténések

Az 1itkozés kovetkeztében az IC514 sz. vonat a személyautot oldalra kilokte a vastti
palyarol a peronra, majd a 154+70 sz. szelvényben megallt. A baleset bekovetkezése utan,
kb. 10-15 perccel, a ment6k, a rend6rok és a tiizoltok a helyszinre érkeztek, ahol
megkezdték a sériiltek kiszabaditasat, ellatasat és korhazba szallitasat, valamint a helyszin
biztositasat.

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

Az IC514 sz. vonat hatasara az AS 152 sz. félsorompodval kiegészitett fénysorompo6 lezaras
helyett zavarba esett.

A vasuti palya melletti étterem biztonsagi kamerajanak felvételein latszik, amint a
fénysorompd fehér villogd fényrdl atvaltott kb. egy masodpercre felvaltva villogd piros
fényre, majd elsotétiilt. A mozdony adatrogzit6jébol kinyert adatok és a biztonsagi kamera
felvételei alapjan végzett szamitasok szerint a vonatnak a behatdsi pontra torténd
ralépésekor jelent meg e rovid idore a villogo piros fény.

A sorompd zavarba esése és a baleset kozott 6t db személygépjarmi és egy kerékparos is
megallas nélkiil athaladt az utatjaron. A balesetben érintett személyauto felbukkanasakor
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egy, a személyautoval ellentétes iranyba haladd kerékparos haladt at az tatjaron, majd
balra fordult.

A személyaut6 a Vb altal ismert adatok szerint a Robogo utcan végig haladva kozelitette
meg az utatjarét. A Robogoé utcan az utatjaro felé haladva, rovid idon beliil masodszorra
1épett ki &rnyékbol napfényes ttszakaszra. Az emberi szemnek idébe telik alkalmazkodni a
fényviszonyok megvaltozasdhoz (retina reflex). Minél gyakrabban véltogatjadk egymast a
szakaszok, annal tobb ideig tart alkalmazkodni a megvaltozott fényviszonyokhoz.

A KRESZ leirja hogyan kell kdzlekedni vastti atjaroban, ha a fénysoromp6 villogo fehér
jelzést nem ad, de az el6z6 bekezdésben leirt koriilmények megnehezitették a fénysorompd
jelzési képének a megfigyelését. A félsorompd élldsa és a vele szemben athaladd
kerékparos miatt a gépjarmi vezetdje hamis biztonsagérzéssel kozelitette meg az utatjarot.

A Vb megitélése szerint a balesetet szenvedett gépjarmii vezetdje — hasonléan az
utatjaroban a zavar allapot kezdetését6l a balesetig megallds nélkiil 4thaladt 5 jarmi
vezetdjéhez — a sorompdberendezés lizemképtelenségét nem észlelte, vagy nem ismerte fel.

Az épiiletek miatt csak a csokkentett ralatasi haromszog biztositott az Gtatjaronal.

Amikor a személyautd soférje észlelte a vonatot, megprobalt megallni, de az autd éppen a
vaganytengelyben allt meg. A megallas pillanataban a vonat kb. 24 méterre volt az
utatjarotol. E késoi fékezéssel és megallassal a jarmiivezetd az észlelt veszélyhelyzetet
kivéanta elkeriilni, de éppen ezzel sulyosbitotta azt. Ekkor a baleset megallassal mar nem
volt elkeriilhetd, az egyetlen lehetoség a megkezdett fékezés félbeszakitasa, €s gyorsitassal
az utatjaré mieldbbi elhagyasa lehetett volna.

A vonat az MFB adatai szerint 87,4 km/h-s sebességgel kozlekedett és ezzel a sebességgel
itk6zott az autonak.

A fénysorompdok miikodésének szabalyozasi kornyezete:

A Forgalomszabalyozasi Miiszaki Szabalyzat (1.10.1) 6 szabalya elbirja, hogy utatjarot
biztositd berendezés meghibasodasa esetén (ha nincs jelzoor kirendelve, vagy az atjard
nincs a kozati forgalom eldl elzarva) vasuti jarmi legfeljebb 15 km/h sebességgel érkezhet
az utatjaréhoz.

Vasuti jelzével fliggésben 1évo, vagy vasuti jelzovel ellendrzott utatjarok esetén ez a
szabaly megfelelden tud érvényesiilni, mert a jelzon latott jelzéseken (esetleg a palyabol
érkez6 informaciokon) keresztiil a mozdonyvezetd kdzvetve vagy kozvetleniil tajékoztatast
kap az utatjarot biztosité berendezés allapotardl, és a kapott informacidknak megfelelden
tudja a vonat sebességét az utatjarod eldtt szabalyozni.

Olyan utatjaroknal azonban, ahol a sorompoberendezés nem all kapcsolatban vastti
jelzovel, a fenti szabaly érvényesiilése nem minden esetben megoldott. Ha vonatmentes
idében kovetkezik be a ,zavar” allapot, a forgalmi személyzetnek haladéktalanul
kotelessége megkisérelnie a zavar feloldasat. Amennyiben ez sikertelennek bizonyul, a
fénysorompot hasznalhatatlannak kell mindsiteni. Ilyen esetben az utatjard felé vonatot
indité forgalmi szolgalattevok kotelesek értesiteni a vonatok személyzetét a fénysorompo
hasznalhatatlansagarol, és arrdl, hogy a vonat sebessége legfeljebb 15 km/h lehet.

Amennyiben a ,zavar” allapot akkor kovetkezik be, amikor az utatjaré felé vonat
kozeledik, a forgalmi szolgalattevo az alabbi lehetéségekkel élhet:

12

»  Onmiikodd térkozjelzékkel felszerelt palyan a térkozjelzéket ,,Megallj!” allasba éllitja
(lasd F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.19.1.7.). Ez a lehetdség azonban csak akkor hatésos,
ha a menetirany (kétvaganyu palyan legalabb az egyik menetirany) az 6 birtokaban van,
ellenkez6 esetben telefonon kell erre felkérnie a szomszéd allomas forgalmi
szolgalattevdjét, ami idOveszteséggel jar. Ez a megoldas azonban allomastavolsaga
kozlekedésre berendezett palyakon nem lehetséges.
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* Valamilyen kommunikécios csatornan megkisérli értesiteni a vonat mozdonyvezetdjét.
Az orszagos palyahaldzaton ez a kommunikacios csatorna a mobiltelefon lehet (a
fogalmi szolgalattevfk nem rendelkeznek radidval), &m a forgalmi szolgéalattevé nem
minden esetben ismeri a mozdonyvezetok mobiltelefonjanak hivoszamat, illetve a
kozcélu telefonhalozaton a beszélgetések felépiilésének technikai ideje viszonylagosan
hosszl, melyre a rendelkezésre all6 id6 (amig a vonat az utatjarébhoz ér) nem elegendd.
Tovabbi kockazatot rejt ilyen esetben, hogy a megcsdrrend mobiltelefon a
mozdonyvezetd figyelmét éppen akkor vonhatja el, amikor a kialakuld vészhelyzetre
varhatoan reagélnia kell.

+ A forgalmi szolgalattevd kézi kezeléssel lecsukja az utsorompét. Ez a kezelés azonban
rendkiviill veszélyes, mert téves (kétszeri gombnyomas) kezelés esetén, a
fénysorompokon még a vonat érkezése el6tt villogd fehér jelzés jelenhet meg, amely az
eddiginél nagyobb kockazatot rejt magaban. Eppen ezért a forgalmi és miiszaki
szabalyok (Kezelési Utasitas) ennek alkalmazasat szigoruan tiltjak.

Ha a fenti harom lehetdség koziil a forgalmi szolgalattevd egyikkel sem tud élni, a
mozdonyvezetd sem kozvetve, sem kozvetleniil nem kap informaciét az 1tatjaro
allapotar6l, ezért a vonat sebességét nem is fogja tudni lecs6kkenteni, és a vonatra
engedélyezett legnagyobb sebességgel fog az utatjardhoz érkezni. Ez a sebesség a
szélsdséges palyahibakat leszamitva minden esetben 1ényegesen nagyobb, mint 15 km/h.

A fentiek Osszegzéseként a Vb megallapitja, hogy a jelenleg alkalmazott technikai és
szabalyozasi kornyezet a fénysorompok meghibasodasa esetén nem minden esetben
alkalmas a balesetek megelézésére, baleseti kockazatot rejtenek magukban. Ez a kockazat
kizarolag technikai fejlesztéssel (pl.: kozvetlen, vagy kozvetett informacié adasa a
mozdonyvezetd felé az utatjard allapotarol, vagy kb. 3 perc piros hosszabbitas — a zavar
allapot beallasat kdvetden a fénysorompok tovabbi 3 percen keresztiil piros jelzést adnak
(aramellatasi meghibasodas esetét kivéve), mely id6 alatt a kozeled6 vonat nagy
valosziniiséggel athalad az utatjaron — csokkenthetd. Ez a megoldas az eldvarosi
palyahalozaton (HEV), valamint az orszigos palyahalozat tobb utsorompojaban is
hasznalatban van.

Ahogy az a 8. abran is lathato, a vasuti palya Rakos allomas iranyaba, az Gtatjarotol kb. 200
méter utan jobbra ivel, tehat az 5V ralatasi tavolsag nem biztositott. Ezt a 200 méteres
tavolsagot az IC 514 sz. vonat 87 km/h-s sebességgel kb. 8,3 masodperc alatt tette meg.
Egy a palyara engedélyezett 120 km/h-val kdzlekedd vonat kb. 6 masodperc alatt tenné
meg ezt a tavolsagot. A tervezett palya atépitések utan a palyara engedélyezett sebesség a
tervek szerint 160 km/h lesz. Ezzel a sebességgel kozlekedve a vonatok kb. 4,5 masodperc
alatt tennék meg e tavot.

Egy, az AS 152 utsoromp6 zavarba esése esetén, szabalyosan kozlekedd személyautd az
utatjard elott megallva, és koriiltekintés utan tovabb indulva az utatjaron valo teljes
atkeléshez sziikséges tavolsagot (16 m) kb. 4-5 masodperc alatt teszi meg, ami a palyara
jelenleg engedélyezett 120 km/h-s sebességnél még éppen elegendd, hosszabb jarmi esetén
(autobusz, jarmiiszerelvény, stb.) azonban mar kevés.

Az AS152 fénysoromponal a baleset idején még nem volt kiépitve a piros-hosszabbitas
funkci6 (a TEB osztaly elmondéasa szerint az atépités alatt kiépitésre kerdil). A piros
hosszabbitasi funkcid arra az altalanossagban el6fordulo esetre jelent biztonsagi
idétartalékot, amikor a sorompo zarvatartasi ideje utan a soromp6 zavar allapotba keriil, de
a kozit felé még tovabbi 3 percig villogo piros jelzést ad annak érdekében, hogy a sorompd
nagyobb eséllyel fel tudjon szabadulni az esetlegesen a behatéasi pont és az Gtatjard kozott
tultartozkodo vonattol. Tultartézkodas a sorompd kdzelében 1évé megalldhely miatt alakul
ki a legnagyobb valoszintiséggel.

Zavar allapot a vonat taltartdzkodéasan kiviil a soromp6 berendezés miiszaki meghibasodasa
miatt is eléfordulhat, — mint ahogyan jelen esetben is — a piros hosszabbitas funkcid ebben
az esetben is a kozut felé 3 percig (vagy a beallitott ideig) s6tét helyett piros jelzést ad,
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2.3

novelve annak esélyét, hogy a vonat a sorompohoz ér még a kozut felé adott piros
fényjelzés ideje alatt. Jelen esetben ez az id6 biztosan elegendé lett volna arra, hogy a
vonat az atjarén athaladjon.

A tuilélés lehetosége

Az atépitési munkalatok miatt sebességkorlatozas volt érvényben a balesetben érintett
szakaszon. A sebességkorlatozas nélkiil a vonat 87 km/h-s sebesség helyett 120 km/h-s
sebességgel 1itk6zott volna a kozati jarmivel, aminek a Vb megitélése szerint stilyosabb
kovetkezménye lett volna, ugyanakkor megallapithatd, hogy mar e 80-90 km/h koriili
iitkozési sebesség is alkalmas halalos sériilések okozasara.

A baleset a kozati jarmiivezetd részér6l a sotét fénysorompd idobeli észlelésével, és a
KRESZ szerinti megallasi, koriiltekintési és 4thaladdsi szabdlyok betartdsaval, a
palyahalozat miikodtetd részér6l a sorompoberendezés megfeleld megbizhatosaganak
biztositasaval (az atlagosnal joval gyakoribb zavar allapotba kertilés okainak feltarasaval és
megsziintetésével), valamint a piros hosszabbitas kiépitésével lett volna megel6zhetd.
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3.

3.2

3.3

3.4

3.5

4.

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekdvetkezésére kozvetlentil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) A baleset bekovetkezése elott az AS 152 sz. Gtsoromp6 ,,zavar” allapotba keriilt,
melyrdl az IC 514 sz. vonat mozdonyvezetdjének nem volt tudomadsa, ezért a vonat
a sebességét nem csokkentette, és kb. 87 km/h-s sebességgel kozelitette meg az
utatjarot.

b) A személygépkocsi vezetéje megallas, és az athaladas veszélytelenségérdl valod
meggy0z8dés nélkiil hajtott be az utatjardba.

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozd megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) Az esemény helyszinén tizemel6 tGtsorompd mitkodése nem felel meg az OVSZ
eléirasainak, mert a lezaras megkezdését kovetden kialakulo ,,zavar” allapot esetén
a fénysorompok elsotétiilnek, ennek kovetkeztében jelzésiiket nem a vonat
elhaladasaig adjak.

b) A jelenleg érvényes szabalyok (OVSZ, FMSZ, Orszagos Palyahalozat
Utasitasrendszere, KRESZ) olyan esetekben, amikor az utsorompd ,,zavar”
allapotba keriil, az els6, mar nem értesithetd vonatok athaladasakor az athaladas
felelosségét kizardlag a kozhati jarmi vezetOjére haritja annak ellenére, hogy az
athaladas veszélytelenségrél a kozuti jarmiivezetd nem minden esetben tud
meggy06zodni.

c) A fénysorompo jelzésének és a vasuti palyanak a megfigyelhetGségét kis
mértékben nehezitette a kedvezotlen iranybol, erésen siitdé Nap, €s az tatjaroban
athalad6 kerékparos latvanya egy hamis biztonsdg érzetett tamaszthatott a
gépjarmil vezetdjében.

Gyokérokok
C) A Vb gyokérokot nem allapitott meg.

Egyéb kockazatnovelo tényezok

a) A vasuti atjaro kitablazasa a kozat felé nem megfeleld, az érintett személyautd
érkezési iranyabol.

Tanulsagok

Jelen baleset ¢és a korabban bekovetkezett hasonlo események (1.16.) tanulsdgai igazoljak,
hogy egy egyszeri, a megeldzhetd kovetkezményekhez viszonyitva nem til koltséges
miszaki fejlesztéssel (piros hosszabbitas kiépitése) az ilyen jellegii balesetek tGlnyomod
tobbsége megeldzhetd lenne. A palyahalozat miikodtetdjének — sajat Biztonsagiranyitasi
Rendszere alapjan — feladata az ilyen balesetvizsgalati tapasztalatok elemzése, és ezek
alapjan a megfeleld biztonsagnoveld intézkedések kidolgozasa és végrehajtasa.

MEGTETT INTEZKEDESEK

A vaslti palya atépitése soran a piros hosszabbitds az AS 152 sz. fény és félsoromponal
kiépitésre kerdil.
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5. BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ a témaban korabban kiadott Biztonsagi Ajanlasait (1.16) fenntartja, ezek
végrehajtasa és a vonatkozd szabalyok betartasa esetén a hasonld balesetek elkeriilhetdk,
ezért ujabb biztonsagi ajanlas kiadasara nincs sziikség.

6. ELTERO VELEMENYEK
A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2019. december 10.

Gula Flérian Mokri Istvan
Vb vezetdje Vb tagja
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