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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vastti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szol6 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 uniods jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomadsara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejileg a KBSZ fOigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket. A megkiildott tervezetekhez az érintett szervezetek észrevételt nem tettek.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2018-0904-5

ERAIL azonosito:

HU-5994

Az eset kategoriaja

Vératlan vasuti esemény

Az eset jellege Jelz6meghaladas

Az eset idépontja 2018. julius 28., 12:23
Az eset helye Tatabanya

Vasiiti rendszer tipusa 0rszagos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallito vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
stlyosan sériiltek szama

0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 34494
Rongalodas mértéke (karérték) nincs

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (forras:maps.google.com)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2018. julius 28-a4n, 13:11-kor (a bekdvetkezés utan 48
perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzeteket kezeld iranyitoja.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgaldbizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Demjén Péter balesetvizsgalo
tagja Nyari Zoltan balesetvizsgald

Nyari Zoltan kozszolgalati jogviszonya a vizsgalat idején megszint, helyére a KBSZ
vezetdje Kapocsi Jozsefet jelolte ki a Vb tagjanak.

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2018. julius 28-an helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta az esemény helyszinét;

- meghallgatta a mozdonyvezetdt, a rendelkezé forgalmi szolgalattevét, a kiilsé
forgalmi szolgalattevot;

- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat;

- megvizsgalta a biztositoberendezés miiszaki allapotat;

- probat végzett az eseményben részes motorvonattal;

- letoltotte és kiértékelte a motorvonat adatrogzitdje altal rogzitett adatokat.

A vizsgalat soran a Vb

- bekérte a rogzitett hangfelvételeket;
- bekérte a biztositoberendezés altal naplozott adatokat.

ITM-KBSZ zardjelentés 7123
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Az eset rovid attekintése

Tatabanya allomasrol a kiilsé forgalmi szolgalattevd altal jelz6eszkdzzel felhatalmazott
34494 sz. vonat a V5a jell egyéni kijarati jelz6 "Megallj!" jelzése mellett elhaladt, a 17/a
valtot felvagta, és Kornye allomasig kozlekedett. A jelzdmeghaladas egyéb mozgéast nem
veszélyeztetett, Személyi sériilés nem tortént. A mozdonyvezeté emlékezete szerint a
kijarati jelzon tovabbhaladast engedélyezo jelzés volt.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a biztositdberendezés iizemszertien mikodott,
a kijarati jelzOn, és a vezetdallas jelz6n nem jelent meg tovabbhaladast engedélyezd jelzési
kép.

A Vb az eseményt a mozdonyvezetdvel kapcsolatos emberi tényezore, és az allomason
kialakult munkavégzési gyakorlat biztonsagi kockazatara vezette vissza.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény leirasa

Tatabanya allomas V/a vaganyardl a menetrend szerinti indulési id6 elérkezésekor a kiilsd
forgalmi szolgalattevo felhatalmazasara a 34494 sz. vonat elindult annak ellenére, hogy a
kijarati jelzon tovabbhaladast tiltd jelzés volt, ami melletti elhaladasra irasbeli rendelkezést
nem kapott, majd a 17/a valtot felvagta. A vonat Koérnye allomasig lekdzlekedett, egyéb
mozgast nem veszélyeztetett.

1.2 Kovetkezmények

1.2.1 Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::gl 2,;?,) Idegen Egyéb
Halalos 0 0 0 0 0
Stlyos 0 0 0 0 0
Konnyt 0 0 0 0 0
Nem sériilt 2 kb.30 0 0 0

1.2.2 Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

1.2.3 Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

Jarmuvekben kar nem keletkezett.

124 Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

A felvagott valto csekély koltséggel helyreallithato volt.

1.25 Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében 1 db személyszallité vonat 17 percet késett, 3 db elmaradt.

1.2.6 Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

1.2.7 Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

1.3 A baleseti helyszin

A Vb a helyszinre érkezéskor a 17/a valtot felvagott allapotban talalta, a
biztositoberendezésen az esemény rekonstrualasat akadalyozo kezelést nem végeztek. A
valtd megvizsgalasat, és helyreallitasat kovetéen az eseményben érintett motorvonat
visszajart a kiindulasi helyére, ahol a probakat a Vb el tudta végezni.

ITM-KBSZ zardjelentés 9/23
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1.4

141

1.4.2

1.4.3

144

145

1451

Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

Tatabanya allomas az 1 sz. Budapest — Hegyeshalom — Rajka vasutvonal kozépallomasa,
elagazo allomas a 12 sz. vasutvonal, Kornye — Oroszlany iranyaba.

Allomasi adatok

Az allomas 14 (+1 csonka) vaganyos, nagy forgalmi szolgalati hely, az eseményben
érintett végpont feldli oldalanak torzitott helyszinrajzat, és a vonat Utvonalat a 3. abra
mutatja. A K5a és a V5a jelz6 tavolsaga 375 méter.

10+ 26

C‘b 3702.

i ;\ 37/1.

Vi1

_____________________________

TATABANYA [

3. abra: az allomas végpont fel6li oldalanak vaganyhalézata, és a vonat itvonala

A vasuti palya

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Tatabanya allomason MAV-DOMINO 55 tipust biztositoberendezés iizemel. A valtokat
kozpontbol, elektromos tton allitjak, a jelzok fényjelzok. A berendezés jelzi az allomasi
févaganyok foglaltsagat. Az allomas I-1X. vaganyain, valamint a csatlakozo nyiltvonali
szakaszokon a vonatbefolyasolas szamara a jelfeladas ki van épitve.

A kiilsé forgalmi szolgalattevd irod4jaban egy visszajelentd késziilék van telepitve,
amelyen a bejarati és kijarati jelzok tovabbhaladast engedélyezd, vagy megtilto allapota
van visszajelentve. Bejarat esetén csak azt jelzi, melyik iranybol van szabad bejarat, kijarat
esetén pedig csak azt, hogy melyik irdnyba. Az 4llomason beliili vaganyutakat nem jelzi.
(5. abra a 2.2 fejezetben)

Egyéb biztonsagi berendezések

Folyamatos vagy szakaszos vonatbefolyasolas

A vonatbefolyasolasra kiépitett palyardl az elol haladd mozdonyokra, vezérlékocsikra,
motorkocsikra folyamatos vagy szakaszos informaciodatvitel torténik.
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1452

1.4.6

A palyaberendezések a palya menti jelzok jelzéseit kodoljak és valtddrama impulzusok
forméjaban taplaljak a sinszalakba. Az informacié kodolasa a sinben folyd aram iitemes

srer

A jelaramot a vonat elsO tengelye rovidre zarja, ennek kovetkeztében a megnovekedett
rovidzarasi jelaram a sin koriil magneses teret hoz létre. Ezt a vonat elsd jarmiivének elsd
tengelye elé szerelt vevOtekercsek érzékelik, a jarmiioldali mikodést a 1.4.5.2 fejezet
ismerteti.

A 75 Hz-es sinaramkorokon alapuld palya-jarmi irdnyt informacioatvitel egysége az litem,
mely impulzusokbol, az impulzusokat elvalasztd roévid sziinetekb6l és az iitemeket
elvélasztd hosszu sziinetekbdl all. Egy iitemben lehet 1, 2, 3 vagy 4 impulzus, az iitemek az
elnevezésiiket az impulzusok szama alapjan kaptak.

A betaplalas lizemszertien mindig a kozlekedd vonattal szembe torténik. Behaladé vonat
esetén a taplalasi iranyt a biztositoberendezés a vonattal szemben allitja be, igy biztositva e

rrrrr

kijarati vaganyut beallitasa megtorténik.

EVM-120 vonatmegallité berendezés

A palya menti jelzok jelzési képeinek atvitelére ki nem épitett palyaszakaszon a berendezés
csak éberségellenorzd funkciot 1at el. Jelfeladasra kiépitett palyaszakaszon, ha nincs
betaplalas vagy nem a menetirdnnyal szembe torténik a taplalas, akkor a berendezés ugy
mik6dik, mint a ki nem épitett palyaszakaszon.

A palya menti jelzok jelzési képeinek atvitelére alkalmas palyaszakaszon a berendezés
vevotekercsében a jelaramokkal aranyos fesziiltség indikalodik. Ezek az indukalt jelek
kozvetleniil nem dolgozhatok fel, ezért ezeket a jeleket sziirder6sité és dekodolod
berendezések alakitjak at. A vezetdallas jelzén a kiértékelt /dekodolt/ palyajelek
megjelenitését, a jelfogds egység végzi.

Az iitemekkel kdzvetitett informacidk sebesség parancsot adnak a mozdonyvezetd szamara
a vezetdallas jelzoén megjelenitett szinképek és piktogramok formajaban:

- 0tem, a sindramk6r nem kap taplalast, vagy nem kodolt taplalas megy ki,

- l-esiitem, a kozelitett jelzon ,,Megallj!” jelzés van,

- 2-es litem, a kozelitett jelzon szabad csokkentett, legfeljebb 40 km/h-val elhaladast
engedélyezo jelzés van,

- 3-as lUtem, a kozelitett jelzén szabad csokkentett, legfeljebb 80 km/h-val elhaladast
engedélyez0 jelzés van,

- 4-es ilitem: a kozelitett jelz6n szabad sebességcsokkentés nélkiili tovabbhaladast
engedélyezo jelzés van,

- X iitem: a sinaramkor 75 Hz-es iitemezett négyszdgjelet kap, de annak nincs
jelzésképi informacidtartalma.

Az automatikus vonatmegallitas csak 1-esbél 0 iitem jelatmenetnél kovetkezik be, ha a
jarmii sebessége nagyobb, mint 15 km/h és a taplalas iranya megfeleld volt.

Ha a kozelitett jelzon csokkentett sebességet eldird, vagy tovabbhaladast tiltd jelzés van,
akkor a berendezés a mozdonyvezeté éberségét 200 méterenként ellendrzi, siiritett éberségi
felhivassal figyelmeztetve beavatkozasanak sziikségességére.

Kommunikacios eszkozok

A rendelkezé forgalmi szolgalattevd PLANET SYSTEM tipusi tavkozld berendezés
segitségével kommunikal a szomszédos allomasokkal, és a kiilsé forgalmi szolgalattevivel
is. A berendezés hangrozitéssel van ellatva. A rendelkezé és a mozdonyvezetd kozotti
beszédkapcsolat kozcélu mobiltelefon halozaton keresztiil lehetséges.
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1.5 A jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: 34494

. regionalis
Mozgastipus: személyszallitd vonat
Mozdony (motorvonat): 94 55 1415 111-3
Utvonal: Tatabanya — Oroszlany
Hossz: 75m
Elegytomeg: 154 t
Megfékezettség: megfeleld

151 A vasiti jarmivek adatrogzitoi

A motorvonaton TELOC 2500 tipusu elektronikus adatrogzitd, ¢s MFB iizemelt,
melyeknek adatai kinyerhetok, és kiértékelhet6k voltak (4. abra).
e
Ajtok_zarv
EVM-Vorés
r12:19:57 I 12:2&:57 | 12:2‘3:57
12:20:57 {510 12:22:57
4. abra: a motorvonat menetiré regisztratuma
1.6 Az érintett személyek
1.6.1 A vonat mozdonyvezetoje
Vonatszam: 34494
Kora: 41 év
Neme: ferfi
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat megkezdése: aznap 07 ora 20 perc
El6z6 szolgalat vége: két nappal korabban
1.6.2 A rendelkezo forgalmi szolgalattevo
Neme: no
Forgalmi szolgalattevéi vizsgalt tett: | 1998-ban
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
ITM-KBSZ zardjelentés 12/23
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1.6.3

1.7

1.8

1.9

1.10

1.10.1

1.10.2

A Kkiilsé forgalmi szolgalattevo

Neme: nd

Forgalmi szolgalattevéi vizsgalt tett: | 2006-ban
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Forgalmi koriilmények

A 34494 sz. vonat indulasa el6tt a vonat szerelvénye 34485 sz. vonatként 11:35-kor
megérkezett az V/a vaganyra. 12 6ra 01 perckor a VI. vaganyrdl jart ki egy gépmenet Tata
iranyaba, majd a IV. vaganyon kozlekedett szintén Tata felé vonat, ezek utan a Ill.
vaganyra érkezett, és indult a 4924 sz. vonat, melyrdl atszallasi lehet6ség van a 34494 sz.
vonatra. A személyvonat utan a III. viganyon athaladt egy tehervonat Tata felé.

Erintett szervezetek

A vasuti palyahalozat mikodtetéje a MAV Zrt.
A vonatot a MAV-START Zrt. kozlekedtette.

A munkaszervezés jellemzése

Az allomason az esemény idején egy f6 rendelkez6 forgalmi szolgalattevo, és egy o kiilsé
forgalmi szolgalattevd teljesitett szolgalatot.

Szabalyok és szabalyzatok

A Kkiilso forgalmi szolgalattevo fogalmat az F.2. sz. utasitas definialja

1.2.56. Kiils6 forgalmi szolgalattevé A forgalmi irodaban vagy valtokezel6i szolgalati
helyiségben forgalmi szolgalattevdi tevékenységet is végzé dolgozo. Az AVU-ban eldirt
teenddi mellett a forgalmi szolgalattevotol esetrdl esetre kapott engedély alapjan vonatok
mozdonyvezetdit felhatalmazhatja az inditasra illetve az athaladasra. Megbizhatd a vezeto
valtokezeld munkajaval is.

A mozdonyvezetok felhatalmazasat az inditasra az F.2. Forgalmi
Utasitas szabalyozza:

A felhatalmazas alapszabalyai: 15.17.2. A felhatalmazas csak a vonat kozlekedtetéséhez
sziikséges valamennyi biztonsagi intézkedés megtétele utan adhat6. Felhatalmazast adhat:
a) a forgalmi szolgalattevo jelzOkezeléssel,

b) a forgalmi szolgalattevé voros sapkat viselve:

— vonatindit6 jelzoeszkozzel,

— elozetes jelzokezeléssel és vonatindito jelzoeszkozzel,

(...)

A mozdonyvezet6 teend6i: 15.17.4. A mozdonyvezetd csak akkor indithatja el a vonatat,
illetve haladhat at, ha erre felhatalmaztak. A mozdonyvezet6 személyszallito vonatokkal a
menetrendben eldirt induldsi id6 el6tt nem indulhat el (kivétel a Kozforgalmu
menetrendben meg nem hirdetett és a forgalmi ok miatt megdlld személyszallitd vonat:
15.17.13.1. a.,c.).

15.17.4.1. A vonat elinditasa el6tt a mozdonyvezetd személyesen koteles meggy6zddni
arrol, hogy az 6 vonatat hatalmazzak-e fel az inditdsra és a helyhez kotott jelzok
tovabbhaladast engedélyez0 jelzése az 6 vonata részére vonatkozik-e.
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1.10.3

1.10.4

1.10.5

1.11

A felhatalmazasrol torténd meggy6zodés céljabol sziikség esetén at kell mennie arra a
palyaoldalra, ahol a felhatalmazas torténik. A felhatalmazast kovetden, ha a helyhez kotott
jelzdé tovabbhaladéast engedélyezd 4allasarél a mozdonyvezetdé nem tud meggydzddni,
koteles ovatosan annyira elérehuzni, hogy meg tudjon gy6zodni a kijarati jelzo allasarol.

Tatabianya AVU

Az Allomasi Végrehajtasi Utasitas a kiilsé forgalmi szolgalattev feladatainak felsorolasa
kozott emliti, hogy ,, 4 rendelkezé forgalmi szolgalattevotdl kapott felhatalmazas alapjan a
vonatok mozdonyvezetdit felhatalmazza az inditasra.”

A jelzok lathatosaganak minimumardl az F.1. Jelzési Utasitas
rendelkezik
1.2.39. Ralatasi tavolsag

Az a tavolsag, amely a vasuti palyara engedélyezett sebességtdl fliggéen, a mozdonyrodl,
vezérlokocsirdl a jelzo biztonsagos megfigyeléséhez sziikséges.

A fojelzoket ugy kell elhelyezni, hogy jelzéseik a mozdonyrdl, vezérl6kocsirdl
folyamatosan lathatok legyenek a vasuti palyara engedélyezett, km/h-ban kifejezett
sebesség tizszeresének 1/3 részével egyenld, méterben mért tdvolsagbol, de legalabb 200
m-t6l.

A Vezetoallas jelzo jelzési képeit az F.1. Jelzési Utasitasban 1évok szerint
kell értelmezni

3.2.6. A palyardl kiértékelheto jel nem érkezik.
(...) ETCS vezetéallas jelzon fehér alapon harom vizszintes fekete

vonal. (W

A berendezés haszndlhatatlan, vagy a vonat vonatbefolyasolasra ki
nem ¢épitett palyaszakaszrol vonatbefolyasolasra kiépitett, de foglalt,
illetve a vonat olyan palyaszakaszra érkezett, amely nincs kiépitve
vonatbefolyasolasra.

3.2.1. A Kkovetkezd jelzon  sebességcsokkentés  nélkiil

tovabbhaladast engedélyezé jelzés van.
(...) ETCS vezet8alls jelzén z61d alapon fekete MAX felirat. MA X

3.2.4. A kovetkezé jelzon Megallj! jelzés van. Felkésziilni a
megallasra.

(...) ETCS vezetallas jelzon sarga alapon fekete O (nulla) szam o
kijelzés.

Meteorologiai adatok

A baleset idején az évszaknak megfeleld, napos, deriilt id6 volt. A tavolbalatas nem volt
korlatozott.
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1.12
1.12.1

1.12.2

1.12.3

Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

A mozdonyvezetd meghallgatdsa sordn elmondta, hogy €l6z6 szolgalatat két napja fejezte
be, aznap 7 ora 20 perckor kezdett. Tatabanyarol 8 ora 20 perckor indult az elsé vonataval
Oroszlanyba, ugyanezzel a szerelvénnyel, majd egész nap ezt az ingavonatot tovabbitotta.
A motorvonatnal miszaki hibat nem észlelt, a szolgalat soran rendkiviili esemény nem
tortént. Ez lett volna a harmadik forduld, az el6z6 kettOben idében indult. Kb. 12 6ra 20
perckor latta, hogy a harmadik vaganyon elhalad egy tehervonat Tata iranyaba, majd a
tiikkdrben feltiint a kiils6 forgalmi szolgalattevd, aki adta a ,,Felhivas az inditasra” jelzést, a
vezetd jegyvizsgalo is ,,Indulasra készen” jelzést adott.

A V5a jelzo jelzési képét nem latta a palya ivviszonyai, és a napsiités miatt, de megbizott a
kiils6é forgalmi szolgélattevében, hiszen neki mindig van informécidja arro6l, hogy szabad-e
a kijarat. A vezetdallas jelzon MAX feliratra emlékszik. Elindulas utdn a jelzohoz
kozeledve annak jelzési képe tovabbra sem volt lathat6. Az allomasbol valo kihaladas utan
roviddel hivta Tatabanya allomas forgalmi szolgalattevéje, aki kozolte vele, hogy felvagta
az angolvaltot, és vords mellett ment ki. A mozdonyvezet6 a valtofelvagast nem észlelte.

A Kkiilsé forgalmi szolgalattevo

Tatabanya allomason 2006 6ta teljesit szolgdlatot, mint kiilsd forgalmi szolgalattevd. Az
esemény napjan a szolgalat nyugodtan telt, rendkiviili esemény nem tortént. 12 6ra 17 perc
kornyékén latta a visszajelent késziilékén, hogy a IIl. vaganyrdl Tata iranyaba kezelt a
rendelkez6 forgalmi szolgalattevo kijaratot. Mivel tudta, hogy a kdvetkez6 mozgas a 12 6ra
20 perckor induldé Oroszlanyba kozlekedé vonat lesz, ezért ugy ment ki vonatot fogadni,
hogy magahoz vette a menesztd tarcsat, és a sapkat. Az irodat bezarta. Amikor a Ill.
vaganyon a vonat elment, atment az V/a. vaganyhoz, és kb. 12 6ra 21 perckor a vonat
mozdonyvezetdjét felhatalmazta az inditasra, mivel mar elmilt az indulasi ideje. A vonat
elindulasa utan visszament az irodaba. Néhany perc mulva hivta a rendelkezd, kérdezte,
hogy elkiildte-e a vonatot vords jelzé mellett, valamint, hogy a vonat felvagta a valtot.
Kiment a térre, a vonatot ekkor mar nem latta.

A vonatok mozgasat csak korlatozottan latja at, elsGsorban a menetrend, és a visszajelentd
fények segitségével. A visszajelentd fények csak azt jelzik, hogy van-e barmelyik
vaganyrol kijarat kezelve Tata vagy Kornye fel¢, azt nem mutatja, melyik vaganyrol.

A 34494 sz. vonat felhatalmazasat a motorvonat két utols6d ajtaja kozott végezte. A
peronrol a V5/a jelzd jelzési képét nem latta. A napsiités iranyatol fiiggben az allomas
végponti jelzdinek jelzési képe sokszor nehezen lathato, de a V5a jelz6 messzebb van, mint
a tobbi, ismétléjelzbje sincs, pedig az ivviszonyok miatt nehezebb latni. Altalaban radion
szokott rakérdezni a rendelkez6tél, hogy meneszthet6-e a vonat, ha késések, vagy
rendkiviili események miatt a menetrendtdl eltéréen kozlekednek, és nem biztos a jelzési
képben. Amennyiben nincs rendkiviili esemény, és minden menetrend szerint kdzlekedik,
nem szokott érdeklédni.

Nem volt oka feltételezni, hogy 12:21-kor nincs kijarata a 12:20-kor indulo
személyvonatnak. Mivel minden mozgasrdl tudomasa van, ezért tudta, hogy semmi nem
indokolja a személyvonat késébbi indulasat.

A rendelkezé forgalmi szolgalattevo

Meghallgatasa soran elmondta, hogy az utolso jelzokezelés 12 ora 15 perckor tortént, a III.
vaganyréol jart ki egy személyvonat Tata felé. Roviddel ezutan az allomason 1évo
tolatasvezetdvel egyeztetett telefonon, mert Bicske allomas kordbban jelezte, hogy ott is
sziikség lenne ra, ezért meg kellett szervezni, hogy mikor, és melyik vonattal tud d&tmenni a
tolatasvezetd. A telefonbeszélgetés kozben a biztositoberendezés kezelGpultja csorogni
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.16.1

kezdett, jelezve a valtofelvagast. A visszajelentd fényekbdl megallapitotta, hogy a 17/a
valt6 fel van vagva, és a kordbban az V/a viganyon all6 vonat a 17 sz. és a 3 sz. valtok
kozott van, és halad ki az allomésbol. Rakérdezett a kiilsdsre, aki megerdsitette, hogy
elkiildte az ingavonatot. Folhivta a mozdonyvezetdt, aki azt mondta, hogy nem voros
jelzési kép mellett jart ki az 4llomasrol. A vonat menetrend szerinti indulasi ideje 12 6ra 20
perc volt, ennél néhany perccel késébb indult el. A tolatasvezetdvel kapcsolatos telefonalas
kozben elfeledkezett az inditandd vonatrol.

A vonatok mozdonyvezetdinek felhatalmazasat a kiils6é forgalmi szolgalattevo végzi. Az
allomasi gyakorlat az, hogy a kiilsds irodajaban van visszajelentés arrol, hogy az allomasrol
van kijarat kezelve, ezért, ha a rendelkez6 kiilon nem szl arrdl, hogy az indulasi idejében
nem indulhat a vonat, akkor a kiils6s a rendes id6ében kimegy és felhatalmazza a
mozdonyvezetot.

A 17/a valté azért volt kitérd allasban, mert azon az utolsé mozgéis a VI. vaganyrol Tata
felé tortént.

Mentés, karelharitas

Mentésre nem volt sziikség.

Probak és kisérletek

A jelfeladas, és a biztositoberendezés mitkodésének feltarasa érdekében a Vb a helyszinen
probakat végzett a 415-111 psz. motorvonattal, ¢és mérésekkel vizsgalta a
biztositoberendezés allapotat. A miiszeres mérések rendellenességet nem tartak fel a
biztositoberendezés miikodésében.

A proba soran el0szor a motorvonattal a ,,Megallj!” jelzést add V5a kijarati jelzo felé
végzett mozgas soran a vezetdallas jelzon mindvégig fehér alapon harom vizszintes vonal
volt lathato.

A V5a jelzén megjelend egy zo6ld fény hatasara az V/a vaganyon, az indulasi helyen allo
motorkocsi vezetdallas jelz6jén zold alapon ,,MAX” jelzés jelent meg.

'79

A proba soran a Vb a V5a jelz6 ,,Megallj!” jelzési képét a vezetdallasrol a vonat indulasi
helyétdl, és a jelz6hoz kozeledve folyamatosan nehezen észlelhetonek itélte. A
kornyezetében 1évo jelzok jelzési képei egyértelmiibben latszanak. A jelzon megjelend egy
z6ld fény a vonat indulasi helyérél konnyebben észlelhetd.

Kiegészito adatok

A biztositoberendezés rendelkezik adattaroloval, amely regisztralja a rendelkezd pulton
végrehajtott kezeléseket. Az adattarolo altal rogzitett kezelések kdzott nem talalhat6 az V/a
vaganyrdl kijarati vaganyut beallitasa, és a V5a jelzdre vonatkozo kezelés sem.

Osszefiiggésbe hozhaté események

2017. augusztus 25. Békéscsaba (2017-1078-5)

A Budapestrdl Lokoshazara tartd, Békéscsaba allomason a IV. atmend fovaganyrol indulod
vonat mozdonyvezet6jét a kiilsd forgalmi szolgalattevé felhatalmazta inditasra akkor,
amikor az onnan nem lathato kijarati jelz0 — egy szembdl érkezd tehervonat miatt — még
Megallj! allasban volt. A vonat elindult, és mire a mozdonyvezetd észlelte a kijarati jelzo
Megallj! allasat, eltte megallni mar nem tudott, meghaladta a V4 kijarati jelzét, felvagta a
19. sz. valtét. A tehervonat még a visszaesé bejarati jelz6 el6tt megallt.

Az esemény a kiilsé forgalmi szolgalattevovel és a mozdonyvezetdvel kapcsolatos emberi
tényezo mellett visszavezethetd volt arra is, hogy a IV. vaganyon nem volt ismétl6jelzo, és
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az allomason nem miikddott a jelfeladas sem, valamint a kiils6 és rendelkezé forgalmi
szolgalattevd kozotti kommunikacios hianyossagokra is.

1.17 Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.
2.1

2.2

ELEMZES

Az esemény lefolyasa

Az érintettek nyilatkozatai, és a rendelkezésre allo rogzitett adatok, valamint az elvégzett
probak alapjan az esemény lefolyasa jol rekonstrualhato.

A rendelkezé forgalmi szolgélattevd és a kiilsé forgalmi szolgélattevd hosszabb ideje
dolgoznak egyiitt, kozottik jol miikodé munkakapcsolat alakult ki, a szokasos
vonatforgalom lebonyolitasa a kialakult szokasok szerint kiilon egyeztetés nélkiil torténik.

A 415-111 psz. motorvonat 34485 sz. vonatként 11:35-kor érkezett Tatabanya V/a.
vaganyara, ennek érdekében a forgalmi szolgalattevé szamara bejdrati vaganyutat kezelt.
Ezzel a biztositoberendezés a jelfeladas litemeit az érkez6 vonattal szembe (litk6zObak
felol) taplalta. A vonat megérkezése uran — kijarati vaganyut kezelése hidnydban — ez az
allapot fennmaradt, a jelbetaplalas tovabbra is az {itkozObak fel6l maradt meg, azaz a
kijarati jelz6 feldl jel nem érkezett.

Az esemény idején rendkiviili esemény nem tortént, a kiilsé forgalmi szolgalattevd
tisztaban volt a vonatforgalom helyzetével az alloméason, nem volt tudomdasa arrél, hogy
akadalya lenne a menetrendszerti kozlekedésnek. A csatlakozast biztosité személyvonat
megérkezett idében, majd athaladt a III. vaganyon egy tehervonat. Ek6zben a rendelkez6
forgalmi szolgalattevo telefonon egyeztetett Bicske allomassal a tolatasvezetd teenddirdl,
és arrdl, hogy mikor tud atmenni Bicskére. Ennek szervezése kdzben megfeledkezett a
34494 sz. vonat indulasi idejérdl, igy annak kijarati vaganyutjat nem allitotta be. A kiilsé
forgalmi szolgalattevé azonban az athaladd tehervonat fogadasa utan az Oroszlanyba
indulé személyvonat induldsi idejében kiment az V/a peronra és felhatalmazta a
mozdonyvezet6t az inditasra, annak ellenére, hogy a kijarati jelzo jelzési képérdél nem volt
elozetes informacidja, hiszen amikor elhagyta az irodat, a kijarati jelz6k visszajelentését
szolgalo berendezésen nem volt arra utalo jelzés, hogy kezelték a kijaratot. Felhatalmazas
kozben a kijarati jelzot nem figyelte meg, annak jelzését nem is szokta latni.

A mozdonyvezetd aznap a harmadik ingavonataval késziilt indulni ugyanazon az
utvonalon. Az els6 két esethez hasonldan az indulasi id6ben a kiils6 forgalmi szolgalattevo
felhatalmazta, és a szokott modon a vonatot meginditotta, anélkiil hogy a kijarati jelzo
jelzését pontosan megfigyelte volna. A vonatbefolyasold berendezés siiritett éberségi
felhivast nem adott (mivel a vonatbefolyasold nem vett fel jelet a palyabol (1.4.5.2)), ami
arra utalt volna, hogy ,,Megallj!” allasu jelzd felé kozeledik. A jelzd mellett vonataval
elhaladt, a 17/a valto felvagasat nem észlelte, az eseményrdl akkor értesiilt, amikor a
rendelkez6 forgalmi szolgalattevé felhivta, am még ekkor is ugy emlékezett, hogy
tovabbhaladést engedélyezo jelzési kép mellett jart ki az allomasbol.

A felhatalmazas szabalyai

Az AVU-ban taldlhaté szabalyozas, miszerint ,,a rendelkezé forgalmi szolgdlattevétsl
kapott felhatalmazas alapjan a vonatok mozdonyvezetdit felhatalmazza” éltalanossagot
fogalmaz meg, és nem szabalyozza annak médjat. A telepitett visszajelenté feliilet (5. bra)
nem tekintheto felhatalmazasnak, az F.2. utasitas szerinti ,,4 felhatalmazas csak a vonat
kozlekedtetéséhez sziikséges valamennyi biztonsagi intézkedés megtétele utan adhato”
feltétel teljesiiléséhez ez nem elegend6 informacid. Ezt egésziti ki a rendelkez6 altal
¢l6szdban esetrdl esetre adott utasitds, ami a menetrendszerti kozlekedés esetén a kialakult
gyakorlat soran elmarad, és a kijarati jelzon adott jelzési kép, ami az V/a vagany esetében
nem lathato.
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2.3

5. abra A Kki- és bejarati jelzoket visszajelenté késziilék

A rendelkez6tdl kapott felhatalmazast az allomason sok éve egyiitt dolgozok konkrét
szabalyozés nélkiil a napi rutinba ugy épitették be, mintha a menetrend, és a visszajelentd
késziiléken latott informacio lenne a rendelkez6tol esetrél-estre kapott engedély, és csak a
megszokott rendtdl eltérd esetekben sziikséges a kommunikacio.

Jelfeladas
Az V/a vagany jelfeladasra kiépitett, végpont fel6l csonkavagany. Az ide bejard vonatok

valtozasa a kijarati vaganyut bedllitdsaval valosul meg, ekkor a taplalas a V5a jelzo
iranyabol torténik. Az esemény idején az adatrégzité szerint a motorkocsi vezetdallas
jelz6jén harom vizszintes vonal volt lathatd, ami arra utal, hogy a taplalési irany valtozasa a
vonat elinduldsa eldtt nem tortént meg, tehat a kijarati vaganyat még nem kertilt beallitasra,
igy a berendezés kialakitasabol fakaddan a jelzon nem lehetett tovabbhaladast engedélyezo
jelzési kép.

Az EVM-120 berendezés csak abban az esetben valt ki kényszerfékezést ,,Megallj!” allasu
jelzo melletti elhaladaskor, ha 1-es — 0 jelatmenetet érzékel, tehat, ha a ,,Megallj!” allasu
jelez6 fel6l megtorténik az 1-es titem taplalasa, majd ezutan a jel megsziinik. Az V/a
vagany esetében az 1-es iitem taplalasa a V5a jelzd iranyabdl a vaganyon iranyt valté vonat
esetében nem valosul meg, mivel a jelek betaplalasa csak akkor kezdddik, amikor a
berendezésen a kijarati vaganyutat beallitjdk. A vaganyon all6 vonat mozdonyvezetdje
szamara — kiilonosen a nehezen észlelhetd kijarati jelz6 miatt — kiemelkedd fontossagu
lenne az l-es iitem hordozta informacid. Amennyiben a jelek taplalasa a V5a jelzo
iranyabol megvaldsult volna, a vezetdallas jelz6n megjelent volna a sarga alapon fekete 0
jelzés. Ebben az esetben a vonat elindulasa utan a berendezés siiritett éberségi felhivast
adott volna a ,,Megallj!” jelzést ado jelz6hoz kozelités soran, és annak 15 km/h-nal
gyorsabb meghaladasakor a vonatot kényszerfékezéssel megallitotta volna, de ez nem
tortént meg.

Az els6 térkozben a vezetballas jelz6n megjelent a ,,MAX” jelzés, ami azt jelenti, hogy az
elso és a masodik térkozben nem volt masik vonat.

A probak soran (1.14) a vonatbefolyasold berendezés jol miikodott, az adatrogzitén is a
megfeleld jelzések latszottak. Ezek alapjan kijelenthetdé, hogy a 34494 sz. vonat
kihaladasakor a jelzén ,,Megallj!” jelzési kép volt.
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A biztositoberendezés konstrukcigjabol adodik, hogy a mozdonyvezetd szamara fontos ,,0”
jelzést, 1-es litemet — amely alapja a Megallj! allasu jelzot meghaladd vonat megallitasanak
IS — ezen a vaganyon a vonat nem kaphatja meg, és igy nem is valosulhat meg a

rrrrr

szamara a kijarati vaganyut beallitasa megtorténik. Ezt rendszerint azonnal kdveti a kijarati
jelzé tovabbhaladast engedélyezd allasba allitasa, akkor viszont mar nincs is sziikség a
vonatmegallitoé funkciora (csak egy esetlegesen visszaeso jelzonél miikddne).

A berendezés igy a Megallj! allasu jelzordl nem tudja tajékoztatni a mozdonyvezetot, a

tovabbhaladast engedélyezd allasr6l azonban igen. Ez

sziikségessé teszi azt a

mozdonyvezetdi gondolkodast, hogy a tovabbhaladasnak a feltétele

- nem a Megallj! jelzés hianya,

- hanem a valamilyen tovabbhaladast engedélyez6 jelzés megléte.

Az utdbbi gondolatot tudja tAmogatni ez a biztositoberendezés is, ha a mozdonyvezetd
tudatosan keresi a vezetballas jelzén a ,MAX ” jelzést, mig az el6z6 gondolat — mint
helytelen mozdonyvezetdi magatartas — mar tobb esetben okozott veszélyes helyzetet.

2.4 A jelzo lathatosaga

A V3a jelzé voros jelzési képét az indulasi helyrél, és a felhatalmazas helyérél a Vb
tapasztalatai szerint az V/a vaganyon all6 vonat mozdonyvezetdje, és a peronon allo kiilsé
forgalmi szolgalattevé Sem latja egyértelmiien (6. abra). A szomszédos IV. vaganyon
hasonlo lathatosagi viszonyok mellett talalhatdo ismétldjelz6, mig ezen a vaganyon nem.
Tudatos figyelemmel a V5a jelzé észlelhetd. Amennyiben a jelzén zold fény vilagit, az
indulési helyrdl annak észlelhetdsége sokkal markénsabb (7. dbra). A V5a jelzd vords
jelzési képe a jelzd kozvetlen kozelébdl is gyengébben észlelhetd, mint a szomszédos

vaganyok jelzoi.
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6. abra A V5a jelzo ,,Megallj!” jelzési képének lathatosaga a vezet6allasbol (a foto torzitasa
miatt a jelz6 kozelebbinek tiinik, mint a valésagban)
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7. abra A V5a jelz6 zold fényének lathatosaga a vezetoallasbol (a fotd torzitasa miatt a jelzo
kozelebbinek tiinik, mint a valésagban)

A jelzékon adott jelzések lathatosagat az F.1. Jelzési Utasitas minimum 200 méterben
hatarozza meg (1.10.4). A V5a jelz6 esetében a ,Megallj!” jelzés ugyan lathato, de
lényegesen gyengébben, mint a kornyezetében 1évo tobbi jelzd jelzési képe. A
mozdonyvezetOben nem meriilt fel kétség a jelzon 1évd jelzési kép tekintetében, noha
annak jelzését nem latta pontosan, a kapott felhatalmazas, és a vezetdallas jelzon latni vélt
»~MAX” jelzés, valamint a stiritett eberségi felhivas hidnya arra utaltak, hogy vonataval az
allomasbol kihaladhat.

A jelzén adott ,,Megallj!” jelzés gyenge lathatosaga nehezitette a veszélyes helyzet
felismerését.

A tulélés lehetosége

Az esemény kovetkeztében kozvetlen életveszély nem alakult ki, azonban a ,Megallj!”
allast jelzék engedély nélkiili meghaladasa komoly kockazatot rejt magéaban, és magaban
hordozza az egyéb mozgasokkal torténd iitkdzés lehetdségét. Jelen esetben az egyvaganyu
palyara engedély nélkiil kihalad6 vonattal szemben nem kozlekedett masik vonat.
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3.

3.2

3.3

3.4

3.5

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a rendelkez6 forgalmi szolgalattevé nem kezelte a vonat menetrendi indulési
idejében a kijarati jelz6t, annak ellenére, hogy annak akadéalya nem volt;

b) a kiils6 forgalmi szolgalattevé a forgalmi szolgalattevétol nem kapott engedélyt az
eseményben érintett vonat mozdonyvezetdjének felhatalmazasara;

c) akiilso forgalmi szolgalattevé a felhatalmazas elétt nem gy6z6dott meg arrol, hogy
a vonat kozlekedtetéséhez sziikséges valamennyi biztonsagi intézkedés megtortént;

d) a mozdonyvezetd nem gy6z6dott meg a kijarati jelzd jelzési képérdl, és a
»Megdllj!” jelzést add V5a jelz6 mellett engedély nélkiil haladt ki az allomasrol.

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkoz6é megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) az V/a vagany peronjarol, és az onnan induld vonat vezet6allasarol a V5sa jelzé
voros jelzési képe nem lathato egyértelmiien;

b) a biztositoberendezés konstrukcidja miatt az V/a vaganyon iranyt valtdé vonatoknal
a vonatbefolyasolo szamara az 1-es litem taplalasa a V5a jelzé iranyabol csak a
vaganyut bedllitdisa utan valosul meg, ezért nem biztositja a vonatmegallitd
funkciot a csonkavaganyra érkezd és onnan visszafordul6 vonat szamara.

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1évé okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) Az allomason kialakult gyakorlat szerint a kiils6é és a rendelkez forgalmi
szolgalattevo kozott csak akkor van kommunikécio, ha a forgalom lebonyolitdsa a
megszokottol eltéré modon torténik.

Egyéb kockazatnovelo tényezok

Egyéb kockazatnoveld tényezdket a Vb nem tart fel.

Tanulsagok

A folyamatos (nem pontszeril) jelfeladasi rendszer kialakitasabol eredéen a jarmi
miikddés érdekében. A vonatok menetiranyanak megvaltozasaval egyidejlileg a betaplalasi
irany nem fordul meg, ehhez aktiv cselekvés sziikséges a berendezés kezeldjétol, mely
fliggetlen a mozdonyvezet6tol. Abban az id6ben, amig ez nem torténik meg, a
vonatbefolyasold berendezés Ugy mikddik, mintha jelfeladasra ki nem épitett
palyaszakaszon lenne, a mozdonyvezetének ennek tudataban kell kozlekednie. A gépi
védelmi berendezés szerepét ekkor az embernek kell atvennie, az ebben rejlo
veszélyforrasok kikiiszobolése tudatos, és fokozott figyelemmel lehetséges.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozo szabalyok betartasaval, és kell6 figyelemmel a hasonld esetek elkeriilhetok,
ezért biztonsagi ajanlas kiad4sat a Vb nem javasolja.

5. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2019. december 10.

Demjén Péter Kapocsi Jozsef
Vb vezet6je Vb tagja
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