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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak vald megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejileg a KBSZ fOigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A megkiildott zardjelentés-tervezethez érdemi észrevétel nem érkezett.

ITM-KBSZ zardjelentés 2/20



2018-0844-5

Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zargjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabilyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL Az Eurdpai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwvt. A légi-, a vasuti €s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

MAV-START Zrt. MAV-START Vasiti Személyszallito Zrt.

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

ITM-KBSZ zardjelentés 41720



2018-0844-5

TARTALOM
MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK  ......oiiiiiiiiiiiiiiiciiiiicc e, 4
TARTALOM. ..ot b b b et bR Rt bt bR et s et e bt bbb e e 5
AZ ESET OSSZEFOGLALASA .....coesvviimiiiiniiiesiie st 6
1. TENYBELI INFORMACIOK .....ccooiiimiiiriimiinieisessessesssssssssssssss st sssssssssssssnas 9
11 AZ @SCMENY 1CITASA ..c.ueiiiitiiiie ittt b et b e bbb bbb nre s 9
1.2 KOVEKEZIMENYCK .....oveeiiieieiie it sr e nne s 9
1.3 A Daleseti NELYSZIN......coiiiiiiiiiitiiie et 10
1.4 Az Infrastruktira IRITASA ........eoieiiiiiiie et 11
15 AJArmlvek JEllEeMZOL .....ocviiiriiiiiriiiiiees s 12
1.6 Az erintett SZEMELYEK .....ocviiiiiiiiice s 13
1.7 Forgalmi KOTTIMENYEK ....c.eiviiiiiiiiiiiieieieieese et 14
1.8 BTNt SZEIVEZELEK ©...vvvvrevevececeseseseestsesses s st enes et enes st s ss st es s sss st n st ensesensanessens 14
1.9 A munkaszervezés JElIEMZESE ..........ccoerieiiiiiiiiiiiieee e 14
1.10  Szabalyok €s SZabAlyZatok .........ccccerireeiiiiniiiese e s 14
1.11  Meteorologial adatoK........c.ciiiiiiiiieiie i 15
1.12 Az érintettek nyilatkoZatai..........occieiiiiiiiii i 15
113 Mentés, KATEINATILAS. ......cccvieiiee e i e ce sttt e e st e et e e st e e saee e st e e e ta e e snteeenneeennes 16
1.14  Probak €8 KISETIEIEK . .....cviuiiiiiiiiiiiriiieieee s 16
1.15  KiEESZILO AQALOK ....oveiiiriiiieii ittt sb bbb e e 16
1.16  Osszefiiggésbe hozhatd €SEMENYEK...........c.cvvevriviviiiiiiiieicieieeies e 16
1.17  Alkalmazott vizsgalati MOASZETEK . .......ccvviriiiiiriiieie i 17
2. BLEMZES ..ottt 18
2.1  Azesemény tényleges 1efOlyasa........ccoiiiiiiiiiiiiici e 18
2.2 Az esemény okozati Osszefliggéseinek elemzeEse ...........ovrviiiiiniiiiiiiie i 18
2.3 A GICIES IENEIOSEEE ... eueeeiieieiie ittt et 19
2.4 Egyeb ESZIEVELEIEK .....ccueiiiiiiiiiie e 19
3. KOVETKEZTETESEK .....oouiiiiiirieierisiessesssesesssssssssassssssssessssssssssss st ssssssasssssssnsens 20
3.1 KOZVEIEN OKOK....ouiiiiiiiiiieee et 20
3.2 KOZVELELE OKOK ...eiviiiiiiiiiete ettt ettt b bt be ettt e e nbe e saeesae e b annas 20
3.3 GYOKEIOKOK ...ttt bbbttt bbbt n bbb nre s 20
3.4  Egyéb kockazatnOveld tENYEZOK .........cvviveriiiiiiiiieenen e 20
3.5  JOl mikddod eljarasok, gyakorlatoK.........coceiiiiiiiiieii i 20
4. MEGTETT INTEZKEDESEK .......omiiiiiiiimiiiissisessssessissssssssssssssssssssssss oo 20
5. BIZTONSAGI AJANLAS .....ooooiiiiiiieiiesise sttt 20
6. BLTERO VELEMENYEK .....oooiiiiiiiirriiiseisiessssessisessss s ssssssss s 20

ITM-KBSZ zardjelentés 5/20



2018-0844-5

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2018-0844-5

ERAIL azonosito:

HU-5846

Az eset kategoriaja

Vératlan vasuti esemény

Az eset jellege Jelz6meghaladas

Az eset idépontja 2018. jalius 15. 16:02
Az eset helye God

Vasiiti rendszer tipusa 0rszAagos

Mozgas tipusa

Nemzetkozi gyorsvonat

Az eset kapcsan elhunytak /
sulyosan sériiltek szama

0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAYV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima EC 272
Rongalédas mértéke (karérték) nincs

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (forras: Google Earth)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2018. julius 15-én, 16:16-kor (a bekdvetkezés utan 14
perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkiviili Helyzetek Iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Gula Flérian balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo

Burda Pal baleseti helyszineld

Burda Pal kozszolgdlati jogviszonya a vizsgalat idején megsziint, helyére nem keriilt
kijelolésre masik kormanytisztviseld.

Az eseményvizsgalat attekintése
A VDb 2018. jalius 15-én helyszini szemlét tartott, melynek keretében

- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet:
- mozdonyvezetot;
- vezet0 jegyvizsgalot;
- forgalmi szolgalattevot;
- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat;
- probat végzett a kommunikacios berendezések rendelkezésre allasarol.

A vizsgalat soran a Vb

- utélagos szemlét tartott

- megkérte és megkapta a mozdony menetir6 regisztratumat;

- a cseh balesetvizsgalo szervezet kozremiikodésével beszerezte a kiértékeléséhez
sziikséges szoftvert;

- kiértékelte a mozdony menetir6 regisztratumat;

ITM-KBSZ zardjelentés 7120
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Zaro megbeszélés

A 2019. oktéber 1-én megtartott zard6 megbeszélésen az Innovacios és Technologiai
Minisztérium Vasuti Hatosagi Foosztalya a MAV Zrt. és a MAV-Start Zrt. képviseltette
magat.

Az eset rovid attekintése

2018. julius 15-én, God allomason a menetrend szerinti megallas utan indulé EC 272 sz.
vonat a V3 jeli, Megallj!-jelzést add kijarati jelz6t eldzetes felhatalmazas nélkiil
meghaladta és a 7 sz. valtot felvagva megallt az allomas teriiletén. A vele szemben
kozleked6 EC 277 sz. vonat részére a bejarati jelz6t Megallj-allasba allitotta a forgalmi
szolgalattevd, igy az a bejarati jelzo eldtt iizemszert lassitassal megallt.

A Vb az eseményt a mozdonyvezetvel kapcsolatos emberi tényezére vezette vissza, aki
nem figyelte meg a kijarati jelz6 jelzési képét elindulas eldtt és kihaladas kozben.

Az eseményhez hozzajarult, hogy elindulas utan a mozdonyvezetdnek egyéb tevékenység
(feljaro ajtod bezarasa, székbe valo leiilés és elhelyezkedés) elvonta a figyelmét, és hogy a
vezetd jegyvizsgalo sem figyelte meg a kijarati jelzd jelzési képét, miel6tt felhatalmazta
volna a mozdonyvezetot inditasra.

A KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad Ki.
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1.
1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

124

1.25

1.2.6

1.2.7

Az esemény leirasa

TENYBELI INFORMACIOK

2018. julius 15-én 16 orakor az EC 272 sz. vonat menetrend szerint megallt God allomas
III. vaganyan, majd az utascserét kovetéen a vezetd jegyvizsgalod inditasra torténd
felhatalmazésa utan elindult. A V3-jeli kijérati jelzd tovabbhaladdst megtiltd alldsban volt,
és a mozdonyvezetd késén észlelte annak jelzését. Gyorsfékezést alkalmazott, azonban a
vonat a helyteleniil all6 7. sz. valto el6tt mar nem tudott megallni, azt felvagta. A jelzot 93
méterrel haladta meg.

A jobb viganyon szemben halad6 EC 277. sz. vonat szabad bejarati jelz6jét a forgalmi
szolgalattevd Megallj!-allasba allitotta, és mivel a vonat még az eldjelz6t sem haladta meg
a mozdonyvezetd a vonatot a Megallj!-allasu bejarati jelz6 elott lizemszerien megéllitotta.

Kovetkezmények

Az esemény soran anyagi kar nem keletkezett.

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas Idegen Egyéb
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Konnyi 0 0 0 0
Nem sériilt 3 kb. 450 f6 0 0

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

Vasuti jarmiiben nem keletkezett kar.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

Vasuti infrastruktaraban nem keletkezett kar

Egyéb vasuti kar

Az esemény idején God és Vac allomasok kozott a bal vaganyon vaganyzar volt, ezért a
helyszini szemle idején vonatpotld autdbuszokkal tortént az utasforgalom lebonyolitasa.

Az esemény kovetkeztében 7 személyvonat 749 percet, 3 tehervonat 679 percet

késett. A teljes utvonalon 3, részleges utvonalon 6 személyvonat elmaradt.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kar nem keletkezett.

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.3 A baleseti helyszin

A Vb helyszinre érkezésekor (17 ora 30 perc) az eseményben érintett EC 272 sz.
vonat a valtokdrzetben, mozdonyaval az 5. sz. valton allt. A bejarati jelzonél allt az
EC 277 sz. vonat. A vonatok nem mozdultak az esemény bekovetkezésétol és a

biztositoberendezésen sem végzett a forgalmi személyzet relevans kezelési
miiveletet.

C A K KA RIS TSAES

XX

I

3. abra: a két vonat helyzete az esemény bekiovetkezése utan

Az EC 272 sz. vonaton az utasok rajta tartozkodtak, az EC 277 sz. vonatrdl az
utasok sajat dontésiik alapjan leszalltak és gyalogoltak az 4llomaés épiilete felé.

4. abra: Utasok a vasuti palyan

ITM-KBSZ zardjelentés 10/20
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1.4 Az infrastruktura leirasa

141 Palyahalozati adatok

God allomas a 70. sz., Budapest Nyugati—Vac—Szob orszaghatar févonalon fekszik.
Jelent6s személy- és tehervonati forgalmat lebonyolitdé kozépéallomas. Két szomszédos
allomasa kezdépont fel6l Dunakeszi, végpont fel6l Vac.

14.2 Allomasi adatok

Az allomason a vasuti palya kiépitési sebessége 120 km/h. G6d allomason a vaganyhalozat
ot vonatfogadd fovaganybol és egy rakodd vaganybol all. Valamennyi févaganyon
folyamatos jelfeladas tizemel.

Az allomason két helyen lett az utasok le- és felszallasa céljabol két, egyenként 351 méter

hosszlsagu, aszfalt burkolatti peron kiépitve: az I. és II. sz. és a II. és IIl. sz. vaganyok
kozott.
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143 A vasuti palya

5. abra: a vasiti palya a baleset helyszinén

A vagany jellemz6i:

Agyazat: tiszta z0zottkd
Aljak: betonalj
Sinleerdsités: geo

Sinek: 54 kg/fm
Illesztések: hazagnélkiili
Megengedett sebesség: 120 km/h

ITM-KBSZ zardjelentés 11/20
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144

1.4.5

1.4.6

1.5

151

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Az esemény idépontjaban God és Vac allomasok kozott a bal vagany tervezett vaganyzar
miatt a forgalombol ki volt zarva.

Jelzo- és biztositoberendezések

Az éllomés egykdzpontos, Domino55 rendszerti, valto- és vaganyfoglaltsag ellenérzo
biztositoberendezéssel van felszerelve, amelynek kezelGasztala a forgalmi irodaban van
elhelyezve. Dunakeszi, valamint Vac felé ellenmenetet kizard és vonatbefolydsoldsra
kiépitett, 6nmiikddo térkdzbiztositd berendezeés tizemel. Az allomas, valamint a nyilt vonal
Vac ¢és Dunakeszi allomasok felé sebesség elorejelzést adod fény fojelzokkel van
felszerelve. Dunakeszi és GOd allomasok kozott 4, God és Vac allomasok kozott 6
onmukodo térkoz van.

Az allomason egyéni kijarati jelzok vannak felallitva a fovaganyok mellett.

A Vb 2018. julius 19-én utélagos szemlét tartott God allomason. A szemle soran
megallapitottdk, hogy az eseményben érintett jelzot a szél veszélyesen mozgatja, mert a
talajhoz val6 rogzitése meggyengiilt. A helyszinen a forgalmi szolgalattevotdl soron kiviili
intézkedést kértek, aki a hibat bejelentette. A biztositoberendezési szakszolgalat a jelzo
rogzitését helyreallitotta.

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.

Kommunikacios eszkozok

Az eseményben érintett vontatojarmiivon mozdonyraddié volt, de az proba soran
hasznalhatatlan volt, palyatelefonnal fel sem volt szerelve, igy csak mobiltelefon allt
rendelkezésre kommunikacios csatornaként. A mozdonyvezeté helyszini meghallgatasa
soran a Vb kérésére a mozdonyvezeté6 megkisérelte mobiltelefon hasznalataval felvenni a
kapcsolatot a vonaliranyitdval, amely két alkalommal sikertelen volt, és csak harmadszorra
sikeriilt kommunikalni a vonaliranyitoval.

A helyszini szemle soran egy, az allomason tartézkodd motorvonat vezetdallasan is
vizsgalta a Vb a kommunikacios eszk6zok meglétét. Ezen a szerelvényen is kizarolag
mobiltelefon allt rendelkezésre.

A jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: EC 272

Mozgastipus: Nemzetkozi expresszvonat
Mozdony: 54 0380 019

Utvonal: Budapest Keleti-Praha
Kocsik: 8db

Hossz: 222 m

Elegytomeg: 486t

Megfékezettség megfeleld

A vonat jarmiivei

A vonat vontatgjarmiive a cseh vasuattarsasag tulajdondban és tlizemeltetésében 1évo,
korszerli, SKODA tipust, 380-as fésorozat villamos mozdony volt. A jarmii vezetofiilkéje
ergonomikus kialakitasu, légkondicionaloval felszerelt. A mozdonyon visszapillant6 tiikrok
nincsenek, helyettiik kamera segiti a vonat megfigyelését.

ITM-KBSZ zardjelentés 12/20
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1.5.2

1.6
16.1

A vonat a cseh vasut tulajdonaban 1évd, nemzetkozi forgalomra alkalmas személyszallito
kocsikbdl volt dsszeallitva.

A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

Az eseményben érintett mindkét vonatnak a CSD vasut tulajdonaban és {izemeltetésében
1év6é vontatojarmiivén UNICONTROLS-Tramex tipusu adatrogzitd volt talalhaté. A
helyszini szemle soran a menetvonal tulajdonos MAV-START Zrt. helyszinen 1év6
szakértéje a Vb-t arrdl tajékoztatta, hogy Magyarorszdgon nincs lehetdség az adatrdgzitd
kiolvasasara és szoftver sem all rendelkezésre a kiolvasott adatadllomanyok megnyitdsara,
feldolgozasara és elemzésére.

A Vb tekintettel arra, hogy a helyszinen nem latta biztositottnak az adatallomanyokhoz
valé hozzijutdst kiilfoldrél, nem engedélyezte a mozdony tovabbkozlekedését God
alloméasrél. Az eseményt kovetd napon a MAV-START Zrt, a Vb engedélyével,
betizemelés nélkiil (,,hidegen”) tovabbitva a mozdonyt visszakiildte Pragaba.

A Vb felvette a kapcsolatot a cseh tars balesetvizsgald szervvel és az adatdllomanyokat és
sziikséges szoftvereket a cseh vasuttol beszerezte.
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6. abra: az EC 272 sz. vonat mozdonyanak menetiré regisztratuma
Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetéje

Vonatszam: EC272

Kora: 53 év

Neme: férfi

Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 1986-ban
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 07 ora 31 perc
El6z6 szolgalat vége: el6z6 nap 6 ora 45 perc
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1.6.2

1.7

1.8

1.9

1.10

1.10.1

A vonat vezet6 jegyvizsgaloja

Vonatszam: EC 272

Kora: 48 év

Neme: nd

Vezeto jegyvizsgaldi vizsgat tett: 2014

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 08 ora 31 perc
El6z6 szolgalat vége: el6z06 nap 19 6ra 49 p.

Forgalmi koriilmények

Az esemény idején God és Vac allomasok kozott a bal vagany tervezett vAganyzar miatt ki
volt zarva a forgalombol. A vonatkdzlekedés a két allomas kozott a jobb vaganyon tortént.
A vaganyzar miatt kiilon erre az id6szakra vonatkozo menetrend szerint kdzlekedtek a
vonatok. Ebben a menetrendben keriilt el6irdsra az EC 272 vonat részére a megallas God
allomason a szokasos athaladas helyett.

A forgalmi szolgalattevo a vonatok kozlekedési sorrendjét, egyetértésben a vaci rendelkezo
forgalmi szolgalattevivel tigy hatarozta meg, hogy az EC 277 sz. vonat lekozlekedését God
allomason varja meg az EC 272, és annak érkezése utdn indul Vac allomas felé.

Ennek megfeleléen a forgalmi szolgalattevd a IIl. sz. vaganyra jaratta be az EC 272 sz.
vonatot és annak megalldsa utan bejaratot kezelt az EC 277 sz. vonat részére az allomas IV.
vaganyara.

Erintett szervezetek

Az eseményben érintett volt a MAV Zrt., mint a palyahalozat miikodtetéséért felels
palyavasuti szerepl6. A vallalat vasutbiztonsagi engedéllyel és a tevékenységéhez
sziikséges tovabbi engedélyekkel rendelkezett.

Az eseményben érintett palyahasznald vasati tarsasag a MAV-START Zrt. volt, amely
orszagos, kozforgalmi vasati személyszallitast és vasuti vontatasi szolgaltatast végzo
tarsasag. A vallalat vasttbiztonsagi tantsitvannyal, valamint a tevékenységéhez sziikséges
tovabbi engedélyekkel rendelkezett.

A munkaszervezés jellemzése

A VDb kiilonleges munkaszervezési intézkedéseket nem tapasztalt.
Szabalyok és szabalyzatok

F.1. sz. Jelzési Utasitas
2.5.21. Megallj!

(0000

Egy voros fény a folapon.
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1.10.2

1.11

1.12

1121

1.12.2

F.2. sz. Forgalmi Utasitas
15.17.1 A felhatalmazas modozatai

15.17.1.5. El8széval, illetve ha a vezetd jegyvizsgalo nem a mozdonyon (vezérldkocsin)
vagy a mozdony (vezérlékocsi) mellett tartézkodik, Indulésra készen jelzés adasaval kell a
mozdonyvezetdt felhatalmazni:

- egyéni kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezd jelzése esetén a Szolgalati
menetrend 2. sz. rovataban a palyahalozat mikodtetje altal meg nem jeldlt
szolgalati helyeken, az indulo és barmely okbdl megallas utan indul6é valamennyi
személyszallitdo vonatnal.

15.17.2. A felhatalmazas alapszabalyai

A felhatalmazas csak a vonat kozlekedtetéséhez sziikséges valamennyi biztonsagi
intézkedés megtétele utan adhato. Felhatalmazast adhat:

d) a vezetd jegyvizsgalo él6szoval, illetve ha nem a mozdonyon vagy a mozdony mellett
tartozkodik Induléasra készen jelzés adasaval,

Meteorologiai adatok

A baleset idején szaraz, napos, nagyon meleg id6 volt. Az eseményre nem volt hatassal.
Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezetod

Meghallgatasa soran elmondta, hogy 32 év mozdonyvezet6i gyakorlattal rendelkezik. Az
elsok kozott részt vett ennek a mozdonytipusnak a tipusismereti oktatdsaban, mar a
SKODA-gyarban is jart a mozdony gyartasakor. Oktatdé mozdonyvezetoként a tobbi
mozdonyvezet6 tipusismereti oktatasat is végezte.

Pihenten érkezett reggel szolgalatba, egy vonatot tovabbitott Szobra majd, egy masik
vonattal ment vissza a Nyugati palyaudvarra. Semmi kiilonds nem volt szolgalataban.

Az eseményben érintett vonattal menetrend szerint indult Budapest Nyugati palyaudvarrol.
God allomasra vald behaladasakor a bejarati jelzén sarga fény volt, a vonattal a kijelolt
helyen megallt, utasok leszalltak.

A kamera nem j6 azon az oldalon, igy az ajtoban allva figyelte meg a ,,menesztést”.
Elindult. Illyenkor a menetszabalyoz6 kart tartanai kell 3 km/h sebességig, most is igy
cselekedett. Amikor tallépte a 3 km/h sebességet bezarta a mozdony feljaro ajtajat, leiilt a
mozdonyvezetdi székbe, ekdzben tovabb gyorsult a vonat. Amikor felnézett, latta meg a
voros fényt. Azonnal fékezett, de elhaladt a Megallj! - allast kijarati-jelz6 mellett, és csak a
valto felvagasa utan tudott megallni. Haladas kdzben 2 vagy 3 alkalommal hallotta az
¢éberségi felhivast, amit automatikusan elkezelt.

Megallas utan probalta hivni a menetiranyitot radion, de az nem miikodott. Keresgélni
kezdett a névjegyzékben, de mire megtalalta volna a mobilszamot, mar az iranyito hivta.
A vezet6 jegyvizsgalo

Meghallgatas soran elmondta, hogy a vonalat és azon belill God allomast jol ismeri, és
tisztaban volt a vaganyzari menetrendben eldirtakkal.
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1.12.3

1.13

1.14

1.15

1.16

God allomason nem észlelt vords fényt, kornyezetében nem utalt semmi arra, hogy
szemben vonat kozlekedik (pl. utastijékoztatas, forgalmi szolgalattevd 4altal adott
tajékoztatds stb.), és kozeledd vonatot sem latott, ezért az utasok le- és felszallasa utdn
felhatalmazta a mozdonyvezet6t az inditasra.

Megjegyezte, hogy a harmadik kocsi végét6l, ahol tartozkodott, a kijarati jelz6 jelzésének
megfigyelése nem konnyi a tavolsag, és annak elhelyezkedése miatt.

Az utasok rendkivilli esemény utani kezelésére vonatkozoan nem kaptak utasitast az
iranyitastol.

A forgalmi szolgalattevo

Meghallgatasa soran elmondta, hogy az esemény idején God és Vac allomasok kozott a bal
vaganyon vaganyzar volt, kiaddsra keriilt vaginyzari menetrend és modositottadk az
utastajékoztatot is. Az EC 272 sz. vonat elétt Vac feldl a II. vaganyon egy zo6nazo vonat
kozlekedett. Az EC 272 sz. vonatnak két perc tartdzkodasa van, 16 ora 02 perckor kellett
indulnia. Az EC 277 sz. vonat Vac feldl jott a zonazo utan, ezért a valtokat nem allitotta
vissza, és bejaratot kezelt a vonat részére, amikor az EC 272 sz. vonat megallt a III.
vaganyon. Az EC 277 részére kijaratot nem tudott kezelni, mert a zo6naz6 vonat még az
elso térkdzben tartézkodott. AZ EC 277 sz. vonat ekkor még a csoport térkdzben volt.

Azt tapasztalta, hogy 16 6ra 02 perckor az EC 272 sz. vonat nagy lendiilettel elindult.
Mivel érzékelte, hogy a vonat ki fog haladni a vaganyrol kényszeroldast kezelt az EC 277
sz. vonat bejarati vaganyutjara. A 7-es valtot atallitani mar nem volt ideje, annak ellenére,
hogy nincs a biztositoberendezésbe beépitett idozités a kényszeroldas hasznalata utan.

Mentés, karelharitas

Az eseményt kdvetden mentésre nem volt sziikség, nem kellett helyreallitast végezni.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem keriilt sor.

Kiegészito adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

Osszefiiggésbe hozhato események

A KBSZ gyakran végez teljes korti szakmai vizsgalatot, ha kozlekedd vonat eldzetes
engedély nélkiil elhalad egy Megallj!-allasu jelz6 mellett. Az olyan események koziil,
amelyek segitenék ezen esemény megértését, esetleg megel6z6 intézkedések kiadasa
szempontjabol tamogatoak lennének, a Vb a kovetkez6 eseményt emeli ki.

2013-394-5 sz. esemény: Jelzomeghaladas Varosfold alloméason

2013. majus 26-an 6 o6ra 38 perckor Varosfold allomason a menetrend szerinti megallast
kovetden induld 780-1 szamu vonat az allomas ,,K1” jel{i, tovabbhaladast tiltd jelzést add
egyéni kijarati jelz6jét meghaladta, tovabbhaladva felvagta a 6 sz. valtot. A vonat
mozdonyvezetdje, a ,,K1” jeli kijarati jelzd el6tt kb. 25 m tavolsagbol észlelte, hogy azon
»Megallj!” jelzés van. Azonnal gyorsfékezést alkalmazott és ezzel egy idoben észlelte a
szamara helyteleniil all6 6 sz. valtot, azonban vonataval a valtot felvagta, és az IC 709
szamu vonat lezart kijarati vaganyutjaba keriilt.

A Vb megallapitasai szerint, az eset azért kovetkezett be, mert a 780-1 sz. vonat
mozdonyvezetdje nem figyelte meg a K1 kijarati jelz6 és a vezet6allas jelzo jelzését, és
figyelmen kiviil hagyta a stiritett EEVB-hangjelzés felhivasat.
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Az eset bekovetkezésében kozrejatszott az is, hogy a vonat vezetd jegyvizsgaloja ugy adott
»Induldsra készen” jelzést a mozdonyvezetd részére, hogy a ,,K1” jeli kijarati jelzd
jelzésérol, kotelezettsége ellenére, egyértelmiien nem gy6z6dott meg.

1.17 Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.

2.1

2.11

2.1.2

2.1.3

2.2

ELEMZES

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény tényleges lefolyasa

A vaganyzari munkdkra valo tekintettel kialakitott menetrendben csak két napon: jilius 14-
én és 15-¢én kellett az EC vonatnak megallni God allomason. Ezt a mozdonyvezetd tudta,
meg is allt. A Vb véleménye szerint a szokatlan menetrendi helyzet nem volt hatassal az
eseményre.

Az esemény elotti torténések

A forgalmi szolgalattevék a vonatok sorrendjét ugy hataroztak meg, hogy az EC 277 sz.
vonat Vac allomasrol vald lekozlekedése utan fog indulni az EC 272 sz. vonat Godrol.

A jobb vaganyrol egy zonazo vonat behaladt a II. sz. vaganyra, majd utascserét kdvetden
kihaladt onnan. A forgalmi szolgalattevd a valtokat nem Aallitotta vissza szabvanyos
allasukba, mert kozeledett az EC 277 sz. vonat és azt ugyanazon a viganyuton, a Il. sz.
vaganyon tervezte lekozlekedtetni.

Az esemény lefolyasa

God alloméas forgalmi szolgalattevéje bejarati vaganyutat allitott be, és kezelte a bejarati
jelzoét az EC 272 sz. vonatnak. A vonat behaladt az allomas Ill. sz. vaganyara, ott megallt.

Kozben Vac allomasrdl elindult az EC 277 sz. vonat és kozeledett God allomas felé. A
forgalmi szolgalattevo az EC 272 sz. vonat megallasa utan kezelte a bejarati jelzot.

Kozben megtdrtént az utascsere, a vezetd jegyvizsgald ,,Indulasra készen!”-jelzést adott.
Ezt a jelzést a mozdonyvezetd a visszapillantd6 kamera meghibasodasa miatt a mozdony
ajtajaban allva figyelte meg. A vonatot meginditotta, 3 km/h sebességig a menetszabalyozo
kart folyamatosan tartva, majd bezarta az ajtot, és visszaiilt a székbe. Amikor ezt befejezte,
akkor nézett fel és latta meg a kijarati jelz6 Megallj!-jelzését. Gyorsfékezést alkalmazott,
de nem tudott megallni, csak a 7. sz. valton, amelyet felvagott.

AZ EC 272 sz. vonat indulasat kdvetden az elért legmagasabb sebesség 66 km/h volt. A 32
masodpercig tartd gyorsitas soran a vonatbefolyasold berendezés két alkalommal adott
éberségi felhivast, ezeket a mozdonyvezetd elkezelte. A vonatbefolyasold rendszer a
mozdonyvezetovel gyakorlatilag egyidében kezdeményezte a vonat megallitasat. Végiil a
kijarati jelz6 utan 95 méterrel allt meg.

Az eseményt koveto torténések

A forgalmi szolgalattevé észlelte az elinduld és gyorsuld vonatot, és kényszeroldd
alkalmazasaval visszaallitotta Megallj!-allasba az EC 277 sz. vonat részére kezelt bejarati
jelzoét. Az EC 277 sz. vonat ekkor 1épett be az allomastol szamitott masodik térkdzbe, igy
még elojelzést is kapott a Megallj!-allasu jelzére. Ennek koszonhetden iizemi fékezéssel
allt meg a bejarati jelzo elott.

Az EC 277 sz. vonat bejérati jelz0hoz valo érkezésekor az EC 272 sz. vonat mar allt.

Az esemény okozati 0sszefiiggéseinek elemzése

A mozdonyvezet6 nagy gyakorlattal, alapos ismeretekkel rendelkezett mind a tipus, mind a
vonalismeretben. A vaganyzar miatti menetrendvaltozassal tisztaban volt, annak
megfelelden jart el.
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2.3

2.4

24.1

24.2

A vonattal el6irasoknak megfeleloen megallt. Bar a bejarati jelz6 sarga fényét latta, azt jol
elézdleg mentalisan felépitett folyamatot megszakitotta a visszapillantdé kamera
meghibasodasa miatt sziikségessé valo székbdl vald felallas, az ajtoban valo tartdozkodas,
majd az ajtd bezarasa és a székbe valo leiilés.

A vezetd jegyvizsgald nem gy6zO0dott meg a kijarati jelzd allasarol. Sziikséges tudni
azonban, hogy a vezetd jegyvizsgalok nagyon ritkan talalkoznak olyan helyzettel, hogy a
jelz6 Megallj!-jelzése miatt nem meneszthetd egy személyszallitd vonat.

Korabbi vizsgalataink soran mar kimutattuk, hogy minden esetben a mozdonyvezetére
hagyja az utasitas annak eldontését, hogy tovabbhaladhatnak illetve elindulhatnak-e egy
adott jelzénél, kizardlag az egyéni kijarati jelzOk esetén, amikor nem forgalmi
szolgalattevl végzi a felhatalmazast, kotelezi a vezetd jegyvizsgalot a jelzd megfigyelésére.

A Vb tovabbra is fenntartja a 2013-as esemény vizsgalata sordn tett megallapitasait.

A tulélés lehetosége

A Megallj!-allasa jelzok eldzetes engedély nélkiili meghaladasa ritkan jar kozvetlen
kovetkezményekkel (pl. iitkozés). Amikor azonban kovetkezménnyel jar, akkor az mindig
sulyos.

Jelen esetben a mozdonyvezetével gyakorlatilag egyidejlileg a vonatbefolyasold is
kezdeményezte a vonat megallitasat, valamint a szemben kozeledé vonat is eléggé messze
volt, igy kozvetlen életveszély nem alakult ki.

Egyéb észrevételek

Kommunikacios lehetéségek

A Vb helyszini szemle soran megkisérelt kapcsolatba 1épni a vonaliranyitoval. Kétszer
mozdonyradion, egy alkalommal mobiltelefonon probaltunk meg, de sikerteleniil. A
mobiltelefonon inditott masodik hivast kovetden a menetiranyitd felvette a telefont és
1étrej6tt a kapesolat, azonban ekkorra kb. 3 perc telt el az els6 kapcsolatfelvételi kisérlettél.

A Vb megitélése szerint az, hogy kizarolag mobiltelefonon torténik mar minden
biztonsagkritikus kommunikacid, bar a forgalmi utasitds eldirasainak megfelel, a
késlekedés miatt stlyos veszélyeket hordoz magaban, kiilonosen olyan esetben, amikor
példaul a vonaliranyitonak a kozlekedés leallitasara kellene intézkedést hoznia.

Ebben a témaban a Vb egyeztetést kezdeményezett az ITM-VHF-fel, azonban marciusban
elkiildott leveliinkre nem érkezett valasz a zardjelentés kiadasanak idépontjaig.

A Kkijarati jelzo allapota

A kijarati jelzon 1évo voros fény gyengébb volt a tobbi kijarati jelz6 fényénél. Erre nem
hivatkozott a mozdonyvezetd, azonban a hozzajaruld tényezoként felmeriilhet. Az utdlagos
szemle alkalmaval talalt allapotok, miszerint a jelz6 tobb centimétert is elemelkedve
ingadozott a szélben, felveti a karbantartasi folyamatok megfeleléségét. Tekintettel arra,
hogy koézvetleniil nem jatszott szerepet a jelzé miszaki allapota az eseményben a Vb ebbe
az iranyba nem terjesztette ki vizsgalatat.
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Kozvetlen okok

Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:
a) a mozdonyvezetd nem figyelte meg a kijarati jelzé jelzését elindulas el6tt és a
jelzéhoz vald kozeledés soran

3.2 Kozvetett okok

b) a visszapillantd kamera meghibasodasa miatt az ajtoban allva kellett a vezet6-
jegyvizsgalo jelzését megfigyelnie, és gyorsitas kdzben elterelte a figyelmét az ajto
bezarasa és a székbe vald visszaiilés;

C) a vezetd jegyvizsgald a kijarati jelz6t nem figyelte meg, és ugy adott
felhatalmazast az inditasra.

3.3 Gyokérokok
llyen okot nem allapitott meg a Vb.

3.4 Egyéb kockazatnovelo tényezok
Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:

d) akijarati jelz6 talajhoz valo rogzitettsége nem volt megfelel6
e) visszapillanto kamera hibaja miatt nem volt lehetséges az éppen elindult vonat
melletti tér megfigyelése, egy esetleges kiesés/alaesés jellegii baleset felismerése

3.5 Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok
Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy

f) a forgalmi szolgalattevé a vészhelyzetet észlelve a bejarati jelz6t Megallj! allasba
allitotta.

4. MEGTETT INTEZKEDESEK

Az eseményt kdvetden megtett intézkedés nem jutott a Vb tudomasara.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartdsdval és a személyzettdl elvarhatd figyelemmel
elkeriilhetok, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs sziikség.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2019. oktober 1.

Gula Flérian Kapocsi Jozsef
Vb vezetbje Vb tagja
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