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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedést sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Elgbhsag a tengeren” targyu
nemzetkzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978Jagpidkonyv (SOLAS 1974/1978)
kihirdetésébl sz6l6 2001. évi XI. térvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetekgd®b kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény @gbbiakban: Kbvt.),

- a vizikozlekedési balesetek és vizikdzlekedési émgak vizsgalatdnak részletes
szabalyairol szo6l6 77/2011.(XI11.21.) NFM rendelet,

- llletve a Kbvt. eltéd rendelkezéseinek hianydban az altalanos kozigagigagndtartasrol
sz6l6 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megifedlkalmazaséaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége &2P06. (XIl. 23.) Korm. rendeleten,
tovabba 2016. szeptember Bléta kozlekedésbiztonsagi szerv kijeloléggervalamint a

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vad§sfinéséél szoldé 230/2016. (VII. 29.)
Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagigos vizikdzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési joijx@n eljarva kivizsgalhatja
azokat a vizikozlekedési baleseteket és vizikorégie esemeényeket, amelyek
megitélése szerint mas kortlmények kozott kozlekietalesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgélat fuggetlen a kozlekedési bajaletve az egyéb kozlekedési
esemeény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatossmapalysértési, illetve
binteteljarastol.

- A szakmai vizsgélat sordn a hivatkozott jogszabdyotulmerben az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Gitses and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezersvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhét

A Vizsgélobizottsag tagjaival szemben dsszefértegteég nem merilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvévszemeélyek az adott Ggyben inditott mas eljarasizakéerdként

nem jarhatnak el.

A Vb koteles medrizni és mas hatésdg szamara nem koételes hozztiféeheenni a

szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatoglyatekintetében az adat birtokosa

az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatteavol

Szer®i jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovéacids és Technoldgiai Minisztérium, Kdzlekeddsztonsagi Szervezet
1103 Budapest, &ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszhajozas@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formabajogszabalyban meghatarozott
kivéetelek figyelembevételével — felhasznalhatok, ha részletek a tartalmi
osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosajetilik.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb Altal készitett és az észrevételelgtébele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott 2endjes-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyildgy a KBSZ vezéie értesitette az
érintetteket, hogy részvételi szandékuk jelzéstéase Vb 2019. januar 29-én 14 Grakor
zar6 megbeszélest tart, melyre meghivja az érisgetnélyeket, szervezeteket.

Az érintettek részét a zar6 megbeszélésen vald részvételi szandédsgla jogszabaly
biztositotta hatariéig nem érkezett a KBSZ-hez.

A Zarojelentés-tervezet tartalmaval kapcsolatbaéramettek részét az alabbi irasbeli

reagalasok érkeztek a KBSZ-hez:

1. Budapest Bvaros Korményhivatala Kozlekedéshdsztaly Hajozéasi Elleirzési és
Engedélyezési Osztalya: a Zarojelentés-tervezetitadival kapcsolatban észrevétel
nem mertlt fel.

2. Innovéciés és Technoldgiai Minisztérium Kozlekedésitosagi Ugyekért Felgs
Helyettes Allamtitkarsag Hajozési HatosagboBztalya: a Zarojelentés-tervezet
tartalmaval kapcsolatban észrevétel nem meriliafanban tdjékoztatta a KBSZ-t
arrol, hogy a Zarojelentés-tervezet BA2018-014-€62@mu Biztonsagi Ajanlasaban
tett javaslat elbiraldsa az Innovacios és Techmaldglinisztérium egy masik
szervezeti egységének, a Kozlekedésért Flelelyettes Allamtitkarsag Légi- és
Vizikdzlekedési Bosztalydnak hataskorébe tartozik.

A Vb ennek megfelélen a BA2018-014-6-2 szamu Biztonsagi Ajanlas citjéaetk
megnevezeését modositotta és a Zarojelentés-teetanegkildte az Innovacios és
Technoldgiai Minisztérium Kozlekedésért FékeHelyettes Allamtitkarsag Légi- és
Vizikozlekedési Bosztalya részére is.

Az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium Kozlekedrt Feldls Helyettes
Allamtitkarsag Légi- és Vizikozlekedésbdsztalya részét a Zardjelentés-tervezet
tartalmaval kapcsolatban észrevétel nem érkez€BS7Z-hez.

3. Eszak-Magyarorszagi Vizugyi lgazgatésag Tiszalokel&pcs: a Zarojelentés-
tervezet tartalmaval egyetértett, tovabba 2 esetbaregfogalmazas pontositasara
tett javaslatot. A Vb a javasolt pontositasokkaletgrtett, azokat elfogadta és
elvégezte.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS

fkm

IMO

™
KBSZ

Kbvt.

ms
NFM
SOLAS

Vb

Automatic Identification System
Automatikus Hajoazonositd Rendszer

folyamkilométer

International Maritime Organization
Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet
Innovacios és Technoldgiai Minisztérium

Kozlekedéshiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési batekeés egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarodl sz6l6 2005. évixXXIX. torvény

motoros
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Safety of Life at Sea (Eletbiztonséag a teagpr

Vizsgélobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategorigja Vizikdzlekedési baleset
gyartoja Csehszlovak Elbai haj6zasi Rt.
tipusa TR-500 tipusu toléhajé

. lobogdja Magyar
1. sz.viz lajstromjele Budapest H-28526

jarmid, ,MAHARD

305" tol6haj6 azoposité szama 38928526

tulajdonosa MA-HARD KFT.
Uzembentartoja MA-HARD KFT.
bérléje -

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke A vizijarmi nem séerult

Lajstromozo allam Magyarorszag

Lajstromozé hatésag Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Gyartast feligyels hatosag Csehszlovak Kozlekedési Hatosag
gyartdja MAHART TISZAYACHT KFT.
tipusa Kishajé kiemeb és kiko6 ponton
lobogdja Magyar
lajstromjele U-11061

2. sz.vizijarmi,

,U-11061" ponton twlaidonosa Jasz-Nagykun-Szolnok megyei
J Rendr-Fékapitanysag

Jasz-Nagykun-Szolnok megyei

Uzembentartoja Rendr-Fokapitanysag
bérléje -
Vizi jarm ii rongaléddsanak mértéke A vizijarmi nem sérult
Lajstromozo allam Magyarorszag
Lajstromoz0 hatdsag
napja és idpontja 2018.02.06. 08 o6ra 40 perc.
Eset helye T!szalt')ki vizlépcs felviz,
Tisza 518,3 fkm.
Eset kapcsan eI,hunytaI,< §zéma . 0
sulyos sériltek szama | O

Eset helyszine alapjan illetékes kivizsgald

ITM - KBSZ
szervezet

Bejelentések, értesitések

A KBSZ uUgyeletére az esetet 2018.02.06.-4n 10 &8a p8rckor az illetékes
rendbrhatosag Ugyeletese jelentette be.
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Vizsgalbbizottsag

A KBSZ vezetje a vizikozlekedési balesatizsgalatara 2018.02.06-4n az alabbi
Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Vezetje: Veres Gabor balesstgald/osztalyvezét
Tagja:  Patakfalvi Gabor dsatvizsgalo
Sarkany Gabor balesetvizsgélo

Az eseményvizsgalat attekintése:

A Vb. a bejelentést kovéen haladéktalanul a helyszinre vonult és 13 érpeitkor
megkezdte az adatgjyest.

- A Vb. a szemtanukat és a személyzet tagjait maggitdl, az elhangzottakat
jegyzokényvben rogzitette.

- Atol6haj6 és a személyzet okmanyait megvizsgahanyességiket ellénzte, a
rendelkezésre all6 dokumentumokrél fényképfelvéeti&észitett.

- A balesetben érintett Uszolétesitméenyeket és asdtak@rnyezetét megszemilélte,
azokrol fénykeépfelvételeket készitett.

- A helyszini szemle soran a baleset bekdvetkezésémeékzirtisithet folyamatat
rekonstrualta.

- Megvizsgélta a tol6haj6 és tolatmanyanak csatalasét

- Meghallgatta a mentésben résziwveJEGVIRAG X.ms kapitanyat, és a
duzzaszton szolgalatvezéjét.

- A Vb. a baleset szempontjabdl relevans dokumentatnak esettel kapcsolatban
eljaré hatésagoktol bekérte és értékelte.

- A baleset idején fennall6 meteoroldgiai és hidra@ddorilményekél a Vb
adatokat gjtott, melyek alapjan megvizsgalta vizik6zlekedélalesetet
befolyasolo kornyezeti tényéket.

- A Vb. a balesetben érintett tol6hajo gyartojatdbrmaciokat kért a hajétipussal
kapcsolatban.

— Az azonos tipusu toléhajokat Uzemditetagyarorszagi vallalkozasoktol
informéciokat gyijtott a hajotipus Uzemeltetési tapasztalatairol.

Az eset rovid attekintése

A MAHARD 305tol6hajo tolt alakzatban, egy vizirendészeti pantd hegymenetben haladt
at a Tiszalok-i vizlep&shajozasi zsilipjen. A tolatmany a zsilipkamrabottér kihajozas
utan a felvizi eélkamra kijaratanal felakadt. A hajé vediének a tolatmany jobbra-balra
mozgatasaval, ,billegtetésével” sikerllt a kotetékieszabaditani és kihajozott az
elokamrabdl. Az dilkamrat elhagyva a bal partba akart athajézni, amaktoldhajo mindkeét
fégépe egymast kovetn leallt. A tolatmany madiverképtelenné valt és sodrédni kezdett a
vizlepc$ gattablai felé. A tolatmany nekiltk6zott a viziitdwrgy egyik beton pilléerének és a
mellette 16¥ gattablanak, majd azokon megakadt. &lzbhelyzetébl csak kul$ segitséggel
tudott leszabadulni. Személyi sériilés, anyagi kan keletkezett.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény leirasa

A MAHARD 305tol6hajoé 3 darab vizirendészeti pontonnal, és @@@p szarazaru szallitd
barkaval indult Tapérdl 2018. januar 30-an.

1. &bra: A MAHARD 305 hegymentben 2018.02.03-an, még a barkaval, de négak két
pontonnal (fotd:internet)

Két pontont menetkdzben, a rendeltetési helyeirbtligk igy a Tiszalok-i vizlepéhoz
februar 06-an mar csak egy pontonnal és egy bdarlkkazett. Utjanak célalloméasa Tokaj
lett volna. AMAHARD 3050s toléhajo az Ures barkat a vizlépedatt lehorgonyozta, és az
utols6 pontont maga elé csatolva kért behajézagieddlyt a Tiszaloki vizlépés
hajozsilipjébe.

A tolt kotelek a zsilipkamraba 08 oOra 11 perckomdigen behajozott. A zsilipelés

eseménytelenil lezajlott, melynek végeztével a l&ktdhegymeneti iranyban elhagyta a
zsilipkamrat, majd a hajozsilip felviziddamrajaban felakadt.

A hajo vezstje egy ilyen esetekben alkalmazhato eljarast hajegre: a kotelék jobbra —
balra valé mozgatasaval, billegtetésével probaltgranivét leszabaditani. A méwer
sikerrel jart, a tolatmany sértetlentl leszabadiit.elékamra elhagyasa utan azonnal jobbra
fordult és a bal part felé vette az iranyt. KorililibesO métert haladt aémeder iranyaba,
amikor a toléhajo mindkeétégepenek teljesitménye csokkeni kezdett, majd anketor
egymas utan ledllt. A tolt kotelek marerképtelenné valt és sodrédni kezdett. yépek
tébbszori Ujrainditasi kisérlete sikertelen vok{zeben a tolatmanyt a vizaramlas a vizlépcs
felé sodorta. A hajé vezge utasitast adott a toléhajo farhorgonyanak ledats azonban
muiszaki ok és/vagy helytelen kezelés miatt a hordedgbasa meghiusult.

A kotelék a viz folyasara méleges helyzetbe kerilt és sodrodott a vizlépZdtablai felé. A
fémotorok ledllasa utan 1-2 perccel a tolt kotelésodaddott a duzzasztdime. A toldhajo
fara a 3. szamu gattablanak, majd a tolatmény elejpaga a tolt ponton — a 3. szadmu
betonpillérének ttkozott.

ITM-KBSZ Zardjelentés 9/40
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A kotelek az utkdzeési pontokon a viz nyomésa mieltimaszkodott a fitargyon, igy
helyzete stabilizalodott. A koteléket a stabil pozimegtartasa érdekében, elmozdulas ellen a
mitargyra kiadott kikdikodtelekkel biztositotta a hajo és a vizlgpsgemeélyzete.

2. Aabra: a kotelék mozgésa a baleset folyaméan
/ 1 - a kotelék felakadasa adlkedmraban; 2 — adfmotorok ledllasa és a sodrédas kezdete; 3 —a
kotelék végé pozicioja a duzzasztdmmellett; 4 — a lekotott barka a vizlépavizén /

A hajo vezeije ezutdn a kotelék leszabaditdsahoz &kigsgitséget kért. A mentést a
JEGVIRAG Xms. 12 6ra 45 perckor megkezdte, ami 12 6ra 58&kpersikeresen
befejesdott. AMAHARD 305tol6hajé tigepeit ekdzben sikerilt ismét Gzembe helyezni, igy
a leszabaditdst méar sajat gépet is segiteni tudta. A leszabaditast kéeet a
MAHARD 305a tolt pontonnal egyitt biztonsagosan kikotottizZlépes feletti, bal parti
kikotohelyen.

ITM-KBSZ Zardjelentés 10/40
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3. &bra: A leszabaditasi mafiver. A képen aJEGVIRAG X ms fara és a mar sajat géppel is
segitt MAHARD 305ms az elé csatolt pontonnal (fotAJEGVIRAG X személyzete)

1.2

121

1.2.2

1.2.3

124

1.25

Kovetkezmények

Személyi sérilés

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Hal&los 0 0 0

Sulyos 0 0 0

Konnyi 0 0 0

Nem sérilt 4 0

Az eset kdvetkeztében személyi sériilés nem tortént.

Rakoméanyban keletkezett kar

A rakomanyban — amely jelen esetben a tovabbitotitqm volt — kar nem

keletkezett.

Az Uszélétesitmény sériilése

Az Uszolétesitményben kar nem kelztt.

Vizikdzlekedési infrastruktiraban keletkezetkar

A vizikozlekedési infrastruktaraban k&r nem kelette a baleset soran a vizlépcs
szerkezeti elemei nem sérliltek.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

ITM-KBSZ Zardjelentés
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1.2.6 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nentakdudomaséra.

A balesetet kovéen a Tiszaloki duzzasztdnszolgalatvezéie emelési probakat
végeztetett a 3. szadmu gattablan. Meghibasodésijést nem tapasztaltak a
duzzaszton szerkezetében. A vizszint szabalyzasaban fennakesha tortént.

A vizlépcs ersmivének villamosenergia termelésében az esemény tkexotd
kiesést, mert 1,5 méternél kisebb vizszintkilonbssgtén a turbinak nem
Uzemelnek, igy a baleset idején is ledllitott @thpn voltak. A turbindk Gzemen
kivili allapotaban tovabbi dvintézkedésre aim@iben nem volt szikség.

1.3 A személyzet adatai
13.1 A vizi jarmii parancsnoka
Kora, neme, allampolgarsaga 59 éves, magyar, ferfi
Képesités meanevezése Hajovezed ,C”, Vonalvizsga:
kmai P 9 Tisza teljes hossza és mellékvizei.
Eézaegilfélse Képesités érvényessége visszavonasig
P Egészseégugyi alkalmassag | 2020.07.26.
Egyéb szakmai bizonyitvany | Haj6zasi radiotelefon kezel
%‘Z?:’OZ&S Az adott hajén eltsltott idé | 2017.10.09.4 folyamatos

1.3.2 Kormanyos

Kora, neme, allampolgarsaga 43 éves, magyar, férfi
Képesités megnevezeése Hajovezed ,C”
Szakmai Képesités érvényessége Visszavonasig

képesitése | Egészségligyi alkalmassag | 2018.05.16.
Egyéb szakmai bizonyitvany | Hajozasi radiotelefon kezel

Behajézas

ideje Az adott hajon eltoltott idé | 2018.01.28.-t6l folyamatosan

1.3.3 Géplizemvezét

Kora, neme, allampolgarsaga 65 éves magyar ferfi
Képesités megnevezése Géptiszt
Szakmai Képesités érvényessége Visszavonasig

képesitése | Egészségiigyi alkalmassag | 2019.09.02
Egyéb szakmai bizonyitvany| Nincs

Behajézas
ideje

Az adott hajon eltoltott idé | 2018.01.26.-t6l folyamatosan
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135

1.3.6

1.4

14.1

1411

Gépkezél- matroz

Kora, neme, allampolgérsaga 53 éves magyar ferfi
Képesités megnevezese Kisgéphajo vezét
Szakmai Képesités érvényessége Visszavonasig

képesitése | Egészségigyi alkalmassag | 2020.02.20
Egyéb szakmai bizonyitvany| Nincs

Behajozas Az adott hajon eltoltott id6 2017.05.17.4l folyamatosan

ideje

Uzemmad és minimalis személyzet

El6irt minimum személyzet 316
Szemeélyzet a baleset idején 4 6
Engedélyezett izemmaodok Al
Uzemmod a baleset idején Al

(Megjegyzés: Al: nappali hajozas 14 Orastattamig, A2: félallandé hajozés 18 ora
idstartamig, B: allando hajozéas 24 oradthrtamig)

A személyzet esettel 6sszefliggésbe hozhatékenysége

A hajoé vezeije a hajéo émotorjainak leallasakor utasitotta a gépkézehtrozt,
hogy dobja le a farhorgonyt. Mivel a horgony lededb&ikertelen volt, utasitotta a
gépkezeal-matrdzt, hogy inkabb segitsen a géphazban a h#égéek a motorok
Ojrainditasaban.

A haj6 gépésze folyamatosan probalkozottb@gépek Ujrainditasaval, de nem jart
sikerrel. Az Utkozést kovéen azonositotta az Uzemzavaibi@dzd problémat és
sikeresen elharitotta azt.

Az vizikdzlekedési balesetben résztuewuszoélétesitmények adatai

MAHARD 305 tolohajo:

Gyartas helye Csehszlovak Elbai Hajozasi RT.
Gyartas éve 1977

Tipusa TR-500

Utols6 szemle helye, ideje Szeged, 2016.06.23
_Uz_emképességi bizonyitvany érvényességbmg_ 06.23.

ideje a baleset bekovetkezésekor

A hajotest adatai

Legnagyobb hossz 12,33 méter
Legnagyobb szélesség 8,62 méter
Hajotest utolsé parti szemléje 2016.06.23
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14.1.2

1.4.1.3

1414

AMAHARD 305tol6hajo fémotorjainak adatai

A MAHARD 30%to0l6hajo két darabsfyeppel van ellatva.

Gyartas éve 1977
Gyartd SKODA
Tipus 6L 150
Uzemidé nem ismert
(zemidé UtO|S(:) nagyjavité§ c')t,a nem ?smert
Utolso karbantartas ota nem ismert

A vizi jarmi terhelési adatai

Ures tdmeg 96,7 t
Uzemanyag tomege 2900 liter / 2,46 tonna
Rakomany tdmege -
Terhelés 6sszesen 2,46t
Teljes vizkiszoritas 99,16 t
Megengedett legnagyobb terhelés 6,40t
Megengedett legnagyobb merulés 1,55 m
Merllés a baleset idején: @l / hatul. 1,30m/1,50m

A meghibasodott berendezések

A fémotorok Gizemanyag-ellatasa

AMAHARD 305toléhajo két 8gépe a felvizi élkamrabdl tortéd kihajézas soran
egymas utan leallt. Géphajokon ilyen jellegbbb tgép egyiddj leallasaval jaro
Uzemzavar jellenéen két okbdl alakulhat ki: zemanyag-ellatasi péad miatt,
vagy motorvezérlési hiba miatt. Mivel az esetbéantétt tolohajé nem rendelkezik
fejlett, elektronikus motorvezérlési rendszerreére a bekdvetkezett izemzavar az
Uzemanyagellato-rendszerben fetiéproblémara utalt. Ezt a feltételezést a hajo
gépésze altal tapasztaltak is mégéik.

A haj6 fogépeinek Uzemanyag-ellatasa kozvetlenil a géphaddaelyezett
fotankbdl torténik, napi tartaly nincs beépitve. Miatl fomotor Gzemanyag-
tapszivattylja egy uUvegpoharban elhelyezéisairon keresztul adtankbdl szivja
a gazolajat. A tapszivattyubdl az izemanyag kélttatod papirsgrén keresztil jut
el a motor adagolo szivattyujaba.

A haj0 gépésze az lUzemzavar bekdvetkezésekor ékdddanul megkezdte a
motorok leallasat éldézs hiba felderitését. A 6hépek tapszivattydinak
ellensrzésekor észlelte, hogy a tapszivattydseliréjének Uvegpohara mindkét
féogépen teljesen el volt rakdédva szenrygiEssel. Az  (zemanyadsiék
szétszerelése utdn azt tapasztalta, hogy a tafigaivaebszirok teljesen
eltomodtek, a tapszivattyuk utani papitisgk hazai pedig félig ki voltak drtlve. Ez
egyértelnii jele volt annak, hogy az adagoldlsttil sziiréhazban az zemanyag-
nyomas megsint, ott vakuum alakult ki. Emiatt az adagolo sziyak folyamatos
Uzemanyag-ellatdsa megszakadt, igy a motorokd&allt
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Az eset kovetkeztében égépek nem karosodtak, alisdk kitisztitasat kdveien
végzett tobbszori inditdsi probanél é&mbtorok rendeltetésszem indultak,
Uzemeltek. A leszabaditasi néaerben a tol6hajé mar sajat géperejével is tudott
segiteni.

Uzemanyag az
adagoldészivattya
papirstroi felé

— Uzemanyag
tapszivattyd

A tapszivattyu
Uzemanyag
elészirsjének

Uvegpohara

; J Szivéce az
- Uzemanyag tanktol
—1

-4 "a. 2
i-lg"' a.,i' ”

“/tL

4. abra: A jobb fémotor zemanyag tapszivattytjanak elhelyezkedése éamotor
Uzemanyagrendszerének elemei
/ 1 — lizemanyag tapszivattyu; 2 — az adagolosyivatbtti papirs#irok; 3 — adagolészivattyu /
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5. &bra: Az lzemanyagdir 6 elduguldsat okoz6 szennyérés

1.4.1.5 A horgonyberendezés

A MAHARD 305tolohajo6 a faran elhelyezett horgonyberendezésselelkezik, az
orraban nincs horgony. Emiatt hegymenetben megéiiaa tolatmanyaban 1év
barkak horgonyat szoktak ledobni. A baleset idépédbbitott pontonnak nem volt
horgonya, ezért az esemény soran csak a toloh&drépnya allt rendelkezésre.

TENGELYKAPCSOLO

KOTELDOB FEK

6. &bra: AMAHARD 305tol6hajo faran elhelyezett horgonyberendezés

A tolohaj6 egy 800 kg-os farhorgonnyal van felskere amely 80 m hosszu
acélsodrony kotéllel csatlakozik a hajé horgonybdezéséhez. A horgonykotél
tarolasara szolgald kotéldob forgatasa egy kéziénedi tengelykapcsolon
keresztll, elektromos meghajtasu odéel valdosul meg. A horgony felhGzasa utan
a horgonykotél dobja fékberendezéssel rog#ithe horgony ledobasa
kétféleképpen torténhet: ,normal Gzemi” vagy ,vézaii” mdodon.
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Normal Gzembera horgony leeresztése az elektromos 6gétltortenik. Ebben az
esetben az elektromos cgbtengelykapcsoldja zart allasban marad, a kotéldob
fékjének nyitasa utan a kétéldobot a o$@el forgatva a horgony leereszthefz
eljaras hatranya, hogy a csbi horgonyt lassan ereszti le a mederfenékre. Ez
egyréeszt idveszteséget jelent, masrészt kevésheé segqiti a mplgsagyazodasat a
meder talajaba. Ugyanakkor a kétél hossza és kdnmtEk Uteme folyamatosan
kontrollalhaté a rivelet alatt.

Vészizemi horgonyzds esetén a horgony ledobasahoz nincs éyxliks
csorbberendezésre. Ebben az esetben az elektromos dsiigelykapcsoloja
kioldasra kerul, igy a fék nyitasa utan a kotéldehbadon elfordulhat. A horgony a
gravitacié hatadsara szabadon zuhan a mederfenékEga utan rantva a
horgonykotelet a szabadon futd dobrél. Az eljatéaye, hogy a horgony ledobasa
gyorsan elvégezh&t akar a csotéberendezés meghibasodasa esetén is, ezert
vészhelyzetben ez az eljards alkalmazand6. Hatrahggy a kotéldobrdl a
szukségesnél tobb kotél futhat ki, ami a mederbeh horgonyon felhalmozddhat,

igy 6sszekeveredhet, vagy a horgonyra tekeredhet.

Az Uszolétesitmények horgonyait hasznalaton kindszakban mindig ledobéasra
kész allapotban kell tartani. A személyzetnek apttadzitudciéo alapjan kell
meghataroznia, hogy normal vagy vészhelyzeti djardlkalmaz a horgony
hasznalatakor. A két eljaras kozott a horgonybereésl kezelése sordn csak a
tengelykapcsol6 zart, vagy kioldott allapotaban kalbnbség.

A toléhajon a baleset soran a személyzet — a k@niyekre tekintettel — vészizemi
horgonydobast kivant végrehajtani. A horgonybeezadt kezél szemeély azonban
nem tudta a tengelykapcsolo6t a vésziizemben szikdégtlott helyzetbe allitani,
mert a tengelykapcsold zart helyzetben megszoigt.a csord és a kotéldob
kozott fennalld mechanikus kapcsolat megakadalyaztéatéldob szabadon futasat
és ezzel a horgony gravitacios ledobasat.

1.4.2 AMAHARD 305tolatmanyaban léw U-11061szamu ponton adatai:

Gyarté neve: MAHART TISZA YACHT KFT.
Gyartasi sorszam: MTY 002

Gyartas éve: 2018.

Engedélyezett nikddési korzet Tokaj 542.7 fkm.
Tipus szam. BP/0804/398-0/2018
Legnagyobb hosszUséag 16,5 méter
Legnagyobb szélesség 5,25 méter

Fixpont magassag 5,25 méter
Legnagyobb mertlés 0,67 méter

Teljes vizkiszoritas 23,1 tonna
Engedélyezett szabadoldal magassdg 1,23 méter
Befogaddképesség 10

A ponton beépitetibhéppel nem rendelkezik.
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1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

Navigéaciés berendezések

A MAHARD 305 tol6hajo radarberendezéssel és forsitsadgsebességnigel el
van latva, azonban mélységréerendezés nincs a géphajon.

Osszekottetés

A MAHARD 305 toléhajo fel volt szerelve azddit két darab radié berendezéssel,
melyek a baleset idején Uzemképes allapotban vohalolohajé vezeije és a
hajozsilip iranyitdé személyzete kozo6tt a radidkomikéacid zavartalanul
megvalosult.

A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsaravoltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem sziikséges.
Adatrogzitk

Az Uszolétesitmenyen AIS jeladd telepitve volteagmény ifpontjdban az eszk6z
megfeleben Uzemelt. A jarrh azonban kivil volt a kézponti adatrogzitést wegz
dunai AIS rendszer hatokorzetén, igy a hajé mozgdsitait nem mentette a
rendszer, azok nem keresbek vissza.

Tiz
Az eset kapcsariiz nem keletkezett.

A roncsra vonatkoz6 adatok

Az esemeény kovetkeztében roncs nem keletkezett.

Viziat, kikoti adatok

A Tiszaloki Vizlépcé a Tisza 518,2 fkm -nél helyezkedik el. A duzzas®idol,
hajozsilipdl és ebmibsl allo épitményt 1959-ben helyezték Uzembe. A
duzzasztortn hdrom, egyenként 37 méter széles nyilasat Bidaas mozgdgattal
lehet elzarni. A hajozsilip a duzzasztdrjobb oldalan talalhatd, a zsilipkamra
hossza 85, szélessége 17 méter. A Tiszaloki anderMagyarorszag masodik

legnagyobb teljesitméfyizetbmive, 3 db 100 m3/s-0s, 4,8 m atdjér Kaplan-
turbinaval. A beépitett energiateriddapacitas 14 MW.

A vizlépcs felvizi terliletén a bal partban hajokikdts solyatér van kiépitve.
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FELVIZI
ELOKAMRA

ELETVEDELMI
BOJASOR

DUZZASZTOMU
GATTABLAI

7. abra: A Tiszal6ki Vizlépcé

A vizlépc$in normal Uzemben a vizateresztés csak @miafi turbinakon keresztil
torténik. A folyd atlagosnal nagyobb vizhozama @set felesleges vizmennyiséget
a gattablak mozgatasaval lehet elvezetni. A gé&tkalpozicidjatdl fugden a
vizelvezetés torténhet alsé és/vagydeltbocsajtassal. A balesetet mégélnapon

— egy kisebb levonuld &rviz miatt — a gattabldkoaés fel§ ateresztéssel
Uzemeltek. A baleset napjan a gattablak méar csséi ateresztés pozicibban
voltak. A balesetet kdvétnapon a vizhozam névekedése miatt az alsé athasisaj
keresztmetszetet a gattablak tovabbi emelésévelédy
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FELSO ATERESZTES

MOZGATHATO GATTABLA

ALSO ATERESZTES

MEDERFENEK

8. &bra: a felesleges vizmennyiség atbocgajtlehetségei a gattablan

A vizlépcs felvizi részén a folyd aramlasa a normal vizhozesetén lassu,
azonban az émi és a duzzasztdimkdrnyezetében a vizaramlas felgyorsul az
atbocsajtott vizmennyiség szivohatasa miatt. Ermekeszélyes viztertletnek a
fels6 hatarat egy ,életvédelmi bojasorral” jeldlik, ana hajozsilip felvizi
elokamrajanak moldja és a bal part k6zott huzodik.fasor feladata az dblozet
lezarasa a vizi forgalom — leginkdbb a sport- @vtedési célu forgalom — @l Az
eszkdz nem alkalmas arra, hogy megakadalyozza regyimiszélétesitmények
rasodrédasat a vizi iithrgyra. A baleset iipontjdban a bdjasor nem volt
kihelyezve, mivel a téli honapokra jellethzégzajlasok, aradasok, valamint
uszadék mozgasok miatt nagy lenne az eszkéz megdm@ganak kockazata. A
béjasor a vizterllet vizikdzlekedési forgalmat igyélembe véve, jellenden
majus-november honapok kozottbgrakban kertl kihelyezésre.

A hajoézsilip a baleset idején téli Uzemrend szetinémelt. A téli idszakban a
hajozsilip altalaban nem (zemel a jegesedés migit, az atzsilipelés nem
biztositott folyamatosan. Egyedi igény esetén iakcggmentes korulmények
mellett végezhétel.

A vizlépc$ személyzetének korabbi tapasztalatai alapjan,ilip zd6kamraira
jellemzs a nagymérték iszaplerakoédas, kulonésen arhullamok levonulasakor
lerakédé iszap mennyisége nem megitélhatvizlépcsé személyzete az @amrak
mederviszonyair6l csénakbdl végzett felméréseknugaokott tajékozédni. A
baleset ditti napokban a levonul6 arviz és a téli korulméngehn tették lehéte a
csonakbdl végzett felmérés biztonsagos végrehgjtasaért a vizlépds
személyzete az iszaplerakddas méri@diaibaleset napjan nem rendelkezett pontos
informaciokkal.
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1.11

1.12

1.13

1.14

Arhullamok levonulasa utan a zsilipkapukétel lerakodott iszap eltavolitasa
megtorténik a kapuk nyithatésaga érdekében, azonlzem ebkamrak
iszapmentesitésére nincs léfsdly. Erre altaldban nincs is szikség, mivel az
elékamrakban a feliszapoldédas ellenére is rendelkezéfir olyan vizmélység,
amely leheivé teszi a folyon jellenten kozleked vizi jarmivek atzsilipelését.

A problémamentes atzsilipeléshez azonban a viaélédek fokozott figyelemmel
kisérésére, a zsilipke#el személyzet naprakész informacioira és alapos
helyismeretre van szikség.

Forgalmi adatok

A baleset bekovetkezését tovabbi, a térségben Khedie vagy vesztedl
uszolétesitmény nem befolyasolta.

Meteorologiai adatok

Az esemeény bekodvetkezésekor azjadds csendes, nyugodt, az évszaknak
megfeleb volt. A viz 2 °C, leve§ homeérséklete 3 °C volt, enyhe D-nyugati szél
fajt.

Az idojarasi korialmények az esemény lefolyasara nem koltatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

Hidrologiai informéacidk

A baleset idpontjaban egy kozepes arhulldm vonult le a TisZanvizallas
Tiszalok alsé vizmércén 362 cm volt, ami még a gésevizszint tartomanyba esik.
Tiszalok fel$ 463 cm volt, ami a vizlépésnormal Uzemi felvizszintje. Mindkét

vizmércén a vizszintvaltozas arado jelleglt. A vizlépc$ al- és felvize kozotti
szintkilonbség 1 méter volt.

A vizterllet felszine sima, hullammentes volt. Adtyé aramlasanak sebessége
atlagosan 3 - 4 km/h, de a baleset helyszinén @nigg arhullam és a nyitott
gattablak miatt a viz sodrasa 8-9 km/h-ra is fetgythatott.

Az orvosi vizsgalatok adatai
A hajoszemélyzet helyszini alkoholszondéas vizsgakit eredménye negativ volt.
lgazsagugyi-orvosszakérivizsgalatra nem kerult sor.

A tulélés lehaisége
Az eset soran tobb okbdl is életveszély alakulhatmha ki: egyrészt a tolt kdtelék
mutargynak Utkdzése, masrészt a gattablak helyzetéingggvényében uralkodo

vizaramlasi viszonyok miatt fennallt a személyi UsEs vagy halaleset
bekovetkezésének leléstge.

Az Utkozés kockazatai

Utkozés soran hirtelen, nagyobatas éri a jarfivet és a rajta tartozkodo
személyeket is. A ftargynak Utk6é toldhajon a személyzet ki volt téve az
egyensulyvesztés miatti elesékladodo, valamint a jartnszerkezeti elemeinek
roncsolédasa, elmozdulasa altal okozott sérilés kdaatanak. Tovabbi

veszeélyforrast jelentett az ttk6zés kdvetkeztébari vizbe eses lehétége is.

ITM-KBSZ Zardjelentés 211740



2018-014-6

A vizbe esett személyre a hideg viz miatti gyotsiléis kockazata mellett még
nagyobb veszélyt jelentett volna a toléhajo ésteagkn kozé szorulas leléstge,
valamint a gattabla alatt ataramlo viz szivohatigan korilmények kdzétt meg
mentmellény viselése esetén is minimalis esélye lelhav@ tulélésre egy vizbe
esett személynek.

Az Utkdzés végul nem jart személyi sériléssel, &gptrmert a személyzetnek volt
ideje felkészllni az Utkozeésre, igy stabil testhelgen, kapaszkodva vartdk a
becsapodast. Masrészt az litk6zés ereje a vargdllkivolt, ami annak kdszonbgt
hogy a tolt kotelék a folyasirdnyra niegges pozicidban, alacsony sebességgel
Utkozott a nitargynak. Ebszor a tolohajé jobb hatsé sarka Utkdzott a bifetit
gattabla vasszerkezetének, amely rugalmasan engeltitkbzés erejének nagy
részét. Ezutdn a tolt ponton méar joval kisebb Iésttkl sodrédott neki a
duzzasztor betonpillérének.

A géttablak poziciojabdl erédkockazatok

A baleset idpontjaban a gattablak alsé vizatbocsajtasi helgretlvoltak,
korllbeldl 2 méterre felemelve a medérA baleset ditti napon a tablak alsé-féls
atbocsajtasi helyzetben voltak, a balesetet komapon pedig az als6é atbocsajtasi
keresztmetszetet megnovelték. Mindkét szitudciGmkikal veszélyesebb aramlasi
koérilmények voltak a gattablak kornyezetében, raibaleset napjan.

Fel$ vizeresztés esetén a gattablak felett akar 1 mastagsagu vizréteg bukik at.
Amennyiben a kotelék a gattablak ilyen pozicidjalsaarodik ra a rtargyra,
fenndllt volna a lehésége, hogy a kisebb meriiéponton a tabla feletti
,vizparnan” sodrodva atesik az alvizi terlletre,génal rantva a toléhajot is. A
nagyobb merilds toléhaj6 valdszitleg fennakadt volna a gattdblan, de nem
zarhato ki, hogy azon atbillenve rdzuhant volnamignra. A személyzet szamara a
tulélési esélyek jeleisen csokkentek volna ebben a szituacidban.

A baleset masnapjan a megnoévelt alsé atbocsajErsiskimetszettel aranyosan
megnovekedett a vizaramla$ssége és az ataramld viz szivohatasa. Amennyiben
a kotelék ebben a helyzetben sodrodik amgyra, ezek a felésddott aramlasi
hatasok mar elegefidk lehettek volna arra, hogy a feltAmaszkodd tgéiiha
kibillentsék egyensulyi Uszashelyzeiéb Ha a megbillent hajotest fedélzete
részben viz ala kerilt volna, akkor azon a viznyono&abbi forgatonyomatékot
tudott volna képezni és a hajotestet beforditotitnar a viz ala, az ataramlo viz

keresztmetszetébe. Ez a tolohajé megsemmisulég@valolna, a személyzetnek
esélye sem maradt volna a menekulésre.

A géttablak kozvetlen kérnyezete rendkivil veszelieterilet, a baleset soréan ide
sodrodott Uszolvek és a fedélzetikon tartdzkodo személyek kdozavetszelynek
voltak kitéve. Az esemény sulyos kovetkezményeiekderilése csak annak volt
k6szonhet, hogy a baleset napjan a gattablak a veszélyrgmsiiba kerult koteléek
szempontjabol a legkedudzb poziciéban voltak. A vizszint folé emelt tablako
nem bukott at a viz és a tablak tefde elég magasan volt ahhoz, hogy a 3. tablan a
toldhajé fara megtamaszkodhasson. Ugyanakkor azastecsajtasi keresztmetszet
még nem volt akkora, hogy a vizaramlas ereje a#ph megbillentse és beforditsa
aviz ala.

A baleset soran a toléhajo személyzeténekgagek leallasa és a sodrédas kezdete
utan mar nem sok érdemi befolyasa maradt az esekésfplyasara.
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1.141

1.15

1.16

Az Utkdzesig rendelkezésre allo rovid idlatt kil$ segitség igénybevételére sem
volt mar lehetségik, igy kiszolgaltatott helyzetbe keriltek. Aéks leheiségét
csak a szerencseés korulmények véletlen egybeesésat¢tte meg.

Hasonlo, megtortént hajobaleset

A Vb a baleseti szituacio veszélyességének bensdii@att kivan utalni a szlovak
lobogéju Dumbier toléhajé 1996. oktober 22-én, a Duna bécsi szakasz
bekovetkezett katasztrofajara. Ebben a balesedbBecs-Freudenau-i vizlégcs
felvizén a gattablakra sodrddott a tolohajé egkdéal. A baleset idbontjdban a
Dunan arhullam vonult le, a duzzasztorgattablai teljes keresztmetsizedlséd
atbocséjtasi allasban voltak. A barka keresztbemdkadt a kapuk pillérein,
azonban a tol6hajot a viznyomas beforgatta éssajpeca gattabla alatt az alvizi
térbe. A tolohajé megsemmisiilt, kiletisfszemélyzetéth 8 6 életét vesztette.

——— =

9. abra: aDumbier a katasztrofa pillanataiban (fotd: internet)

Préobak és kisérletek

A helyszini szemle soran a Vb a toléhaf@dpeinek — az Uzemanyadiskirok
kitisztitasat kovet — tobbszori inditasi prébajanal jelen volt. Anfotorok
rendeltetésszéen indultak, Gzemeltek. A vizsgéalat soran a Vb hinrgprobakat és
kisérleteket nem végzett.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Vb a kivizsgalas soran informaciokatigytt a balesetben érintett toléhajoval
megegyeé tipusu hajokat Gizemben tartd hazai szervezteWiagyarorszagon 6t
hajozasi tevékenységet folytatd gazdasagi vall@gdsszesen 6 db TR-500 tipusu
toléhajot tart Gzemben, magyar lobogé alatt. A Vhpdsolatba lépett az
Uzembentartokkal és tajékoztatast kért a hajotgpukapcsolatos Uzemeltetési
tapasztalataikrol, kilénésen az izemanyag-rendsdaeapcsolatban.
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Az Uzembentartok meg&sitették, hogy:

- a TR-500 tipusu tol6hajokon gyarilag nincs napitalgr beépitve az
Uzemanyagellato-renszerbe, @mbtorok kodzvetlenll adétankbol szivjak
Uizemanyagot,

- a fotankon gyarilag nincs kialakitva az Uzemanyagbairileped
szennyeédés eltavolitasara szolgalo leerészzelep,

- afétankban gyarilag nincsenek hullamzasgatlé valaskfaképitve.
A hajok Gizemeltetése soran:

- az Uzemanyag-rendszer hirtelen elédldséldl adodoé Uzemzavart,
motorledllast nem tapasztaltak,

- az Uzemanyagérok eltomsdése elfordul ugyan, de a jelenség hosszabb
idétav alatt alakul ki, és a motorok fokozatos tetjpginycsokkenését idézi
els, ezért idben észlelhét

Az egyik magyarorszagi TR-500 tipusu tol6hajé Uzentartojatol részletes leirdst
es fényképfelvételeket kapott a Vb a hajétipus @emag-rendszerének eredeti,
gyari kialakitdsarol és annak moédositasi lébegedl. A kapott informaciokat a Vb
az elemzeés soran felhasznalta.

A Vb a balesetben érintett vizijatmgyartojatdl is kért informéaciokat az
Uzemanyag-rendszer eredeti, gyari kialakitasavatda@atban. Azonban a gyartas
Ota eltelt tobb mint 40 év alatt a gyarté cég atszmésre kerllt, a jogutdd
gazdasagi szervezet mar nem gyartia a hajotipgst, nem tudott érdemi

informacioval szolgalni. A TR-500 tipusu tol6hajgkartasa 1984-ben medjsu.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellerfizaz eset bekdvetkezésére nem voltak hatassat, ezér
azok tovabbi elemzése nem sziikséges.

A munkaszervezes jellemzése

A balesetben érintett vizijafimizembentartéja és a vizlépcsizemeltaije a
zsilipelés megszervezése é8kékzitése soran a szakmai szabalyok szerint kell
gondossaggal jart el.

A fuvarfeladat teljesitése @t 18 nappal a vizijarin Gzembentartoja jelezte
zsilipelési szandékat a vizi ut fenntartoja fel@yben érdekidott a hajout
viszonyairol. Kozolte, hogy milyensiéreti kotelékkel, mikor kivan athajozni a
vizléepc$ hajozsilipjén.

A vizlépcs Uzemelteije valaszadban valos4isitette az athajozas leliségét, azzal
a kikotéssel, hogy a zsilipeléest meg@l napon tovabbi egyeztetést tart
szikségesnek. Tajékoztatast adott tovabba a vaniaszintekél, a levonul6
arhullam tebzéséél. Felhivta a figyelmet a decemberi arviz miatti
iszaplerakodasra, tovabba a rendelkezésére A&llGokadalapjan a felvizi
elékamraban megengedbidegnagyobb merilés értékére.

A vizlépc®$ személyzete ithen megkezdte a hajézsilip felkészitését a kotelék
fogadasara. A zsilipkapuk nyitasi tereit iszapmeitétték €s a balesetet megél
napon a zsilip tzemprobajat is elvégezték.
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A zsilipelést megéizé6 napon a toléhajo Uzembentartoja ismételten éédéki az
atzsilipelés lehéségéél, tovabba a toldhajé vezge is radion bejelentkezett a
zsilip kezebszemélyzeténél. A zsilip kedsizemélyzete jelezte, hogy a zsilip
gépészete Uzemképes, valamint mégjeette a kordbban kozolt vizmélységi
adatokat.

A baleset napjan, atzsilipelés kdzben a zsilip Keszemélyzete széban informalta
a tolohaj6é vezéjét a felvizi ebkamraban tapasztalhatd mederviszonyokrél és
instrukciokkal latta el az ékamran val6 athaladassal kapcsolatban.

A zsilipelés megszervezeésejladszitése és vegrehajtasa soran a felek folyanmatosa
tartottdk egymassal a kapcsolatot, a rendelkezéfite informaciok atadasa
megfeleben zajlott.

Kiegészid adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetésekoledsa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb kérilményt nem &rydgesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.
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2.

ELEMZES

A MAHARD 305tol6hajo a baleset éontjdban hajozasra alkalmas allapotban
volt, érvényes lUzemképességi okmannyal rendelkek &thjo vezeije rendelkezett
a jarmi vezetéséhez szikséges képesitéssel és gyakorlattdldhajo altal
tovabbitott Uszoiinrendeltetési helyére szallitasat a hajozasi hgtésgedélyezte.

A hajozsilip a baleset napjan rendeltetédszer az Uzemeltetési gyakorlatnak
megfeleben mikodott. Az athalado hajo személyzetével a zsilipekszemélyzete
radion és diszoban is kapcsolatban volt. A zsilipelésiivaelet a szakmai
gyakorlatnak megfeléen, eseménytelenil zajlott.

A baleset bekdvetkezését a zsilipelés utan lejdtszalabbi események hataroztak
meg:

1) atolt kételék felakadasa azdkhmraban,
2) atol6haj6 égépeinek zemzavara,
3) a sikertelen horgonydobasi kisérlet.

A tolt kotelék felakadasa az @lkamraban
A rendelkezésre allo informéacidk pontossaga

A Tiszaloki Vizlépcé hajozsilip ebkamréinak arhullamok esetén bekovetkez
feliszaposodasa ismert jelenség. Egy decemberkz anvatt az alvizi és felvizi
eloskamra a baleset idején is feliszapolodott allapotbalt. A zsilip személyzete
ugyan tapasztalta az iszap jelenlétét adgkaehrakban, de az iszaplerakodas
mértékéél nem rendelkezett pontos informaciokkal. A zsiipkik ebtt lerakodott
iszap eltavolitasa megtortént, a kapuk nyithatéakal, azonban az @&@tamrak
iszapmentesitésére nem volt |eisely.

A Tisza ezen szakaszan nincs szamétteagygéphajos forgalom, a zsilipen
altaldban a vizlgyi igazgatosag jégtthajoi szoktak éathajozni, igy a zsilip
kezebszemélyzetének is jellerben ezeknek a hajoknak az atzsilipelesével
kapcsolatban vannak tapasztalatai. A balesetetléega utoljara 2017. december
elejen hajtottak végre zsilipelést, melynek sor&B 4cm-es normal Gzemi
felvizszint mellett alégtow IX. géphajoé 1,6 méteres meriléssel problémamentesen
athaladt a felvizi ékamran. Ezen a gyakorlati tapasztalaton kiviul dkaghra
mederviszonyair6l semmilyen tovabbi informacié neiit rendelkezésre. Ez
alapjan a duzzasztdmizemelteije feltételezte, hogy a maximum 1,6 méteres
merllés vizi jarmivek szdméra normal Uzemi felvizszint esetén a Jimég
megfeleb az atzsilipelésre. A tol6hajé Uzemben tartdjatseemeélyzetét ennek
megfeleben tajékoztatta arrél, hogy az atzsilipelés namamiziépcé felvizén
normal tUzemi vizszint varhato, ami 1,6 méteres maks merulést tesz leliaie

az ebkamraban. Az iszaplerakddasra tekintettel jeleztmban, hogy a hajé alja
varhatéan tébb ponton is le fog érni.

A tol6hajé vezeije a zsilipelés alatt azt az instrukciét kapta alipzs
kezebszemeélyzetél, hogy kihajozaskor lehéteg az ebkamra kdzépvonaladban
haladjon a két molé kozott, mivel ott egy mélyelasatorna” van. A baleset utan
10 nappal, azonos vizszintnél készilt mederfelmélépjan azonban ez az
informacio tévesnek bizonyult.
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10. abra: a baleset utan 10 nappal, azonos vizsziél készllt mederfelmérés
helyszinrajza
A 10. abranlathatd, hogy a nagyobb vizmélység a mederk64ép fedlé melletti
savban volt mérhét nem az délkamra kozépvonaldban. A kdzépvonalon halado,
1,5 métert meridl tolohajo 1-1,4 méter kozotti vizmélyseterileten kozlekedett,
ezért felakadasa elkertlhetetlen volt.

A Vb megallapitja, hogy a balesetet mégéen a vizlépas Uzemeltaije és a
tolohajé lUzembentartdja kozott a rendelkezésre aiformaciok megfelélen
atadasra kertltek, azonban ezek az informaciok vatak pontosak. A korlatozott
vizmélység felvizi elbkamra mederviszonyainak pontos adatai a baleset
idépontjaban sem a vizlégcsizemeltaijének, sem a hajé vedgtnek nem alltak
rendelkezésére.

A Vb éllaspontja szerint a kotelék felakadasa neghsziriséggel megékhets
lett volna, ha a 10 nappal Kéb késziult mederfelmérés adataD( abrg mar a
baleset napjan is rendelkezésre allnak és a hatbvezszére atadasra kerilnek,
azonban a vizlép8sszemélyzetének biztonsagi okokbdl nem volt lébege a
baleset €itti napokban — a szokasos maodon, csonakbdl — etnéga
mederfelmérést.

A hajo vezetése ismeretlen vizmeéljgégileten

A MAHARD 305tol6hajé vezdije a vizterlletet, a hajout jellediz ismerte. A
zsilip elbkamraiban fennall6 mederviszonyok valtozo jellégéndomasa volt, de
naprakész helyismerettel nem rendelkezett. A zsilipalé athajozas soran a zsilip
kezebszemeélyzetél kapott informaciokra és instrukcidkra tamaszkaodot

A tol6hajo vezsaije a kapott informaciok alapjan megalapozottanéfelezhette,
hogy athajozéasa sikeres lesz, mivel a kotelék raselihem haladta meg a jelzett,
1,6 méteres maximalis értéket. Ugyanakkor a felgldkamra mederviszonyairdl
nem allt rendelkezésre pontos adat, tovabba isteeretérték iszaplerakodasra is
szamitani lehetett a tertleten.

A Vb véleménye szerint ilyen kortlmények mellett saakmai gyakorlatnak
megfelebbb eljaras lett volna, ha a hajo vedjjeta zsilip kezdlszemélyzetét
kapott informaciok helyességének elierése céljabol meggdgyodik a
rendelkezésre all6 vizmeélység valos értékéAz elskamran tortééd athaladas
soran a vizmélység folyamatos ellerésével a felakadas megghet) lett volna.
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Bar a vizmélység folyamatos mérését megnehezithlettgy a hajon nem Aallt
rendelkezésre elektronikus mélységéndoerendezés, azonban a mérés kézi
vizmérad igénybevételével is elvegezhddtt volna.

A haj6 leszabaditasa

A felakadt hajét a hajovezeta fogépek valtakozo iranyd és intenzitasu
Uzemeltetésével oldaliranyl lehgnozgasba hozta (,billegtetés”) a leszabaditas
céljabdl. Ez a majver a szakmai gyakorlatban ismert eljaras a felalkeiok
leszabaditasara. Mivel azékhmra medrében hig iszap volt lerakddva és ezen a
terlleten kovek jelenlétére sem kellett szamitaziert a madver nem jart a
hajotest |ékesedésének kockazataval, igy szakmaeailagadhaté volt. A hajo
szemeélyzetének elmondasa szerint a dengpzgas intenziv volt, a jafimkét
oldalfelliletén 2-3 deciméteres merllés valtozas taplasztalhatd. A leszabaditasi
mardver tobb prébalkozas utan sikeres volt, a kotegzabadulasa utan a hajé
vezebje megtaldlta a zsilip személyzete altal emlitedtymbb ,csatornat”, melyen
keresztil sikeresen kihajézott adlemrabdl admeder irdnyaba.

A tolohajo fogépeinek lizemzavara

A MAHARD 305 tolohajé bBgépeinek ledllasa roviddel a felakadt jérm
leszabaditdsa utan kovetkezett be, ezért a Vbtdidirte, hogy a leszabaditasi
mardver €s admotorok tzemzavara kdzo6tt kapcsolat allhat fenn .aHeltételezést
a hajé gépésze altal tapasztaltak és elmondotrakdeésitették.

A gépész a dmotorok Uzemanyag tapszivattylinakésdiréit minden nap
Uzemkezdet étt ellervrizte. A baleset napjan is, énfiotorok izembe helyezése
elétt ellervrizte az ebszirék Uvegpoharaiban a gazolaj rdgegét, azokban
szennyeé&dés vagy viz jelenlétét nem tapasztalta. A motée@kasakor azonnal a
géphazba ment és agepek Ujrainditasaval probalkozott. Mivel nem gikierrel,
ezeért megkezdte a hiba okanak felderitését. dsz@lok ellersrzésekor azokat mér
szennyeé&déstl teljesen elrakodott allapotban talalta. Bar vaioésitette, hogy
megtalalta az Uzemzavar okat és #@rélz kitisztitAsa utdn aémotorok ismét
Uzemképesek lesznek, a hiba kijavitasara mar nemadinadeje a hajd
duzzasztoninek tortew Utkozéséig. A javitdst mar csak az Utkozés utditatu
elvégezni. A strok tisztitAsa utan admotorok ismét Uzemképesek voltak. A
gépész véleménye szerint azyslirok rovid ido alatt lezajlott, nagymérték
elszennye&dése ugy kovetkezhetett be, hogy a felakadt hajpaleaditdsa soran
végzett intenziv ,billegté&’ manbver miatt az Gzemanyagtank aljan a gazolajbdl
letlepedett szennyédés ebteljesen felkeveredett. Amotorok tapszivattyui ezt a
felkeveredett szennyédést tartalmazd Uzemanyagot kozvetlenll szivtakabe
tankbdl, ezert észirsik rovid id6 alatt eltonddtek.

A Vb a helyszini szemle soran tanulmanyozta a limémanyag-rendszerének
kialakitasat. A vizsgalat soran informacidkat karkarbantartasi &menyekél,
valamint dsszedjjtotte az azonos tipusl hajok Uzemeltetési tapasata A
begyijtott informaciok alapjan a Vb az alabbi megallapiakat teszi:

1) A MAHARD 305tol6hajo nem rendelkezik Uzemanyag napitartallyal,
féomotorok kozvetlenul a ¢f Gzemanyagtankbol szivjdk a gazolajat.
Nagygéphajékra jellendz zemanyag-rendszerekben &ambtorok nem
kozvetlenil a 6§ Uzemanyagtankbol kapnak Uzemanyagot, hanem egy
kisebb térfogatl (altalaban egy napra elegentennyiséfj lzemanyag
befogadaséara alkalmas) napitartalybdl.
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A napitartalyt lehegiség szerint a napi Uzemkezdeitgla hajo nyugalmi
helyzetében toltik fel, igy abba é&ténkban 1é% esetleges szennyiies
mar nem jut el.

A Vb érdekbdésére mas TR-500 tipusu toléhajok Uzembentartoi is
megebsitettéek, hogy a hajotipus gyarilag nincs felszerelizemanyag
napitartallyal.

2) A fé6 Uzemanyagtank tisztitasatMAHARD 305tolohajé legutdbbi parti
szemléje soran, 2016. év 06. honapban elvégeztgkiz&manyagtankok
tisztitasanak gyakorisdgara vonatkozéirés nincs, a gyakorlatban az
Uzembentartok ezt aiimeletet jelleméen 10 évente, a parti szemlék miatt
esedékes nagyjavitasok alkalméaval végzik el. Miaebaleset idején a
legutdbbi tisztitas 6ta még 2 év sem telt el, eadrhjé Uzembentartoja és
szemeélyzete nem valOs#Bitette nagyobb mennyiségszennyeédes
jelenlétét az lzemanyagtankban.

A Vb allaspontja is az, hogy rendeltetésszeasznalat mellett, ilyen révid
Uzemeltetési idlszak alatt nem valdsZisithet jelents mennyiség
szennyeédés lellepedése a tankban. Azonban az Uzembeptartdhidasa
alapjan, a tol6hajot az utdbbi években csak rithka@sznalték, leggyakrabban
Uzemen kivdli allapotban allt. Mivel hasznalatonikivolt, ezért mindig
csak kevés mennyisgéglizemanyaggal volt feltdltve. A Vb megitélése
szerint ez a korilmény hozzajarulhatott az Uzemgtayk
elszennye&désének gyorsabb Uténds nagyobb mértékkialakulasahoz. A
nagyrészt Ures tank béleldalfalain a leveg paratartalma kicsapodhatott,
igy a hosszu allaséit alatt jelenbs mennyiség kondenzviz képihetett a
fellletikon. A kondenzviz jelenléte egyrészt felgythatta a fellletek
korrozios folyamatait, masrészt az lUzemanyag vieesd okozhatta. A
fellileteken képadott korréziés szennyédés az (Uzemanyagtank
feltdltésekor lemosddhatott a tank ldelsidalfalairdl és az zemanyagba
keveredhetett.

3) A MAHARD 305tol6hajon a & Gzemanyagtank gyarilag nincs ellatva a
gazolajban lellepéd szennye&dés és viz eltavolitasat lebee¢ tew
szeleppel. A gazolajba kertlt szilard szenibgesek és viz — a gazolajénal
nagyobb 8riiségik miatt — jellent'en az tizemanyagtankok aljara Ulepszik
le. Ezt a tulajdonsagukat kihasznalva, a nagygégharemanyag tankjait
altalaban egy leeresiz{llepit) szeleppel latjak el a legmélyebb pontjukon,
amelyen keresztil a szenngdés eltavolithatd. Amennyiben a tartaly alja
egy vizszintes felllet, azon egy mélyebb részt,néggzett ,vizzsakot”
alakitanak ki a letlepédszennyeédés Osszeditésére, amit a vizzsakhoz
csatlakoz6 szelepen keresztil lehet eltavolitanigépszemélyzetek napi
szinti feladatai kdzé tartozik az Uzemanyagtankok Udepitelepeinek
mikodtetése. A Vb érdektiésére mas TR-500 tipusu tolohajok
Uzembentartdi is meggsitették, hogy a hajétipuson az Uzemanyagtank
gyarilag nincs felszerelve leereézzeleppel. Az egyik hazai TR-500 tipusu
tolbhajon az Uzemanyagtank tisztitasa alkalmavalizgmbentartd egy
leereszd szeleppel latta el a tankot.
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TISZTA GAZOLA)

11. abra: a gazolajban lelilepedett nagy mennyiségzennye#dés egy TR-500
tipusu toléhajé Uzemanyag tankjaban

4) A MAHARD 305toléhajon a &motorok Uzemanyag-ellatasat biztositd
cHvezeték az Uzemanyagtank hajofarélieloldalfalahoz (hatfalahoz)
csatlakozik, annak also éle felett kb. 7 centinméter

AZ UZEMANYAG
TAPVEZETEK
CSATLAKOZASA

12. abra: Az izemanyag-ellato divezeték csatlakozasa az izemanyag tankhoz
a MAHARD 305tol6hajén
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Egy masik hazai TR-500 tipusu tolohajé lUzemberjtarak elmondasa
szerint ez a €&satlakozas a tipuson eredetileg az zemanyagigokrh
feloli oldalfalan (homlokfalon) volt kialakitva. Ez a@redeti kialakitas
azonban egy konstrukciés hibanak bizonyult, ugyani$00 liter befogad6
képesséfy Uzemanyagtank fenéklemezeésan lejt hatrafelé a hajo
fenékformaja és farnehéz Uszashelyzete miatt. Ensiahomlokfalhoz
csatlakoz6 szivOoéscsatlakozasi magassaga tul nagy volt, igy csaR&00
literig lehetett biztonsdggal kihasznalni az Uzeyagot. Az
Uzemanyagkészlet hatékonyabb felhasznalhatosagkédreh athelyeztek a
szivocsovet a tank hatfalara, igy most 8-900 {tbasznélhato ki a tartaly.

A MAHARD 305tol6hajo lUzemben tartdja @dgépek Uzemanyag-ellatd
rendszerében nem végzett moédositasokat, azt a6 tulajdonostol
tortérd atvétele oOta valtozatlan allapotban hagyta. An@&m rendelkezett
informacioval, hogy az &6 tulajdonos végzett-e atalakitadst égdépek
Uzemanyag-ellaté ésezetékén. A Vb feltételezése szerint, az izemanyag
tapvezeték eredetileg IAHARD 305toléhajon is — a hajotipus tdbbi
példanyahoz hasonléan —@dnk homlokfalahoz csatlakozhatott. Az ismert
konstrukcids  hibara  tekintettel, az eléthet gazdasagosabb
Uzemeltethdéiséget figyelembe veéve, valosisithety azonban, hogy a
szivoc$ csatlakozasi pontja egy kordbbi, Uzembentartéivitkazas
eredményeképpen kerulhetett athelyezésre az Uzag@mmk hatfalara.

Béar az eredeti kialakitas az Uzemanyagkészlet 3t8k-felhasznaldsat nem
tette leheaive, ebnye volt azonban, hogy a nagy szivasi magassag miat
nem Kkellett tartani attol, hogy szenngdeés kerllhet a 6motorok
Uzemanyag-ellato é6gezetékébe. A fent leirt atalakitassal ugyan riggm
felhasznalhaté Uzemanyagkészlet aranya és ezzetkedett a hajo
hatotavolsaga, azonban métgra szennyezett lzemanyag miatti izemzavar
bekovetkezésének kockazata is. Mivel anétorok az lzemanyagtank
legmélyebb pontjardl szivtak a gazolajat, aholidelged szennye&dés is
nagyobb aranyban van jelen, igy jetm®n megétt a szennyexés
bejutasanak lehétége a dmotorok lzemanyag-rendszereibe. Ennek a
kockazati tényamek a kikliszobolése az Uzemanyagellato-rendszer
kialakitAsanak modositasa soran nem tortént meg.

5) A TR-500 tipusu toléhajok Uzemanyagtankjaban gggrilnincsenek
beépitve olyan szerkezeti elemek, amelyek megajkardhk az lzemanyag
szabad folyadékfelszinének hullamzasat és a resmaebl|
folyadékmozgasokat. Ennek megfélt a MAHARD 305 tolohajé
Uzemanyagtankja sincs ellatva ilyen biztonsagi eldwl. A Vb megitélése
szerint a hajotipus tervezése soran az Uzemanyagbadz
folyadékmozgasanak csak a hajo stabilitAsara gpétkbatasat vehették
figyelembe, melynek mértéke nem indokolta a hullasgatldé valaszfalak
beépitését.

A Vb a MAHARD 305tolohajé Gzemanyag-rendszerének tanulmanyozasgalap
arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a hajé gépélakfeltételezett folyamat nagy
valosziriséggel bekovetkezhetett a baleset soran. A 75@0edit térfogatu
Uzemanyagtankban 2900 liter gazolaj volt a balielegén.
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A tankban nincsenek hullamzast gatlé valaszfalgk, d szabad folyadékfelszin
rendelkezésére all6 mozgastér |éhéttette, hogy a leszabaditasi rtaer soran az
intenziv billeg mozgas kovetkeztében jeléstfolyadékmozgas alakulhasson ki az
Uzemanyagtankban. A tank aljaban a gazolajbangdedktt szennyézés és viz is
lehetett, ami az ételjes folyadékmozgas kovetkeztében felkeveredhetehajo
Uzemanyag-rendszerének kialakitasa (aleet tette, hogy a felkeveredett
szennyeédés akadalytalanul, nagy mennyiségben eljuthassoriéraotorok
Uzemanyag-tapszivattytihoz. Emiatt mindkégdp Uzemanyag &ziréje rovid

id6 alatt olyan mértékben eltd@mhetett, hogy az Gizemanyag-ellatas megszakadt és
a motorok ledlltak.

A toléhajot Uzemeltét személyzet nem észlelhette 6rel az (Uzemzavar
bekdvetkezésének leldseget, mert MAHARD 305tolohajé tizemanyagtankjanak
kialakithsa nem teszi leli®® az Uzemanyag tisztasaganak rendszeres, nafii szin
ellendrzését a felhasznalassttl A hajé gépésze a@iotorokhoz juté zemanyag
minéségének ellefrzését csak a tapszivattyl 6€fiirok Uvegpoharainak
szemrevételezése Utjan tudja elvégezni. Azonbarivagpoharakban észlelbiet
szennye&dés mar annak a jele, hogy a szenfigiés eljutott admotorokig. Ebben
az esetben mar arhotorok teljesitménycsokkenésére, akar leallasariehet
szamitani. Uzemben Iévmotoroknal a gépésznek ilyenkor mar nincs lésége
érdemi megéiz6 beavatkozasra. Az Uzemzavar elkertlése érdekébbab t
intézkedések csak adgépek tizemen kivili, ledllitott allapotaban végé&itieel.

A Vb allaspontja szerint, aMAHARD 305 toldhajé lzemanyag-rendszerének
megfeleb tervezésével és kialakitasaval @égydpek lUzemzavara — és ezaltal a
bekovetkezett baleset is — meigHet lett volna. Ha a tol6hajésfépei egy
napitartalybol kaptak volna Gzemanyag-ellatast,oakk © (zemanyagtank aljan
felkavaroddé szennyédés nem lett volna hatassalénbtorok Gizemére. A baleset
soran bekovetkezett Uzemzavarhoz hasonlé meghisskd megéizesét
segithetné él tovabba, ha adf lzemanyagtank el lenne latva egy leekieszt
szeleppel. igy biztosithat6 lenne az lizemanyataigganak ellémizhesége és a
szennye&dés eltavolitdsanak leléstge.

Mivel a TR-500 hajétipus gyartasa 19&#-tnegs#int, ezért a Vb nem tartja
valészirinek, hogy az eredeti konstrukcioval megedyegységek épiilnek még a
jovében. Igy a TR-500 tipusi jatfimek tervezési és gyartasi folyamatainak
felllvizsgalatéra iranyul6é intézkedésekre a Vb n@&@se szerint mar nincsen
szukseég. A tipus még lUzerbgiéldanyain azonban szikséges lehet az lizemanyag-
rendszer utdlagos atalakitdsa a hasonl6 jellegmzavarok elkertilése céljabal.

Az Uzemanyag-rendszerekre vonatkodsadok felllvizsgalata

A Vb véleménye szerint a TR-500 tipusu géphajékmameyag-rendszere esetében
feltart miszaki hianyossagokhoz hasonlo,beni konstrukcios hibak medelese
érdekében az izemanyag-rendszerek kialakitasaedkomd ebirasoknak az alabbi
miiszaki szempontok érvényesulését kell biztositaniuk:

- Az U(Uzemanyag tankokban a szabad folyadékfelszinlamabsanak
csokkentése érdekében, hullamzasgatlo valaszfelggitese sziikséges.

- Az Uzemanyagban lellepg&dszennye@dés mennyiségének csokkentése
érdekében, az Uzemanyag tankok aljan viztélenitlepitt szelepek
felszerelése szikséges.
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- A f6 Uzemanyag tankokban lellegedszennye&dés eltavolitasanak
lehetisége hianyaban lizemanyag-napitartaly beépitéseégrik

- Az lUzemanyagot aoéf iUzemanyag tankokbdl kozvetlenul szivégdpek
esetében, a szivdcssatlakozasi pontja és az Uzemanyag tank legnelyeb
pontja kozotti fuggleges tavolsdgra minimélis érték meghatérozasa
szlukseéges.

A Vb megvizsgalta a géphajok épitésére vonatkozalyws jogszabalyl3/2001.
(IV. 10.) K6ViM rendelet a belvizi utakon kozlekébzolétesitmények hajozasra
alkalmassdga és megfeleége feltételeifl, az lUzemképesség vizsgalatardl és
tanusitasardl eldirasait annak feltarasa ceéljabol, hogy az épilésiasok elegenil

és megfeldl kbvetelményeket tAmasztanak-e a géphajok tizemaeyagzereinek
kialakithsaval kapcsolatban, az Uzembiztonsag rodyas — akar rendkivili
uzemelési korilmények kozotti — fenntarthatésagalé@ben.

A Vb a jogszabaly vizsgalata soran azt tapasztditagy az dlirasok nem

tartalmaznak olyan kovetelményeket, melyek a femtiiszaki szempontok
megvaldsulasat biztositjak. Igy jelenleg is fenmalehetsége annak, hogy olyan
uszoélétesitmények éplljenek és alljanak forgalombaelyek Uzemanyag-
rendszerében szintén azonosithatéak a TR-500 tigéphajok esetében feltart
konstrukcios hibak. Ezért a Vb megitélése szendbkolt a géphajok épitésére
vonatkoz6 hatalyos jogszabaly felllvizsgalata ésgéphajok (zemanyag-
rendszereire vonatkozo6 kévetelményelkokilese.

A sikertelen horgonydobasi kisérlet

A MAHARD 305géphajé a tol6hajokra jellerden, csak a faran elhelyezett
horgonyberendezéssel rendelkezik, az orraban nimoggony. A tol6hajo

személyzetének elmondasa szerint a farhorgony niags hasznélatban, azt
altalaban nem szoktdk ledobni. A  horgonyasoritengelykapcsolojat

elovigyazatossagbol nem szoktak szétkapcsolni, nelaoffk fellazulasa esetén a
horgony menet kézben véletlenll lefusson. Ezt grésdt gyakran alkalmazzak a
szakmai gyakorlatban, a horgony akaratlan lezularaksmegakadalyozaséra.

Toléhajokon a farhorgonyt csak ritkan veszik igémybmert horgonyzaskor
altaldban a hegymeneti iranyba A&llitott kotelékt tedységeinek orrhorgonyait
dobjak le. A fuvarfeladat teljesitése soraMAHARD 305személyzete is ennek a
gyakorlatnak megfeléen jart el. Utjuk soran hegymenetben haladtak, ligy
horgonyzas valt sziikségessé, akkor a pontonokitésalhoz igénybe vett barka
orrhorgonyéat hasznaltak. Mivel a tolohajo farhorg@innem vették igénybe, igy
annak niiszaki allapotarodl, tzemképességénem volt tapasztalatuk. A baleset
napjan a barkat lekototték a vizlépcalvizi teriletén és az utols6 pontont
kozvetlenil kototték a toléhajo elé. A ponton nincgelszerelve
horgonyberendezéssel.

A fégépek leallasat kovéen a toldhajo vezée utasitast adott a farhorgony
ledobasara. A horgonyberendezést kézetemélynek azonban nem sikerllt a
tengelykapcsolét a vészizemi ledobashoz szikségmadptt helyzetbe allitani,
mert a tengelykapcsold zart helyzetben megszdenttiatt a farhorgony ledobéséat
nem tudta végrehajtani.
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A belvizi Uszolétesitményeken felszerelt, hasofpasti horgonyberendezéseknél
eléfordulé probléma a tengelykapcsolé megszorulasaoBetkezése altaldban két
f6 okra vezethétvissza:

1) A horgony lanc vagy kotél dobja nem Kekrével lett befékezve, vagy a
fékberendezés kopott és nem rogziti megbelel a dobot. llyenkor a
horgony sulya miatt a dobddel visszamozdul és a tengelykapcsol6 fogai
befesziilnek. A horgony sulya a fogakat olyaéivel szoritja egymasnak,
hogy kézi efvel a tengelykapcsol6 kioldasa altalaban mar néretsgges.

2) A horgonycsow helytelen kezelése. Vészizemi horgonyzaskor aebely
sorrend az, hogy &b a tengelykapcsolot kell oldani tehermentes
allapotban, tehat befékezett dob mellett. Ez uédnetl a dob fékjét nyitni.
Forditott sorrend esetén, hélkab a dob fékjét nyitjak ki, akkor a dob el tud
mozdulni és a horgony sulya az 6sszekapcsolt tekagtsold fogait
egymasnak szoritja. A terhelés alattdléengelykapcsolot szétkapcsolni
kézi ebvel altalaban mar nem lehetséges.

A baleset soran a toléhajé horgonyberendezésétlkezzmmély — elmondasa
szerint — nyitott fékberendezés mellett probaltg mieani a tengelykapcsolot. Ez a
vészuzemi horgonydobas megfélahiveleti sorrendjével ellentétes eljaras, ezért a
Vb szerint a tengelykapcsold megszorulasa a hotgmendezés helytelen
kezelésének kovetkezménye is lehetett. Nem zakiadonban annak lehietége
sem, hogy a kotéldob fékberendezése nem rogzibettgeleben a dobot, és emiatt

a tengelykapcsoldé mér eleve megszorult allapotimdtrevfék nyitasa étt is.

A tengelykapcsolo megszorulasa esetén a horgogyt a@sobvel kell leereszteni

a mederfenékre, vagy a tengelykapcsold berenddzdbttehermentesiteni a
vésziizemi horgonyzas végrehajthatésaga érdekében. teAgelykapcsolo
tehermentesitéséhez a dobot a és@tl a horgonyfelvétel irdnyaba meg kell
mozditani, majd Ujra be kell fékezni. Mindkét efjaresetén a horgonyberendezés
csorbjét tzembe kell helyezni.

A MAHARD 305tol6hajon a horgonyberendezés o§@riek meghajtasat egy
elektromos motor végzi. A csérlizemeltetéséhez a meghajté motor elektromos
hal6zatat a géphazékapcsoldtablan egy kapcsoldikbdtetésével aram ala kell
helyezni. A hajé sodrdédasa soran a gépész figyelniémotorok Ujrainditasara
dsszpontosult, nem volt tudomasa arrdl, hogy a dwoygsorb aramellatasat fel
kellene kapcsolnia, ezt a személyzet tobbi tagja jedezte felé.

A Vb megitélése szerint a sikertelen horgonydok#sarlet utan a hajo tUtkozéseéig
mar nem allt rendelkezésre elegénddé arra, hogy a személyzet a
horgonyberendezésnél felmerilt problémat elhariésa sikeresen ledobja a
horgonyt.

Ugyanakkor a horgony sikeres ledobasa a Vb megééigerint nem érte volna el a
kivant hatast, mert a duzzaszidorelstt a mederfenék 50 méteres tavolsagig
betonbol van kialakitva. A horgonydobasra mar ezertavolsagon belll, a
betonozott meder felett sodrodva kerilt volna solnorgony a sima betonfellleten
csuszva nem tartott volna, legfeljebb fékezhettmar@ hajo sodrédasat. Ennek a
féked eronek a hatdsara azonban a viz sodrasa a toléhajdlféedobott horgony
kordl elforgatta volna a kételéket, amely igy @ fmdnton orraval ttkézott volna a
duzzasztoninek. Ebben az esetben mind a ponton, mind a dubrasz

sérulésének a lelietége nagyobb lett volna.
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A Vb allaspontja szerint a horgonyzasiivelet sikertelenségéhez hozzajarulhatott
az a korilmény, hogy a tol6hajé személyzete csglgararitka esetekben hasznalta

a jarmi farhorgony-berendezését. igy annak kezelésébenrardelkeztek kel
rutinnal, és csotkkent annak lebstge is, hogy az esetleges meghibasodasokat
idében észleljek. Ezek a kockazati ténjlezxsokkenthdiek lettek volna, ha a
személyzet a ritkabbansébrduld valés horgonyzasiimeletek kozoétti idszakban,
tébb alkalommal is horgonydobasi prébakat végez. pRobak soran a
személyzetnek leh&tége lett volna a horgonyberendezés medfdtekelésének
begyakorlasara és a berendezédiszaki allapotanak, (Uzemképességének
ellendrzésére.

Osszegzés

A Vb a vizsgalat sordn arra a kovetkeztetésre tjutdtogy a baleset
bekovetkezésének kdzvetlen okMAHARD 305tolohajé Bgépeinek leallasa volt,
amely esemény a tol6hajdineletképtelenné valasat okozta. #mfotorok ledllasa

a hajé Uzemanyag-rendszerének olyan tervezési atakikasi hibaira vezethtet
vissza, amelyek az atlagos tUzemi korilmények nteli@bszirileg nem idéztek
volna eb jelents, hirtelen fellep zavart a §gépek Uzemében. A felakadt hajo
leszabaditdsa soran azonban a hajé rendellenesassoayy rendkivili Gzemi
korilményt idézett él Ebben a szituacibban az Uzemanyag-rendszer hlkain
jelentbsége olyan mértékben febsbdott, hogy dot tényesvé valt a émotorok
Uzembiztonsagara nézve.

A MAHARD 305tolohajé felakadasa a hajézsilip felvizblemrajaban — mint a
balesethez vez&tesemények kiindulépontja — kdzvetve jarult hozzdadeset
bekovetkezéséhez. A toldhajo felakadasanak kockrdivelte az a kortlmény,
hogy a becsilt vizmélységi adat helyess@éiggibaleset napjan sem a zsilip, sem a
haj6 személyzete nem bizonyosodott meg, valés mkéeségzésével.

A baleset soran MAHARD 305tolohajé farhorgonyanak ledobaséara tett kisérlet
nem jart sikerrel. A Vb megitélése szerint ez alkiény nem befoly4solta
erdemben az esemeények lefolyasat, ellenben a hprgikeres ledobasa akar
karosan is befolydsolhatta volna a baleset kiméitetd Vb azonban felhivja a
figyelmet arra, hogy mas korilmeények kozott jefsntockazati tényéit jelenthet,

ha a személyzet egy vészhelyzeti szituaciéban gohgrledobésat fiszaki hiba
vagy a berendezés nem megiféletzelése miatt nem tudja végrehajtani.

A baleset soran személyi sériilés és anyagi kar kedetkezett. A Vb allaspontja
szerint azonban a baleset szerencsés kimenetéle ésalves kilss korilmények
véletlen egybeesésének koszoftheA lejatsz0déo események soran fellép
kockézati tényesk alapjan fennallt egy sulyos kovetkezményekkeb jéaleset
bekovetkezésének leldstge.
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3.

3.2

3.3

3.4

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezesével kozvetlen dsszefiiggdstizhato ténybel
megallapitasok:

- A leszabaditasi mé&wer soran MAHARD 305tol6haj6é Gizemanyag tankjaban a
gazolajban lellepedett szenn§eés felkeveredett.

- A MAHARD 305tol6hajo Uzemanyag-rendszerének tervezeési éskkisa hibai
lehetivé tették, hogy a felkeveredett szenrtygs akadalytalanul, nagy
mennyiségben eljuthassondmiotorok lizemanyag-tapszivattyuihoz.

- A nagy mennyiséfjszennyeédés az Uzemanyag-tapszivattyuisaiiréit olyan
mértékben eltdomitette, hogy énfiotorok lizemanyag ellatasa megsz ezért a
motorok leélltak.

- A MAHARD 305tolohajo a égépek leallasa miatt imeletképtelenné valt, ezért
rasodrédott a duzzasztdne.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten 0Osszefishgé hozhatd
ténybeli megallapitasok:

- A MAHARD 30%t0l6hajo a felvizi dlkamraban felakadt.

- A felakadas miatt leszabaditd néaerre volt sziikség, ami a toléhajo intenziv
billeg6 mozgésaval jart.

- A MAHARD 305tol6hajo lUzemanyag-rendszerébe nem kerilt beépitespi
tartaly.

- A MAHARD 30%t0l6hajo Uzemanyag tankja nincs felszerelve Ubesdeleppel.

- A MAHARD 305 tol6hajé Ulzemanyag tankjaban nincsenek hullamiésga
vélaszfalak beépitve.

Az eset Dbekovetkezésével 0Osszefliggésbe nem hdioz
kockazatnoveb tenyek:

- A Tiszaloki Vizlépc$é hajozsilip ebkamrai az arhulldmok levonuldsa soran
jelentvs mértékben elrakédnak iszappal.

- A Tiszaloki Vizlépc$ hajozsilip ebkamrainak mederviszonyairél nem allt
rendelkezésre pontos adat.

- Az elskamrak becsult vizmélységi adatait nem tamasztaitakvalés mérési
eredmények.

- A MAHARD 305toléhajo a felvizi délkamraban nem a legnagyobb vizmélység
terlleten haladt.

- Egy kialakult vészhelyzetben #MAHARD 305 tol6hajé farhorgonyanak
ledobasat a személyzet nem tudta végrehajtani.

Az eset oka

A Vb megallapitdsa szerint a vizikozlekedési balbs&ovetkezésének élleges
oka a 6motorok Uzemanyagéminek eltonbdése, €s az ennek kdvetkezményekent
bekovetke# motorledllas volt, ami a tolohajé marerképtelenné valasat okozta.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A Tiszaloki Vizlépcé Uzemeltetje a hajozsilip kornyezetében felméréseket
végzett a mederviszonyok pontos feltérképezéskébeam. A felmérés eredmeénye
alapjan a hajozsilip tzemrendjének modositasandtcd

A Budapest Bvaros Kormanyhivatal Kozlekedésbdsztalya 2018. julius 13-an a
17/Ti/2018. szamu Hajosoknak szolé hirdetményliesz. Melléklet), az Eszak-
magyarorszagi Vizlugyi lgazgatdésag bejelentése abapjozzétette a Tiszaloki
Vizlépcs$ Hajozsilipének tizemrend modositasat. A modositogimrend a felvizi

eldskamraban 11 dm-es merulési korlatozastdr @ emi felvizszint esetén.

A hajozéasi hatésag MAHARD 305toléhajé farhorgony-berendezésének soron
Kivali miiszaki elleirzését és szilkség esetén javitasat ifiareklyet a jarm
Uzembentartdja elvégzett.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

5.1 Szakmai vizsgalat sordn hozott biztonsagi ajés

A szakmai vizsgalat soran azonnali, mégeél intézkedést javasoldiztonsagi
ajanlas kiadasara nem kerult sor.

5.2 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonségjanlas

A KBSZ Vizsgalébizottsaga a szakmai vizsgalat alftart kortlmeényekre
tekintettel a vizsgdlat lezarasaként az alabbiobdgi ajanlasok kiadasara tesz
javaslatot:

BA2018-014-6-1 A KBSZ Vizsgalobizottshga a szakmai vizsgalat soran
megallapitotta, hogy a TR-500 tipusi géphajok bsetészikséges lehet az
Uzemanyag-rendszer utélagos atalakitasa a balem@nsbekdvetkezett, hasonlo
jellegii tzemzavarok elkerillése céljabdl. Ezért

a KBSZ javasolja a TR-500 tipusu géphajokiizembentartéinak, hogy

vizsgéljdk meg a jarmivek (Uzemanyag-rendszerének atalakitasi
lehetéségeit és a szikséges mértekben végezzenek rajtukdositasokat

annak érdekében, hogy az lzemanyagban &wszennye#dés a bgépek

Uzemeére ne lehessen hatassal.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén galdtszottsag véleménye szerint
csokkenhet a hajétipus konstrukciés hibaibol érexkghibasodasok lelisgge és
javulhat a gépek lizembiztonsaga.

ITM-KBSZ Zardjelentés 37140



2018-014-6

BA2018-014-6-2 A KBSZ Vizsgalobizottshga a szakmai vizsgalat soran
megallapitotta, hogy a TR-500 tipusu géphajok Umgamrendszere esetében
feltart miszaki hianyossagokra tekintettel, a Jbeni hasonlé konstrukcios hibak
megebzése érdekében indokolt a géphajok lzemanyag-enedszk kialakitasara
vonatkozo hatalyos jogszabalysiehsok felllvizsgalata és modositasa. Ezért

a KBSZ javasolja az Innovacios és Technologiai Misiztérium Légi- és
Vizikozlekedési Fosztalyanak, hogy vizsgalja felila belvizi utakon
kozleked Uszolétesitmények hajézasra alkalmassaga és medédge
feltételeiwl, az lzemképesség vizsgalatardl és tanusitassr6lo 13/2001.
(IV. 10.) KoViM rendeletetés szilkség esetén tegyen intézkedéseket a
géphajok lUzemanyag-rendszereire vonatkozo kovetelmgek kibévitése
érdekében.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén galiszottsag vélemeénye szerint
biztosithatd, hogy az épitésidiehsok elegendl és megfelél kdvetelményeket
tamasszanak a géphajok Uzemanyag-rendszereinekikésaval kapcsolatban, az
Uzembiztonsag folyamatos — akar rendkivili Uzemddésilmények kozotti —
fenntarthatésaga eérdekében. Aiismaki kovetelmények Kildtése hatékonyan
hozzajarulhat ahhoz, hogy a géphajok lzemanyagsmmmndinek Uzembiztonsagi

valjanak.

BA2018-014-6-3 A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a szakmai vizsgalat saan
tapasztalta, hogy az érintett TR-500 tipusu tolotegemélyzete csak nagyon ritka
esetekben hasznélja a jafrfarhorgony-berendezését. igy annak kezelésében nem
rendelkezik kedl rutinnal, és csokken annak letisége is, hogy az esetleges
meghibasodasokatdtien eszleljék. Ezért

a KBSZ javasolja a TR-500 tipusu géphajokizembentartéinak, hogy
dolgozzanak ki olyan intézkedéseket, amelyekkel hasithatd, hogy a
hajoz6 személyzetek az altaluk ritkdbban hasznalt arhorgony-
berendezések kezelésében is megfélegyakorlattal rendelkezzenek,
valamint a farhorgony-berendezések miszaki eller6rzését meghatarozott
gyakorisaggal végezzék el.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén galdtszottsag véleménye szerint
a hajozo személyzet a horgonyberendezés megkeletlésének elsajatitasaval és
gyakorlasaval, valamint a berendezégismaki allapotanak, Uzemképességének
folyamatos ellefrzésével jeleidsen edsegitheti a sikeres horgonydobasi
miiveletek végrehajtdsanak letiségét a josben.
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BA2018-014-6-4 A KBSZ Vizsgalobizottshga a szakmai vizsgalat soran
megéallapitotta, hogy a vészhelyzeti szituacidobanfaghorgony ledobasanak
meghiusulasa a horgonyberendezés helytelen kemelékévetkezménye is lehetett.
Ezért

a KBSZ javasolja a TR-500 tipusu géphajokizembentartoinak, hogy az
uszolétesitmények farhorgony-berendezésén vagy arn&odrnyezetében
jol lathatdéan tintessék fel a berendezés kezelésitagitasat, amely
tartalmazza a kilénb6® horgonymiiveletek végrehajtasara vonatkozoan
a kezebszervek mikoddtetésének megfelél sorrendjét.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén galdtszottsag véleménye szerint
csokken a farhorgony-berendezés helytelen kezelést&hefsége abban az
esetben is, ha a berendezést a kezelésében gykodaemély ifkodteti.

BA2018-014-6-5 A KBSZ Vizsgalobizottshga a szakmai vizsgalat soran
megallapitotta, hogy a Tiszaloki Vizlépdsajozsilip ebkamraiban a MAHARD
305 toldéhajo athaladasa &tt, a becsilt vizmélységi értékek valds meréseken
alapulé elledrzésére nem kertilt sor. Ezért

a KBSZ javasolja a Tiszaloki Vizléepcé Gzemeltetjenek, hogy dolgozzon
ki eljarast annak biztositasara, hogy a hajézsilip elékamraiban a
mederviszonyok pontos felmérése rendszeresékbzonként — a meder
valtozasainak eddig tapasztalt idbeli lefolydsa alapjan indokolt
gyakorisdggal — megvalosuljon és a legfrissebb mérértékek a
vizikozlekedésben résztvaik részére rendelkezésre alljanak.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén galdtszottsag vélemeénye szerint
a hajozsilip kérnyezetében a mederviszonyokbanveéigrett valtozasok mind a
vizi 0t fenntartdja, mind a Vvizikdzlekedésben wvésdk szamara nyomon
kovethetk maradnak. Az aktudlis méréseken alapuld, poninsdlységi adatok
ismeretében  csOkkenthiet az  ebkamrakon athaladé vizi jariwvek
mederérintésének, felakadasanak kockézata.

Budapest, 2019. november 27.

Sarkany Gabor Patakfalvi Gabor
Vb tagja Vb tagja

Veres Gabor
Vb vezebje
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MELLEKLETEK

1l.szamu Melléklet:17/Ti/2018. sz&dmu Hajosoknak szOl6 hirdetmény aaldki
Vizlépcs Hajoézsilipének tizemrend modositasarol

BUDAPEST FOVARDS
KORMANYHIVATALA

KOZLEKEDES] FOOSITALY

17/Ti2018. szaml Hajésoknak szolo hirdetmény
A Tiszaltiki VizlépcsS Hajozsilipének lizemrend valtozasa.

A viziktzlekedesndl szolo 2000, évi 42, torvény 58 §-aban kapott felhatalmazas és az Eszak-
magyarorszagl Vizigyi lgazgaitsag TVL-12-5-1/2018 szami bejelentése alapjan az alabbi
[ hirdetmenyt teszem kizze:

Az Eszak-magyarorszigi Viziigyi lgazgatésag bejelentése alapjan tajékoztatom a
vizikbzlekedésben érintetteket:

JA Tiszaldki Vizléposs hajozsilip lzemmendjének valtozasa
Uzemkéaszssy
= a Hajézsilip gépészeti szempontbol zemképes
Meriilési korlatozasok a felmérés alapjan:
- felvizen; 11 dm az zemi vizszint fartdsa esetén
- alvizen: 10 dm 0 cm-es alvizszint esetén (90,00 mAf = 89,33 mEBf).
Hajéméret korlatozasok a varakozdtér-mader taldlkozas szlkilete miatt:
maximum 25 m hosszd, § m szélességl test esetén fordulhat ki-be a hajd
hajdwantak csak szeparaltan zsilipelnetnek, mellevett alakzatoan nem.
Uzemi probiémak a varakozo terak feliszapolodasa miatt

+ a zsilipkapuk nyllasterét szilkség esetén, elbrs nem lervezhetd dépontokban, a
megfelelé mikadietés érdekében iszapmentasitjik. Az ebben az idoszakban erkezd, atkeini
kivand hajdsokidl threlmet karlnk.

A fentiek miatt kKérjlik az atkelni keszildkel, hogy lehetéség ezerint talefonon (08-42/678-512)
vagy a 16-os radid csatorndn eldre kérjenek @jékoztatast.”

Jelen hirdetmény kozzé tételével a 2/TI2018. és a JTif2016. szam0 hajosoknak szold
hirdetmények visszavonasra kerilinek.

Felhivem a vizi jarmivek vezetdinek figyelmét, hogy a térségben fokozott
korilltekintéssel kiziekedjenek.
A hirdetményben foglalt szabalyozas betartasa, lletve végrehajtasa a vizkozlekadssben résztvavik
részére az 6772011, (X1, 22.) NFM rendelattel kinirdetett Hajézasi Szabalyzat | részének 1.22
cikkaben, valamint |, részének 1,11 cik{c_giun._i_ngl\?ltak alapjan kotetezd.
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Budapest, 2018, jilius 13, 7 R P Ao
g 1] S i )
|._ & By B Jung Gyula
\ = ) psztalyvezetd

.
17/Ti/2018. szam Hajésoknak 5z6l6 Hirdetmény
Hajézasi Engedélyezés| és Ellendradsi Osztaly
1138 Rudapest, Waci 0f 188. - 1387 Hudapest, P1.: 1007. - telefon: +36 1 474 1753 - fa 436 1 3117 1412
E-mall: heo@bfkh gov.hu - Honlap: www. komanyhivatal. hu
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