2018-0088-5

INNOVACIOS ES TECHNOLOGIAI
MINISZTERIUM

ZAROJELENTES

2018-0088-5
Vasuti baleset / Kisiklas

Ferencvaros (IV. vagany)
2018. januar 27.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az altalanos kdzigazgatasi
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagar6l valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv moédositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejileg a KBSZ fOigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket. Az érintettek észrevételt nem tettek.
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Szerz6i jogok

A zarojelentést kiadta:
Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIGE Kft. Bige Holding Kereskedelmi és Termeld Korlatolt Feleldsségii
Tarsasag

CER Zrt. CER Hungary Kozép-Eurépai Vasuti Arufuvarozasi, Kereskedelmi és
Szolgaltato Zartkoriien Miikodo Részvénytarsasag

ERAIL Az Eurépai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

ITM-KBSZ zardjelentés 4124



2018-0088-5

TARTALOM
TARTALOM. ..ottt b b et e Rt bt bR e bt et et b b b nn e 5
AZ ESET OSSZEFOGLALASA .....ccesvviimiiiiniiietiie st 6
1. TENYBELI INFORMACIOK .....coouiiimiiriimiiinieesesssssssssssssssssss st sssssssssssssnas 9
11 AZ @SCMENY 1CITASA ..e.ueiiiitiiiie ittt ettt e e bbb nre s 9
1.2 KOVEKEZIMENYEK .....oveieiiiieiie it 9
1.3 A Daleseti NELYSZIN.....ciiiiiiiiiicitiiie e e 10
1.4 Az Infrastruktira IRITASA ........eoieiiiiiii et bbb 12
1.5 A JArmOvek JElleMZOi .....ocvviiiiiiiieii e 13
1.6 Az Erintett SZEMEIYEK .....ocuiiiiiiiiiiii i 15
1.7  Forgalmi KOTGIMENYEK ......ooviiiiiiiiiiiiiee e e 15
1.8 EIINtett SZEIVEZELEK ...cvvvveceecieieeciecieeeeecie ettt 15
1.9 A mUnkaszervezes JEIIEMZESE .........coiviueririiiiie e 15
1.10  Szabalyok €s SZabAlYZAtOK .........cccieiiiiieiii ittt 15
1.11  Meteorolo@iai adatOK........cuiveiriiirie i 18
1.12 Az érintettek nyilatkoZatai..........ocoieiiiiiiiii i 18
113 Mentés, KATEINATILAS. ... .cccvieiiiieeiiee et e s e et e et e e st e e st e e st e e e ta e e snteeenneeennes 18
1.14  Probak €5 KISEIIEtek......uiiiiiiiiiiiie i s 18
1.15  Ki€ESZILO AQALOK ....orveieiiriiiieiei ittt r e r e nn s 19
1.16  Osszefiiggésbe hozhatd eSEMENYEK..........ccovevevierueiireieiee ettt 20
1.17  Alkalmazott vizsgalati MOASZETEK........cciviriiiiiiiiieiie e 20
2. BLEMZES ..ottt 21
2.1 Az esemény tényleges 1efOlyASa......cooiiiiiiiiiieiice e 21
2.2 Az esemény okozati 0sszefliggéseinek elemzEse ........ooovvveiiiieiiiiniciiic e 21
2.3 A GIELES IEEIOSEEE ... e i eeei ettt 22
2.4 E@yEb ESZIEVELEIEK .....ueiuiiiiiieieie it 22
2.5 KOVETKEZTETESEK .....c.ooiiiiieeieeceeieeieeisseseesses e sess s sess s sass s s sassss e 23
3. MEGTETT INTEZKEDESEK ......coiiiiiiiriiiiieiiiesssssssessses st 24
4. BIZTONSAGI ATANLAS ..ottt 24
5. ELTERO VELEMENYEK .....oootiiriiiiiiiitierinsesesssssasssssssses st sssasss s ssssassssssss s ssssasssssssnnens 24

ITM-KBSZ zardjelentés 5/24



2018-0088-5

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2018-0088-5
ERAIL azonosito: HU-5585

Az eset kategoriaja Vasti baleset
Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja

2018. januar 27.02:45

Az eset helye

Ferencvaros (IV. vagany)

stlyosan sériiltek szama

Vasiiti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté CER Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 92719

Rongalédas mértéke

egy kocsi futomiive stlyosan megrongalodott

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. 4bra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2018. januar 27-én, 03:09-kor (a bekovetkezés utan 24
perccel) jelentette a MAV halozati féiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Gula Flérian balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2018. januar 27-én helyszini szemlét tartott,

- megvizsgalta a baleset helyszinét;

- ¢és akisiklott kocsi sériilt kerekét.

- rogzitette a kisiklasi nyomokat;

- fénykép és videofelvételeket készitett.

A vizsgalat soran a Vb

- megvizsgalta a sériilt kocsit és kereket;

- beszerezte a mozdony menetird regisztratumat és annak vasuttarsasagi értékelését;

- beszerezte a kocsi altal érintett eRDM dinamikus tengely terhelésmérdk rogzitett
adatait;

- adatokat kért a kisiklott kocsi karbantartasarol.

Zaro megbeszélés

Az eseményhez az érdekeltek észrevételt nem tettek, ezért zaré megbeszélésre nem keriilt
Sor.
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Az eset rovid attekintése

2018. januar 27-én a Mosonmagyarovarrol Szolnokra iires kénsavas tartalykocsikkal
kozlekedd 92719 sz. tehervonat 9. kocsija Ferencvaros allomasra valo behaladas kdzben, a
9. sz. atszelési kitérén mind a négy tengelyével kisiklott, a vonat szétszakadva megallt. A
kisiklas oka, hogy a kocsi menetirdny szerinti jobb els6é kerekén a kerékabroncs lecsuszott,
és ez altal a kerékpar vezetetlenné valt.

A kerékabroncs lazulasanak okat egyértelmiien nem lehetett megallapitani, de
val6észintlisithetd, hogy a kerékabroncs vastagsdganak als6 hatdrméretéhez kozelitése
nagyban befolyasolta a kerékabroncs lazulasat, és az Osszejelolés hidnya nehezitette a
kezd6do elmozdulas észlelését.

A Vb allaspontja szerint a kerékabroncs elhasznalodasaval parhuzamosan ritkan
el6fordulhat abroncslazulas, mely a vonatkozd vizsgalati modszerek betartdsaval
(kerékabroncs-Osszejelolés és annak ellenérzése) altalaban felismerhetd, ezért a Vb
biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartotta sziikségesnek.
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1.

1.2
121

1.2.2

123

124

1.25

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2018. januar 27-én a Mosonmagyarévarrél Szolnokra iires kénsavas tartalykocsikkal
kozlekedd 92719 sz. tehervonat 9. kocsija Ferencvaros allomasra vald behaladas kdzben a
9. sz. atszelési kitérén mind a négy tengelyével kisiklott, a vonat szétszakadva megallt.

3. abra: a tehervonat és a Kisiklott kocsi
Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::ztil 2,5?,) Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyt - - - - -
Nem sériilt 1 - - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A vonaton rakomany nem volt.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar
Karérték kb. 9 MFt.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar
Karérték: 3,2 MFt.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében 68 személyvonat 465, valamint 22 tehervonat 0sszesen
1055 percet késett, részlegesen elmaradt 36 vonat. A megrongalddott palyat januar
28-an 3 ora 23 perckor adtdk vissza a forgalomnak. A kisiklott kocsi beemelési
koltsége 5,4 MFt volt.
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1.2.6 Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

1.2.7 Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

1.3 A baleseti helyszin

Az elso kisiklasi nyom a 9. sz. atszelési kitéré B végén, a keresztezési cstucsnal volt lathatd
(4. abra) a vasuttarsasag balesetvizsgaldjanak labnyomaval szennyezve.

4. abra: kisiklas- és labnyom

A kisiklas helyét kdvetd szakaszon a biztositoberendezés kiils6 téri elemei rongalodtak, a
kisiklott kocsi részben keresztbe fordulva allt meg (4. abra).

ITM-KBSZ zardjelentés 10/ 24
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5. abra: a kisiklas helye és a kisiklott kocsi helyzete a helyreallitaskor

A kisiklott kocsi menetirany szerinti jobb elsé kerekén (8. csap) az abroncs félre volt

csuszva, a biztositogylrii hianyzott (6 abra). A biztositogylriit a helyszinen fellelni nem
sikertilt, és a kocsi utvonalan sem keriilt eld.

6. abra: a sériilt kerék
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14
141

1.4.2

1.4.3

Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

A Kkisiklott kocsi a balesetet megel6z6 id6szakban Szolnokrél Mosonmagyardvarra
kozlekedett rakottan, majd vissza Szolnokra iiresen ment volna. Utvonalat a 7. abra
mutatja. Az abran HF jeloli a hénfutasjelz6, és DK a dinamikus kerékterhelés mérd
berendezések elhelyezkedését.

Mosonmagyarovar

DK#
Szolnok

7. abra: az eseményben érintett allomasok és méréberendezések elhelyezkedése

Allomasi adatok

Ferencvaros allomas Magyarorszag fontos vasuti csomdpontja, a Dunat keresztez4 vasuti
forgalom dontd része halad rajta keresztiil, amint a balesetben érintett vonat is.

A vonat a bal vaganyon érkezett Kelenfold feldl, egyenes iranyban haladt volna be a IV.
vaganyra. A kisiklas a végponti valtokdrzetben tortént, a 9. sz. atszelési kitérén (8. abra).
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8. abra: az dllomas vaganyhalézata a kisiklas kornyezetében

A vasuti palya

A vagany jellemz6i:

Agyazat: tiszta zazottkd
Aljak: betonalj
Sinleerdsités: rugalmas
Sinek: 54 kg/fm
Megengedett sebesség: 80 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kN
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14.4 Jelzo- és biztositoberendezések

A vonat altal érintett biztositoberendezések az eseménnyel nincsenek dsszefliggésben.

145 Egyéb biztonsagi berendezések

A vonat, illetve a kisiklott kocsi az el6z0, rakott utjan is athaladt vasuti palyaba telepitett
hénfutasjelz6 és dinamikus kerékterhelés méré berendezéseken. Az berendezések altal
szolgaltatott adatokat az 1.5.3 fejezet mutatja be.

1.5 A jarmiuvek jellemzoi
Vonatszam: 92719
Mozgastipus: tehervonat
Mozdony: 55 0610 102-0
Utvonal: Mosonmagyarovar — Piroska gyartelep
Kocsik: 19db
Kisiklott kocsi: 3355 7857 629-0
Hossz: 275m
Elegytomeg: 357t
Fékezett tomeg: 5341t
Megfékezettség Megfteleld

15.1 A balesetet okozo kocsi adatai
A vonat kisiklott kocsija a H-BIGE 3355 785 7629-0 psz. Zas sorozatu tartalykocsi volt.

A lelazult abroncsu kerékpar fovizsgalatat a Grampet Debreceni Vagongyar Kft. végezte
2014. december 5-én, a kerékpar abroncsvastagsag mérete 37 és 38 mm volt ekkor (9.
abra).
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9. 4bra: kerékpar mérdlap

A kocsi Y25 tipusu forgovazzal szerelt, a kerékparjai abroncsozottak, Daxk jellegtek,
névleges futokor atmérdjitk 920 mm. A csapagyazas kétsoros hengergdrgos, rogzitésiik
tengelyvég zarotarcsas kivitelil.

Abroncsos kerék alkatrészei: kerékvaz, abroncs, biztositogyirii 10. abra.
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kerékvaz

abroncs

)

10. abra: abroncsos kerék alkatrészei

A kerékpar Osszeszerelés 1épéseit a miveletiranyitasi utasitasban hatarozzak meg, az
abroncs felhlizésa is az alapjan torténik.

Abroncsozas fobb 1épései:

— a kerékvazra az abroncs felhiizasa melegen torténik, a felmelegitett abroncsha
helyezik a kerékvazat,

— a kerékvaz és az abroncs kozott a megfeleld kotési szilardsagot a zsugorkotés
biztositja, ezért az abroncs ¢s a kerékvaz egymashoz illeszkedo feliiletei tulfedéssel
késziilnek,

— az abroncs biztositasa feszitégytrivel torténik,
— az abroncs peremének hengerlésével szoritjak a helyére a feszitégytriit

Az lizemszeri és a rendellenes elhasznalodasok kovetkeztében, a kerékparok
leggyakrabban meghibasodott alkatésze az abroncs.

15.2 A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A mozdonyon Softronic IVMS-1B-200-110/114 V tipusu adatrogzité volt, melynek
kiolvasasat a vasuti tarsasag végezte (CER Zrt.) Ferencvaros alloméson. A regisztratum
utaranyos képét a 11. abra mutatja.

Loc: 2561 0246000 ' 040016004 52:08.0
Teert 92719 3 £ =

——&0 2] &0
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11. abra: a mozdony menetiré regisztratuma

A vasuti tarsasag a Vb rendelkezésére bocsatotta a szakemberei altal végzett kiértékelést is.
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153

1.6
16.1

1.7

1.8

1.9

1.10

1.10.1

Dinamikus jarmiimérések

A vasuti palyahaldzat tobb pontjan lizemelnek jarmiimérd berendezések, amelyek a halado
vonat jarmiiveinek kiilonbozo jellemzoit ellenérzik. A Vb a vizsgalat soran a berendezések
gyartdjaval is egylittmitkodott.

A kisiklott kocsirdl a kovetkezo adatok allnak rendelkezésre:

Mérési hely Méréberendezés Mérés napja (vonatszam)
Szolnok — Abony dinamikus kerékterhelés 2018.01.13. (71929)
Ferencvaros — Kelenfold  dinamikus kerékterhelés 2018.01.13. (71929)
Gyorszentivan — Gyor honfutasjelzo 2018.01.13. (71929)
Ottevény-Gydr hénfutasjelzo 2018.01.26. (92719)

Ferencvaros — Kelenfold  dinamikus kerékterhelés 2018.01.27. (92719)

A fentiek koziil a palyahalozat miikddtetd tajékoztatasa szerint a Ferencvaros — Kelenfold
dinamikus kerékterhelés méré 2018.01.27-én 02:24-kor (réviddel a vonat athaladasa utan
teljes adathianyt jelzett, igy mérési adatok nem allnak rendelkezésre. A vonat tvonaldn
kerékprofil ellenérzé berendezés telepitve nincs. A MAV Zrt. palyahalézatan 2db keriilt
telepitésre és tovabbi 5db berendezést terveznek telepiteni.

A balesetet okozo kocsi elhaladasa egyik méréponton sem valtott ki riasztast.
Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetéje

Vonatszam: 92719

Kora: 48 év

Neme: férfi

Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 01.26-an 20 6ra 00 perc
El6z6 szolgalat vége: 01.25-¢én 20 o6ra 00 perc

Forgalmi koriilmények

A forgalmi koriilmények az eset szempontjabol érdektelenek.

Erintett szervezetek
A vonatot a CER Zrt. tovabbitotta, a kocsik lizembentartoja a BIGE Kft.

A munkaszervezés jellemzése

A szervezeti kapcsolatok az eseményre nem voltak hatassal.
Szabalyok és szabalyzatok

MAVSZ 2616-5 abroncs vizsgalata

7.1. Jarmtijavitoban és fenntartdsi mithelyben egyarant szemrevételezéssel kell megvizsgalni, hogy
tortént-e abroncslazulas.
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A fenntartasi mithelyekben ezt a munkat minden esedékes karbantartasi vizsgalatnal el kell végezni.
Az abroncs lazasag szempontjabol megfeleld, ha:

e azabroncs a kerékvazhoz képest nem fordult el,
az abroncs kalapacsiitésre csengd hangot ad,

e a biztositd gyliri a horonyban feszesen helyezkedik el, erre utal az is, hogy az abroncs és a
kerékvaz csatlakozo élei, tovabba a biztositd gyiiri sériillésmentes,

e azabroncs, a kerékvaz és a biztositogyiiri csatlakozo éleinél a keriilet 1/3-nal nagyobb hosszon
nincs rozsdakiverddés.

Amennyiben a jarmijavitoi javitas soran az abroncs a sugariranyl kalapacsiitésre tompa hangot ad, de
tengelyiranyu iitésre jO a hangja, akkor az abroncsot nem kell lazanak mindsiteni.

7.2. Vontatott jarmi kerékpar abroncsa lazanak mindsiil és ki kell cserélni, ha a fenti feltételek koziil
legalabb egy nem teljestil.

4.4.1. Gordiildcsapagyazast kocsikerékparok foméretei

e
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1.10.2 MAVSZ 2616-5 Vasiiti Jarmiikerékparok

Jarmiikerékparok profiljellemzoéi, javitasi és izemi hatarméretei mm-ben
(kerékpérjellemzék a MAVSZ 2616 sz. szabvény szerint)

3. tabldzat
A jellemzo betijjele Vi v m# n dr
A javitas, vizsgalat javit| iize- | javit| EFJ | ize- | javit | {ize- | javit | ize |
megnevezése asi | mi | dsi mi | dsi | mi | &si |mi Elg_
K5,K6 és UIC-ERRI S 1002 . . leg- .
: bb
ielii kerékprofilnal legkisebb legkisebb nagyobb legkisebb | sel
V=80 20 | 15 30
erslice 40 :
Személyszallité | 80 < V=100 37 |35 max | 22
vontatott 100 < V<160 | 5 45 35 | 30 | 36 |33%
jarmiivek 160 <V <200 | © -1-1- max
20 33 257 o
4 s
e | VE10 || (35RO 4
; i > <z 2 5/
vontatott jarm. 36 275
Mozdony és V<80 6/ 6 o | 30| 30 max | 24
motorkocsi V=80 307 35 332 | 27
V2 kerékprofilnal 25 | 20| 40 | 37 | 35 |28%| 36 | 26 | 22| 6,5
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1.10.3 MAVSZ 2616-6 Vastiti Jarmiikerékparok
Abroncsujitas, mindsités, atvétel
2.1. Fogalom meghatarozasok

Abroncstjitas az a technoldgiai mivelet, amellyel a nem megfelelének mindsitett kerékabroncs
leszerelését kovetden a kerékvazon eldirt meleg felhtizasi mérettilfedéssel uj abroncsot helyeznek el.

Meleg felhuzasi mérettulfedés az az atmérdkiilonbség, amellyel az abroncs belsé palastfeliiletét a
kerékvaz koszortjanak kiilsé palastfeliileténél kisebbre munkaljak meg, abbol a célbol, hogy a
felmelegitett abroncs €s a kerékvaz kozott az abronces felhtizasa majd lehiilése utan szilard illesztésti kotés
1étesiiljon.

3.5.1. A mindséget ellendrzo, erre képesitett szakember koteles minden abroncsozandé kerék-vazkoszort
kiils6, valamint a felhtizasra keriilé abroncs belsé atmérgjét felhtizas el6tt ellendrizni. Az adatokat az
"Abroncsillesztési Konyv"-be kell beirni. A beirt méretek helyességét a méréseket végzok
névalairasaikkal igazoljak. Az "Abroncsillesztési Konyv" hivatalos miiszaki bizonylat és az utolso
bejegyzéstdl szamitott 15 évig meg kell érizni.

1.10.4 MAYV Zrt. E 12 Miiszaki kocsiszolgalati utasitas

3.3.3. Kerékabroncs vizsgalat és a legnagyobb bekétheté
kerékatmérd feliratozdsa

A teherkocsik mihelyi id6szakos vizsgalata vagy javitasa esetén
kerékabroncs vizsgalatot kell tartani. Az eredményesnek mindsitett
vizsgalatot kdvetden a 9. abra szerinti kerékabroncs vizsgalati jelet
kell feliratozni a hossztartd jobb oldalara, amely tartalmazza az
elvégzett utolsd két kerékvizsgalat keltet (nap, hé, év), valamint a
vasut és a mihely kodjat. Az Uj adatokat a régi felirat helyére kell
beirni.

Kerékcsere eseten tekintettel kell lenni a 10. abra szerinti jelre,
amely az 1000 mm-nél kisebb névieges atméréjli kerékparokkal
felszerelt teherkocsiknal a legnagyobb bekéthetd kerékatmérét adja
meg.

A személykocsik miihelyi idészakos vizsgalata vagy javitasa esetén
ugyancsak kerékabroncs vizsgalatot kell tartani.

A kerékabroncs vizsgalatokkal egyidejlileg fehér, héalld festekkel fel
kell frissiteni az abroncs €s a kerékvaz kilsé oldalan, egymastol
90%ra felfestett négy Osszejeldld csikot. Az esetleg meglévo
felesleges jeltléseket maradektalanul el kell tavolitani. A csik
sugariranyu, hatarozott kérvonalu, kb. 15 mm széles legyen, a
keréktarcsa és az abroncs hatarvonalan nem szakadhat meg.

o 140

3 — 25
i

., | 00.00.00. | oooooo |=

g | 00.00.00. UBUPUD 187 _

/ =

Az elvégzett vizsgalat A vasut és a mihely
kelte: nap, ho, év kodja
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.4.10. A vizsgalatot végzdk felelossége és kitelességei

A vonatok miiszaki vizsgalataval megbizott dolgozok felelbsséggel
tartoznak az altaluk vizsgalt kocsik utasitas szennti miszaki
allapotaert. A miszaki vizsgalatot végzdk felelissége altalaban
addig terjed ki, amig a vonatnal ismételten vizsgalatot nem tartanak.
A feleldsseg kiterjed a megel6zo vizsgalatokat vegzo személyekre is
azon alkatrészek sérilése esetén, melyeknél a sérilés tényét
bizonyithatdan korabban meg Ilehetett volna allapitani  (pl.:
abroncslazulas, kerékprofil kopas stb.), wvalamint a berakaskor
észlelhetd, de nem kifogasolt rakodasi hianyossag esetén. A kocsik
vizsgalata soran felmeriléd kétes esetben felettes miszaki
kocsiszolgalati dolgozd dontését kell kemi.

Meteorologiai adatok
A baleset idején az évszaknak megfelelé hideg, csendes, de homentes id6 volt. Az
eseményre nem volt hatassal.

Az érintettek nyilatkozatai

Az érintett személyzet elmondasai az eseménnyel kapcsolatban érdektelenek.

Mentés, karelharitas

A kisiklott kocsi vaganyra helyezését a KRC 1220 sorozatu vasuti daru és segélyny(jto
egység végezete.

Probak és kisérletek

A sériillt kerék vizsgalatara februar 28-an keriilt sor Debrecenben. A vizsgalat
megallapitasai:

Az abroncsban a biztositogylrii
maradéka a horonyban megtalalhato
volt.

12. abra: az abroncs metszete
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1.15

A keréktarcsa feliiletén bemarddasok
voltak lathatok, a feliilet lekerekedett,
azon egy — a kerék sikjdval nem
parhuzamos — sotét sav is hiizodott (a
rozsda a vizsgélat idején keletkezett,
a tarolas kovetkezménye).

13. abra: a kerék még meghontas
elétt

A két keréktarcsa a tengelyen aszimmetrikusan volt felsajtolva; a keréktav a szétesett kerék
miatt nem volt ellendrizhetd. A szerelési hiba miatt a kerékpar rendellenes futasa allhat eld.
A futofeliilet jellemz6 méretei tijszerliek voltak, az abroncsvastagsag viszont kozelitett az
alsé hatarértékhez (30 mm). Az abroncs és a kerékvaz festék Osszejelolése, miihelyi
koriilmények kozott, jo megvilagitas mellett részben lathato volt.

A mért kerékadatok a forgovazban:

Abroncs vastagsag: 37-37,5 mm Abroncs vastagsag: 37-37,5 mm
Abroncsszélesség: 137 mm Abroncsszélesség: 138 mm
qr: 10-11 mm qr: 11,5-11 mm
Nyk.vastagsag: 29-29 mm Nyk. vastagsag: 30-30,5 mm
Nyk.magassag: 29-31 mm Nyk. magassag: 30,5-31 mm

2 1

menetirany —

7 8
Abroncs vastagsag: 37 mm Abroncs vastagsag: 33,4-35 mm
Abroncsszélesség: 138,5 mm Abroncsszélesség: 138,5-139 mm
qr: 12-12 mm qr: 10-10 mm
Nyk. vastagsag: 28,5-28,7 mm Nyk. vastagsag: 30-32 mm
Nyk. magassag: 32-31 mm Nyk. magassag: 31-31 mm
Kiegészito adatok

A kocsi januar 13/14-én, a 71929 sz. vonatba kilencedikként besorozva ment
Mosonmagyarovarra, kénsavval rakottan. A kocsin kerékabroncs vizsgalati jel fel volt
iratozva, 12.12. 14. datummal, ami a févizsgalat elotti idopont.
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1.16
1.16.1

1.16.2

1.17

Osszefiiggésbe hozhato események

2012. szeptember 5. Szerencs (2012-0602-5)

rrrrr

teherkocsi miiszaki hibaja miatt - a 34 sz. valton egy tengellyel kisiklott. A kocsi egyik
kereke a tengelyen elcsuszott.

Az eseményt a KBSZ nem vizsgalta, egy masik eseményhez kapcsoléddan azonban késébb
megvizsgalta a hibas tengelyt.

2013. aprilis 7. Piski — Petrozsény (2013-0270-5)

Romania teriiletén egy magyar vasti tarsasag teherkocsija a kerékpar hibaja miatt kisiklott,
és 1400 m hosszban megrongalta a vaganyt. A KBSZ a hibas tengely vizsgaltaban részt
vett, de az eseményt a roman nemzeti balesetvizsgalod szervezet vizsgalta.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

A Vb a vonat altal érintett dinamikus kerékterhelés méré berendezéseknek nem a végso
terhelési adatait hasznalta fel, hanem a berendezés gyartojaval egyiittmiikddve a nyers
mérési adatokbol nyerhet, csak a gyartd szakemberei szamara hozzaférhetd tobblet
informaciot.
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2.
2.1

2.11

2.1.2

2.2

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény elotti torténések

A Vb tudomasa szerint a baleset el6tt a kocsi lizemében nem tortént olyan esemény, amely
az abroncs lazulasat eléidézhette volna /pl. fékezésbol adodd abrones talmelegedés/. A
dinamikus mérépontokon torténd athaladas soran a berendezések a kocsival kapcsolatosan
riasztast nem adtak.

Az esemény lefolyasa

A kisiklast okozo kerék abroncsa a kerékvazon elmozdult, és menet kdzben oldaliranyban
mozgott. Ezt kovetden a biztositogyliri ismeretlen helyen, idoben elnyirddott vagy
elkopott.

A biztositogylrli levalt része nem kertilt eld, és mas nyom sem, ami alapjan a helye azonosithat6 lenne.
Tekintettel a kerékvaz bemarodasaira (1.14), kopottsdgdra azonban biztosan kijelenthetd, hogy a
tényleges kisiklas eldtt mar hosszabb utat futott a kocsi a sériilt kerékkel.

02:32:27

A vonat Bp. Kelenfold allomas fel6l kozlekedett Ferencvaros allomas felé és a bejarati
jelzo el6tt megallt, a jelzd voros jelzése miatt (1.5.2).

A Ferencvaros — Kelenfold kozotti dinamikus kerékterhelés mérd roviddel a vonat
athaladasa utan teljes adathianyt jelzett (1.5.3).

02:46:05

A jelz6 tovabbhaladast engedélyez6 jelzése alapjan a vonat elindult, felgyorsult 176 m Gton
37 km/h sebességre (1.5.2).

fgy kozlekedett kb. 300 métert. Ekozben a 9. atszelési kitérd keresztezési részén a mar
ferdén futd, lelazult abroncs a helytelen nyomcsatornaba futott be, ahonnan a sinszalat
atugorva kisiklott.

A keresztezési részen talalt nyomok igazoljdk a helytelen irdnyba futast, és az ennek kovetkeztében
1étrejott kisiklast (4. abra).

A kisiklott kocsi még tovabbhaladt a vonatban, azonban a kdvetkezd érintett atszelési
kitérén keresztbe fordult, a vonat emiatt szétszakadt.

02:47:01

Ett6] a ponttol kezdve a sebesség 57 m tton lecsokkent O-ra.

Az adatrogzitd 19 km/h-nal egy rendellenes rovid allando sebességet rogzitett, ami ellentmond a
szétszakad vonat sziikségszerii menetdinamikdjanak, de valosziniisithetové tesz mérési hibat, amit az
ilyenkor eléforduld rangatasok fokozhatnak (1.5.2).

02:47:16
A vonat megallt (1.5.2).

Az esemény okozati 0sszefiiggéseinek elemzése

A kerékabroncs vastagsaga az elGirt minimalis alsé hatarméret kozelében volt. Ezért
feltételezheto, hogy a kerékvaz és az abroncs kozotti palastnyomas lecsokkent vagy akar
megsziint. Ennek kovetkeztében koztiik elmozdulas jott létre, ezaltal megindult egy
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2.3

2.4

jelentds kopasi folyamat az illeszkedd feliileteken. A koptaté hatds a biztositogytiriit
elkoptatta és az abroncs lecsuszasahoz vezetett.

Ha a biztositogytri elnyirasa kovetkezett be az jelentés erédt, és ezzel egyiitt elmozdulast
igényelt, amely a kocsi futdsa soran a forgovazban jelen kellett legyen. Ez csak akkor
kovetkezhetett be, ha laza volt az abroncs, és annak hatlapja fel tudott tamaszkodni egy
kitéré vezetdsinen. Amint a nyiras — akar tobb ilyen er6hatds egyiittes eredményeként —
bevégzodott, a gyiri leesett a helyérél. A kerékvazon tapasztalt nyomok alapjan
kijelenthet6, hogy az abroncs lazulasa a baleset el6tt joval korabban tortént. A
bemélyedések a kerékpar kiilonboz6 iranyu forgasa kovetkeztében alakultak ki (1.14, 12.
abra). Az abroncslazulas egy alapos kocsivizsgalattal biztosan felismerhetd, az el6irt
kerékabroncs Gsszejelolések megléte esetén (1.14), ezaltal nem jut el az abroncs a lecstiszas
allapotaig.'

A tulélés lehetosége

A baleset soran kozvetlen életveszély nem alakult ki, azonban amennyiben a balesettel
érintett melletti vaganyon lett volna forgalom — itt mind személy, mind tehervonatok
szoktak kozlekedni — akkor azt a siklast kovetéen keresztbe forduld kocsi sulyosan
veszélyeztette volna.

Egyéb észrevételek

A hiba felismerhetésége méroberendezésekkel

Az érintett vastti kocsi a balesetet megeldz6 futasa sordn tobb mérdberendezésen is
athaladt, melyek egyike sem adott riasztast (1.5.3).

Mivel az abroncs levalasanak pontos helye ismeretlen maradt, igy altalanossagban nem
mondhat6 meg, hogy a mérések még jo allapotd kocsival torténtek — €s ezért nem jartak
riasztassal, vagy csak nem okozott rendellenesnek mérhet6 jeleket a hibas kerék.

Csupan az allithatd nagy bizonyossaggal, hogy az utolsoként érintett, Kelenfold-
Ferencvaros kozti méréberendezésen mar hibas kerék haladt at, viszont ez a berendezés az
iizemeltetd vasuti tarsasag felé a kérdéses vonatnal adathianyt jelzett.

A mérdberendezés miikodési elve olyan, hogy tobb szenzor méri a sulyerével ardnyos jelek
lefutasat, és ebbdl szamitja ki a kerékterhelés egyetlen megjelenitett adatat. E mdgott
azonban a jelek lefutasa is hordozhat tovabbi informdaciot, masrészt ezek a jelek az
adathianyos mérésnél is — ugyan hianyosan — rendelkezésre alltak, de ezt csak a
méréberendezést gyartoja tudta elemezni.

A gyartoi elemzés azt mutatta, hogy a kocsi altal a rakott futas idején érintett két
mérdberendezés olyan erdlefutdst mutatott, ami kismértékii, jelenleg nem veszélyesnek
kezelt keréklaposodasra utal. A kisiklast néhany kilométerrel megel6z6 mérésnél hasonld
jelenség nem volt lathatd, ellenben az iires kocsik konnyl tengelyeire jellemzé zaj lathatod
az adatokban.

A méréberendezés ezért a jelkiértékelésben felhasznalt, aktudlis szakmai ismeretek
korlatara is tekintettel — fliggetleniil a mérési adathianyoktdl — nem volt képes kimutatni a
kerékhibat. Megjegyzendd, hogy a kisiklas olyan szerencsétlen helyen kovetkezett be, hogy
az utolsoként érintett mérdberendezés még a hiba felismerése esetén sem akadalyozta volna

' . Tovabba a vizsgilathoz felhasznalta a dr. Gy6ri Jozsef — Herndadi Ferenc — dr. Horvath
Tibor Vasuti jarmiivek kerékparjai konyvet
Miiszaki Konyvkiado, Budapest, (1980).
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2.5
2.5.1

2.5.2

2.5.3

2.5.4

meg a balesetet, mivel riasztads esetén a vonatot a kovetkezé allomason allitottak volna
meg, a vonat azonban mar ezen allomasra tortén6 behaladas kézben kisiklott.

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az aldbbiak voltak:

a) a kocsi menetirany szerinti jobb els6 kerekén a 8. csapnal a kerékabroncs
lecstszott, ezaltal a kerékpar vezetetlenné valt és kisiklott (1.3),

b) a kerékabroncs lazulasa egy hosszabb folyamat eredménye volt, laza abronccsal
hosszabb tavot tett meg a kocsi, azonban a kerékosszejelolés hidnydban az abroncs
lazulasa a kocsivizsgalat soran rejtve maradt.

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozé megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) akerékabroncs vastagsaga kozelitett az als6 méretéhez,
b) a kerékvaz és az abroncs kozott a palast nyomas megsziint, vagy olyan kicsi lett,
hogy a kerékabroncs meglazult (1.14, 2.2).
Gyokérokok

Ilyen megallapitast a Vb nem tesz.

Egyéb kockazatnovel6 tényezok

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhatd, de kockazatnoveld tényezét a Vb
nem allapitott meg.
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3. MEGTETT INTEZKEDESEK

4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a (1.10.1, 1.10.3, 1.10.4) pontokban 1év6 szabalyok betartasaval és a
kocsivizsgaldo személyzett6l elvarhatd figyelemmel elkeriilhetok, illetve a kialakult
abroncslazulas nagy valosziniiséggel mar baleset bekovetkezése eldtt feltarhato, ezért
biztonsagi ajanlas kiadasara nincs sziikség.

5. ELTERO VELEMENYEK

Budapest, 2019. december 10.

Chikan Gabor Gula Floérian
Vb vezetbje Vb tagja

Kapocsi Jozsef
Vb tagja
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