2018-0004-5

INNOVACIOS ES TECHNOLOGIAI
MINISZTERIUM

ZAROJELENTES

2018-0004-5
Vasuti baleset / Utkozés targgyal

Gyorszentivan - Gyor
2018. januar 1.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek ¢€s egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tandcsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztidsar6l, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak vald megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdo megsziinésérol szolo 230/2016. (VI
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljardas nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomadsara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fbigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.

Translation

This document is the translation of the Hungarian version of the Final Report. Although
efforts have been made to translate it as accurately as possible, discrepancies may occur. In
this case, the Hungarian is the authentic, official version.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

ERAIL Az Eurépai Vasuti Ugynokség baleseti adatbazisa

Kbwvt. A légi-, a vasuti €s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodé Részvénytarsasag

MAV-START Zrt. Magyar Allamvasutak Vasiti Személyszallito Zartkoriien Mikodd
Részvénytarsasag

Skl szoritorugods sinleerdsités

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2018-0004-5

ERAIL azonosito:

HU-5878

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

Utkodzés targgyal

Az eset idépontja

2018. januar 1.10:30

Az eset helye

Gydrszentivan - Gyor

Vasuti rendszer tipusa

0rsZ4gos

Mozgas tipusa

tavolsagi személyszallitd vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
stlyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalozat miikodteto

MAYV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 932
Rongalédas mértéke (karérték) 50 000 Ft

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) b.

Az eset helye

1. 4abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalozatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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2. 4abra: az esemény kozelebbi helye (a kép forrasa:Google Earth)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ tigyeletére az esetet nem jelentették, annak bekovetkezésérdl 2018. januar 2-an, (a
bekovetkezés utani napon) szerzett tudomast az ITM-KBSZ balesetvizsgaldja az
eseményben részes mozdonyvezetotol.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
tagja Kovacs Jozsef balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgald

Kovacs Jozsef kozszolgalati jogviszonya a vizsgalat ideje alatt, 2018. december 01-én
megsziint. A KBSZ vezetdje a vizsgalat lefolytatasahoz a Chikan Gabor balesetvizsgalot
jelolte ki a Vb tagjanak.

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2018. januér 3-an helyszini szemlét tartott,

- megvizsgalta és fényképfelvételeket készitett a baleset helyszinérol;
- Gyor allomas hangrogzitd berendezésébdl az eseménnyel kapcesolatos hangféjlokat
Kinyerte.

A vizsgalat soran a Vb

- megkérte és megkapta a vonat menetokmanyait,

- megkapta és kiértékelte a menetir6 regisztratumot és az MFB adatait,

- informaciot kért és kapott a felsévezetéki rendszer karbantartasarol,

- meghallgatta a mozdonyvezetoket,

- ferencvarosi gépészeti telephelyen megvizsgalta a 470 007 psz. mozdonyt

- ahangrogzitd berendezésbdl kinyert hangfajlokat meghallgatta és elemezte,
- attekintette az eseménnyel kapcsolatos utasitasokat.

Zaro megbeszélés

A 2019. szeptember 3-an megtartott zaré megbeszélésen a vasuti kozlekedési hatosag és a
MAV Zrt, képviseltette magat. A zardjelentéshez irasbeli észrevételt nem tettek.
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Az eset rovid attekintése

2018. januar 1-én Budapest-Keleti és Sopron kozott kozlekedé 932 sz. vonat mozdonya
Gyorszentivan — Gyor allomasok kozott az 1381-1382 sz. szelvényben, a jobb vagany
villamos felsévezetéki hosszlancanak belogd, elszakadt munkavezetékének litk6zott.

Az esemény kovetkeztében a munkavezeték és a mozdony szélvédd ablakanak koézépsod
oszlopa kozott villamos iv keletkezett, ami olvadt aluminium és ragasztdédarabokat juttatott
a vezet6fiilkébe. A forro részecskéktdl a mozdonyvezetd égési sériiléseket szenvedett.

A Vb biztonsagi ajanlas kiad4sat nem latta sziikségesnek.
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1.
1.1

1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2018. januar 1-én Gydrszentivan - Gyor allomasok kozott az 1381-1382 sz. szelvényben a
932 sz. vonat a jobb vagany villamos felsGvezetéki hosszlancanak belogd, elszakadt
munkavezetékének itkozott. Az esemény kovetkeztében a 25 kV-0s villamos
nagyfesziiltségli vezeték a mozdony elejének boritasat képezd kompozit milanyag
burkolattal érintkezett, és a nagyfesziiltség altal gerjesztett villamos térerésség a mozdony
sz€lvédd ablakdnak szigetelését toltéshordozokka alakitotta. Az igy kialakult
vezetOcsatornan a leszakadt villamos felsovezeték és az ablak kozépsé aluminium oszlopa
kozott villamos iv képzodott.

A magas hémérsékletli villamos iv az ablak szigetel6anyagat, valamint az ablak aluminium
kozépsd oszlopat megolvasztotta, és a szétfroccsend fém-, valamint ragasztd olvadék a
mozdonyvezetd hajas fejborén, szemoldokén és a karjan égési sériiléseket okoztak.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas Lagare Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyi 1 - - - -
Nem sériilt 2 70 - - -.

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

Az esemény kovetkeztében a vasuti jarmiben keletkezett kar nem volt szdmottevd. A
szélvédo ablak szigetelésének a javitdsa nem haladta meg az 50 000 Ft. értéket.

Vasuti infrastrukturaban keletkezett kar

A palyaban és egyéb tartozékaiban nem keletkezett kar.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében Gyo6rszentivan - Gyor allomasok kozott a jobb vagany 10 ora
52 perctél 15 6ra 20 percig a forgalombol ki volt zarva. Ennek kovetkeztében 4
személyszallitd vonat 10 perc késést szenvedett.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.
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1.3 A baleseti helyszin

A Vb az esemény helyszinét janudr 3-an megvizsgalta. A sériilt felsévezetéki rendszer
helyreallitott allapotban volt.

3. abra: az esemény helyszine a helyreallitas utan

1.3.1 A mozdony

A Vb a mozdonyt 2018. januar 2-an Ferencvaros gépészeti telephelyen megvizsgalta. A
vizsgalat soran, a vezet6allas tetején a munkavezetékkel torténd érintkezések nyomai
voltak lathatoak.

fa

4. abra: munkavezeték érintkezési nyomai

A vezetdallason a nagyfesziiltségli villamos iv megolvasztotta a szélvédd kdzépso részén
1év6 aluminium oszlopot és a ragasztd, tomitd anyagot (5. abra). Ezen szétfréccsend
olvadékbdl szarmazd, megszilardult anyagmaradvany a vezetéasztalon megtalalhat6 volt.

ITM-KBSZ zardjelentés 10/20
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1.4

141

1.4.2

143

14.4

145

5. abra: a villamos iv nyomai az aluminium oszlopon

Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

Gyorszentivan €és Gyor allomasok kozott az l-es szamu vasuti fOvonal, kétvaganyu
villamositott vasutvonal. Magyarorszag egyik legfontosabb vasutvonala jelent6s belfoldi és
tranzit, személy- és teherforgalommal. A magyar €s az eurdpai torzshalozat része.

Allomasi adatok

Az allomasok elhelyezkedésének és azok kialakitasanak nem volt szerepe a baleset
bekovetkezésére.

A vasiti palya

A vagany jellemzo6i:

Agyazat: tiszta zazottkd
Aljak: betonalj
Sinleerdsités: Skl

Sinek: 60,0 kg/fm
Illesztések: hézagnélkiili
Megengedett sebesség: 160 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 225 kN

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Jelz6 és biztositoberendezés nem volt hatassal az eseményre.

Felsovezetéki rendszer

Az esemény helyszinén ,,B” tipusu rugalmas, kompenzalt sulyutdnfeszitével ellatott
hosszlanc keriilt kiépitésre. A felsdvezetéki hosszlanc megfogasa, felfiiggesztése egyedi
tartoszerkezettel tortént, ,,F” tipusu oszlopra szerelvényezve.
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A hossztartd sodronyhoz fliggesztkkel tartott munkavezetéket, ezek egymashoz rogzitését
végzd kotdelemekkel, szoritokkal Osszeszerelt meghatarozott hosszisagu szakaszokat
hosszlancnak nevezik. A kompenzalt hosszlanc stlyutanfeszités a tartosodrony és a
munkavezeték hotagulas okozta hosszvaltozasokat egyenliti ki.

A felsévezeték villamos védelmi rendszere Nagyszentjanos alallomason muld zarlatot
érzékelt, az esemény helyszinén elhalad6 932 sz. vonat idépontjaban. Ennek kovetkeztében
a ,,Hegyeshalmi” megszakit6 leoldott.

A vonat elhaladasa el6tt az alallomas taplalasi szakaszaban zarlat nem alakult ki, ezért a
rendszer a munkavezeték szakadasat nem érzékelte.

Az esemény helyszinén az 13804A sz. oszlopnal a munkavezeték és 4 db fliggesztd
tartésodrony elszakadt, ennek kdvetkeztében a munkavezeték az tirszelvénybe 16gott.
1.4.6 Kommunikacios eszkozok

A 932 sz. vonat mozdonyvezetdje az esetet a mozdonyradion keresztiil jelentette. A
forgalmi szolgéalattevdé az eseménnyel kapcsolatos kozlemények tovabbitasdhoz,
fels6vezeték szakadas bejelentéséhez is vezetékes tavkozlo berendezéseket hasznalt

1.5 A jarmiivek jellemzoi
Vonatszam: 932
Mozgastipus: vonat / személyszallitd / tavolsagi
Mozdony: 91 55 470 007-0
Utvonal: Budapest - Sopron
Kocsik: 3db
Hossz: 100 m
Elegytomeg: 2451
Fékezett tomeg: 513t
Megfékezettség: megfelelt

151  Avonat mozdonya

A 470 sorozata villamos mozdony Bo' Bo' tengelyelrendezésii, kétaramnemt 15kV 16 /3
Hz, és 25kV 50Hz villamositott vonalakon iizemeltethetd, univerzalis felhasznalasra.

A jarmiiszekrény: a nagy igénybevételnek kitett elemei acélbol, az egyéb szerkezeti
elemek, mint /pl. akkumulator szekrény/, aluminium o6tvozetb6l, a vezetdallas
tetOszerkezete tivegszal er6sitésit miianyagbol (GFK) késziilt.

. Acél . Aluminium N GFK

6. abra: 470 sorozati mozdony jarmiiszekrénye /kép forrasa: 1047 vontatojarmii
sorozat miiszaki leiras kezelési utmutaté/
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1.5.2

1.6
16.1

1.6.2

A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A 932 sz. vonat mozdonyan DEUTA DSK 20 tipust elektronikus sebességmérd és
adatr6gzit, valamint MFB berendezések voltak. A berendezések a baleset idején és azt
megelézéen megfeleléen mitkodtek, adataik alkalmasak voltak a kiértékelésre.
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1. abra: a mozdony menetiré regisztratuma
Az érintett személyek
A vonatok mozdonyvezetoi
A 932 szamu vonatnal Gyor allomason mozdonyvezetd valtas tortént. A mozdonyvezeto 1.
a vonatot Budapest-Keleti palyaudvartdl Gyo6r allomasig, a mozdonyvezetd II. Gy6r

allomastol Sopron allomasig tovabbitotta.

Mozdonyvezeto 1.

Vonatszam: 932

Kora: 56 év

Neme: férfi

Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 1981-ban

Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 6 ora 00 perc
El6z6 szolgalat vége: el6z06 nap 9 ora 01 perc

Mozdonyvezeto II.

Vonatszam: 932

Kora: 51¢év

Neme: férfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 1989-ban
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 10 ora 00 perc
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| E1626 szolgalat vége: [2017. 12. 30. 8 6ra 10 perc

1.7 Forgalmi koriilmények

Az eseményben részes vonatot Gyor allomas II. vaganyara kivantak bejaratni.

1.8 Erintett szervezetek

A szervezetek és szervezeti kapcsolatok az eseményre nem voltak hatassal.

1.9 A munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az eseményre nem volt hatassal.

1.10 Szabalyok és szabalyzatok
MAYV Zrt. MU 7.5-11-01-V1.0 Felsévezetéki feliigyeleti, karbantartasi utasitas

5.5.1.4. Hosszlancok

Gyalogos bejarason a hosszlanc valamennyi alkotoéelemét meg kell vizsgalni tébb oldalrol,
sziikség esetén tavesovel.

A hosszlancoknal meg kell vizsgalni:

a hosszlanc utanfeszitettségi allapotat,

héfok szerinti beszabélyozottsagat (A hofok szerinti beallitas ellenérzésénél a semle-
ges homérsékletnek 10°C-t kell alapul venni a MAVSZ 2922 alapjan),

a tartoszerkezet épségét,

az esetleges belazulasokat,

a mechanikai alkatrészek allapotat,

sodronyok épségét,

szoritok szabalyos helyzetét,

a csavarkotések, végrogzitések épségét és az esetleges belazulasokat,
a tartésodrony €s a munkavezeték egyiitt, 1ll. kiillonkigyozasat,

a hosszlancok kornyezetét, nincs-e a berendezést veszélyeztetd kormyezeti véaltozas (pl.
a hosszlancot veszélyesen megkozelitd fa),

az alkatrészek, tartoszerkezetek korrozids allapotat,

az utanfeszité szerkezetek miikodését vizsgalni kell, repedt vagy sériilt sulyokat kell
keresni.

Soron kiviili gyalogos bejaras soran, hirtelen hémérséklet-valtozas esetén:

az utdnfeszitd szerkezetek mikddését,
a hosszlancok belogasanak mértékét,
az iranysodronyok feszességét, miikodoképességét ellendrizni kell,

meg kell figyelni és feljegyezni a zuzmara, a jég - helyi melegedés okozta - leolvada-
sanak helyét.

MAV E.1. sz. utasitas a mozdonyszemélyzet részére
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1.11

1.12
1.12.1

1.12.2

3.2.2. Teenddk személyes valtas esetén

Személyes valtasnal a mozdonyt atado koteles tajékoztatni az atvevot a
mozdony allapotarél, az esetleges rendellenességekrol, a szolgalata alatt be-
kovetkezett miszaki eseményrdl €s intézkedésekrol. Az tizemi naploba tett,
hianyossagokra utald bejegyzésekre a levaltoja figyelmét szdban is fel kell
hivnia. Ha a valtas a vonattovabbitas kozbensd allomasan torténik, akkor a
vonattal kapcsolatos rendelkezéseket és informacidkat 1s at kell adni.

6.2.5.6. Ha a mozdony a fels6vezetékben ismeretlen zarlatot okoz, akkor az aramszedd(ke)t
le kell ereszteni €s a mozdonyt szolgélatképtelennek kell tekintani.

Meteorologiai adatok

Az esemény idején borult ég mellett, gyenge észak-nyugati 1égmozgassal a [éghOmérséklet
+4 °C volt. Ez az eseményre nem volt hatassal.

Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto I.

A mozdonyvezeté |. az esemény jelentésében leirta és a meghallgatasa soran elmondta,
hogy Gyorszentivan és Gyor allomasok kozott haladt a vonataval, mikor Gydrszentivan
eldgazashoz érve egy nagy hang- és fényhatéassal jaro ,,robbanasszerti” jelenséget tapasztalt.
Majd a fejbérén és a karjan ég0 érzése volt. A vezetdasztalon szétfrocskolodott
anyagmaradvanyokat latott, ebbdl arra kdvetkeztetett, hogy a vezetOasztalban tortén zarlat
¢és ez miatt tapasztalta a ,,robbandsszerti” jelenséget.

Ezek utan a mozdonyradion hivta Gy6r allomas rendelkezé forgalmi szolgalattevojét, €s
segélygépet kért. A vonat a lendiiletével gurult, majd megallt a kijeldlt hely el6tt. Majd az
allomasi tolatdmozdony a megallas helyére huzta.

A mozdonyvezeté az érkez6, levaltd mozdonyvezetével kozolte a tapasztaltakat, majd a
valtas utan a felvigyazo irodaba tavozott. A felvigyazoval is kozolte a mozdonyon
tapasztaltakat, aki az eseményrél jegyz6konyvet vett fol.

A mozdonyvezeté 1.

A mozdonyvezetd Il. a meghallgatiasa soran elmondta, hogy az érkezé 932 sz. vonat
mozdonyvezetdjének valtasara késziilt, ezért az allomas II. viganyanak a peronjan
tartozkodott a vonatot varva. Ekkor a rendelkez6 forgalmi szolgalatevé a mobiltelefonjan
hivta, hogy menjen a gépészeti telephelyre €s egy segélymozdonnyal jarjon ki a vonatahoz.
Id6kozben utasitottak, hogy mégis az érkezé 932 sz. vonat mozdonyahoz menjen és valtsa
le a mozdonyvezeté I.-et, mert lehetséges, hogy a mozdony mégis iizemképes. A
mozdonyra torténé felszallas el6tt azon sériilést vagy rendellenességet nem tapasztalt. A
vezetdallasra 1épve azt tapasztalta, hogy ott fiist van, majd az ablakot kinyitotta és
kiszelléztetett. Tovabbiakban fiist jelenséget nem tapasztalt. A mozdony tizemével
kapcsolatos hibajelzés nem volt. A levaltandé mozdonyvezet6tél érdeklédott, hogy mi
okozta a fiist jelenséget,aki kozolte, hogy szerinte a vezetbasztal /felrobbant/
meghibasodasa okozta a flistolést és az olvadék szétszorodast. Majd a vezetdallasrol
kihajolva az aramszed6t megtekintette, azon rendellenességet nem tapasztalt. A szélvédon
¢és az aluminium oszlopon lathaté korom képz6dés miatt feltételezte, hogy felsdvezetékkel
itk6zott a mozdony. Majd radion jelentést tett Gyor allomds rendelkezd forgalmi
szolgalattevdjének, hogy valdszinli a mozdony egy leszakadt felsévezetéknek {itkozott,
tovabba a mozdony iizemképes és a vonat tovabbitasara alkalmas. Ovatossagbol a
vezetballas futéberendezéseit kikapcsolta,majd a vonatot Sopron allomasig tovabbitotta, az
ut soran rendellenességet nem tapasztalt.
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1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

1.17

Mentés, karelharitas

A felsévezeték szakadas helyreallitasara 2 db munkavezeték toldast épitettek be, 4 db
szakadt fiiggeszt6t cseréltek ki. A felsdvezetéket beszabalyoztak, és a forgalom szamara 15
ora 8 perckor korlatozas nélkiil atadtak.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem keriilt sor.

Kiegészito adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
Osszefiiggésbe hozhato események

2016-0968-5

A villamos felsévezeték meghibasodasa kdvetkeztében a motorkocsi utasterében villamos
ivbol szarmazd hé miatt egy utas konnyebben — a jelen esetben tapasztalthoz hasonld
modon — megsériilt.

A Vb megallapitdsa szerint a balesetet a motorvonatot ért villamos iv hatasara az
aluminium ablakkeret megolvadd és kifrocesend fémrészecskéi okoztak. A villamosan
elszigetelt ablakkeret a nagyfesziiltségli villamos iv altal a kocsiszekrénynél joval
magasabb potencidlt nyert, és a felhalmozodott toltések az ablakkeret szigetelésének
ragasztasanal talaltak utat az abban a pillanatban foldelési potenciallal bir6é kocsiszekrény
felé. Galvanikus kapcsolat hijan az éaramkdr zarodédsa fény- és ho jelenséggel jard
ivképzodéssel tortént, és a villamos ivbol szdrmazd hd az aluminium ablakkeretet hirtelen
megolvasztotta, ami miatt az anyag az utas felé froccsent.

A Vb megallapitasa szerint az ablakkeretnek a kocsiszekrénnyel nem ekvipotencialis
feliilete a jovore nézve is tartalmaz veszélyeket, ezért a Vb minden ilyen elszigetelt, fém
ablakkerettel rendelkez6 jarmi feliilvizsgalatat, valamint az ablakkeret €s a kocsiszekrény
galvanikus 6sszekottetését javasolta.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszereket a Vb nem
alkalmazott.
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2.
2.1

2.11

2.1.2

2.1.3

2.2

2.2.1

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény elotti torténések

Az esemény bekovetkezése elott ismeretlen idében és koriilmények kozott az 1381-1382
szelvények kozott a 13804A jell oszlopnal a felsdvezeték elszakadt.

A szakadas a munkavezetéken és 4db fiiggeszton kovetkezett be, ezaltal a munkavezeték az
trszelvénybe logott. Ezt a hibat nem észlelték a taplalasi szakaszon mivel zarlat nem
keletkezett, illetve ezen a szakaszon elhalad6é vonatok mozdonyvezetdi ilyen hibara utald
jelentést nem tettek.

Az esemény lefolyasa

2018. januar 01-én 10 ora 31 perckor a 932 sz. vonat mozdonyvezetdje lassitd fékezéssel
tovabbitotta a vonatot, amikor az 1381-1382 sz. szelvényben egy nagy hang- és
fényhatassal jaro ,,robbanast” tapasztalt. A jelenséget a mozdonyvezet6 robbanasként élte
meg, és adta el6. A valdsagban igen nagy fény- és hanghatassal, valamint fiisttel jard
elektromos kistilés tortént, ami valoban nagyon hasonlo egy robbanashoz. Mivel haladas
kézben a vonat el6tt semmiféle akadalyt nem észlelt, meg volt gyézédve arrol, hogy a
,robbanas” a vezetéasztalon kovetkezett be. A ,robbanas” idépontjaban a vezet6allas
asztalan és egyéb helyein szétszorodott megolvadt anyagdarabok és a hirtelen keletkezett
fiist ezt a feltételezését erdsitették. A szétszorodott felheviilt anyagdarabok a fejét és a
karjat érték, aminek kovetkeztében g6 érzése volt, orvosi segitséget nem kért.

A hang- és fényhatasok észlelését kovetden a mozdonyvezet6 radion azonnal jelentést tett
Gyor allomas rendelkez6 forgalmi szolgalattevdjének, és ugyanekkor tajékoztatta 6t a
mozdony szolgalatképtelenségérdl. A rendelkezd forgalmi szolgélattevd a jelentést
tudomasul vette, és intézkedéseket tett a segélymozdony eldkészitésével kapcsolatban.

A mozdonyvezetd a vonat lendiiletét kihasznalva gurult, majd lendiiletét elvesztve megallt
a le és felszallasra kijelolt hely eldtt. Az allomasi tolatdbmozdony a szerelvényt a Il.
vaganyara behuzta a megallas helyére.

Az eseményt koveto torténések

Gy6r allomason mozdonyvezetd valtds tortént. A levaltd mozdonyvezetd a mozdonyt
fesziiltség ala helyezte €s beilizemelte. A vezetdallason a mozdony iizemére vonatkozo
hibajelzést nem tapasztalt, ezért gy dontétt, hogy ezzel a mozdonnyal fogja tovabbitani
vonatat. A segélymozdonyt lemondta, majd Sopron allomasig kozlekedett a vonataval.

Az lizemzavar elharitdsdra a kiérkezd jarér megallapitotta, hogy Gyo6rszentivan—Gyor
allomasok kozott az 1381-1382 szelvények kozott elszakadt a felsovezeték, majd
intézkedett a fesziiltségmentesitésrol.

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

”wr

A mozdony vezetoallasa

A vezetballas tetOszerkezete tlivegszal erdsitésii milanyagbol késziilt, ami villamosan
szigetel6 anyag.
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A fels6vezetékkel torténd érintkezéskor a nagyfesziiltség fény- és hohatast kifejtve,
villamos ivvel, az ablakkeret szigetelését, ragasztasat atégetve zarddott a fold potencialon
1év6 aluminium oszlop felé és igy a zarlati aram egy része azon keresztiil folyt.

Az ilyen és hasonloan kialakitott vezet6allas nem tud ,,Faraday - kalitka”— ként mtikodni.
Ezaltal a fulkében tartdzkoddk nem kell6en védettek, aramitéssel szemben.

2.3 A tulélés lehetosége

Az esemény kapcsan kozvetett életveszely alakult ki azaltal, hogy a felsévezetéki zarlati iv
a Vezetdallas szélvédo kozépso aluminium oszlopan keresztiil, a mozdonyvezetotol kb. 1
méterre zarodott, igy az nagyfesziiltség ala keriilt.

2.4 Egyéb észrevételek

A Vb egyéb észrevételt nem tesz.
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3.

3.2

3.3

3.4

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) Gyoérszentivan—Gyor allomasok kozott az 1381-1382 szelvények kozott elszakadt
a felsdvezeték, €s a leszakadt, de még fesziiltség alatt 1év0 vezeték a jobb vagany
szerkesztési szelvényébe 1ogott,

b) az elszakadt és belogd fels6vezetéknek {itkdzott az elhaladd mozdony
vezetdalldsanak—villamosan szigeteld anyagbol késziilt—tetdszerkezete,

€) ennek kovetkeztében felsGvezetéki zarlati iv a vezetballas szélvédd kozépsd
aluminium oszlopan keresztiil zarodott és az nagyfesziiltség ala kertilt,

d) az ivkisiilés kovetkeztében megolvadt az aluminium oszlop és a szélvédot tomito,
ragasztd anyag, ez az olvadék szétfroccsenve a mozdonyvezetének sériilést
okozott.

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozé megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

e) a balesethez vezetd felsévezeték szakadast nem észlelték, mivel a rendszer zarlat
hianyaban nem képes érzékelni.
Gyokérokok

Idében és térben tavol 1évé okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Egyéb kockazatnovelo tényezok

A Vb az esemény bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhatd egyéb kockazatnoveld
tényezOt nem tart fel.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A Vb tudomdsa szerint a 470 sorozatd mozdonyok vezetdallasanak kialakitasdval
kapcsolatos intézkedések nem torténtek.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

A vezetballas tetszerkezetének villamosan vezetd anyaggal térténd bevonésa aranytalanul
nagy er6forrasokat igényelne. A statisztikai adatok alapjan, a felsdvezeték szakadas miatti
személyi sériilések el6forduldsa csekély. Ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiad4dsat nem tartja
indokoltnak.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2019. szeptember 3.

v |
Kapocsi Jozsef Chikan Gébor
Vb vezettje Vb tagja
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