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Az esemény ismertetése

2017. december 15-én, Jakabszallas repiil6térrol
felszallva a pilota légijarmiivével Fiilopjakab
érintésével egy rovid helyi repiilést hajtott végre
utasaival. Jakabszallas repiil6térre visszatérve, romld
id6jarasi viszonyok kozott, hatszélben probalta
végrehajtani a leszallast. Foldet érés utdn ugy itélte
meg, hogy a futopalya végéig nem tud megallni, igy
az atstartoldas mellett dontott. Ennek soran a
légijarmti fofutdja megakadt a repiildteret kovetd
mezOgazdasagi  teriilet  20-25  centiméterrel
kiemelked6  szélén, majd a légijarmi a
mezbégazdasagi teriileten ért fodet. A laza, felazott
talajon torténd néhany méteres gurulast kdvetden az
orrfutd kitort és a légijarmii végiil az orrkupon

1. abra Az esetben erintett légijarmii korabbi képe

atfordulva  hathelyzetben  keriilt  nyugalomba. (Forras: Wikipédia)

Személyi sériilés nem tortént, a légijarmi jelentdsen

megrongalodott. A Vb allaspontja szerint a balesetet a pildta téves helyzetértékelése okozta, amelyhez hozzajarult a
replilést megelzd, hianyosnak bizonyult meteorologiai felkésziilése.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet VizsgalObizottsaga (tovabbiakban: Vb) nem talalt olyan koriilményt, ami
biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Ténvbeli informaciok

Esemény besorolasa: 1égikdzlekedési baleset
Esemény idépontja: 2017. december 15., 14:30LT"
Esemény helye: Jakabszallas reptilotér (LHIK)
Légijarmii tipusa, lajstromjele: Cessna 172N, HA-SJY
Légijarmii gyartasi éve, 1977, 17268609
sorozatszama:
Hajtomii(vek) szama, tipusa: 1 db, Lycoming 0-320-H2AD
Repiilés célja: nem-kereskedelmi (magancélu helyi)
személyzet utas mas érintett
Személy(ek) e ' ° °
sériilés mértéke: nem sériilt nem sériilt
Rongalodas: légijarmii: jelentdsen megrongalodott
Parancsnok jogositasa, képesitése: PPL(A)? SEP(Land)?
Parancsnok kora, dllampolgarsaga: 58 éves, magyar férfi
Parancsnok repiilési tapasztalata 0sszes tipuson utolsé 90 nap utols6 7 nap
repiilt ora: 284 tobb mint 61 6 0
Informacio forrasa: bejelentés, helyszini szemle, fotok, pilota és tanuk meghallgatasa,

meteorologiai adatok.

! Local Time / helyi idé
2 private Pilot Licence (Aeroplane) / maganpilota szakszolgalati engedély (repiil3gép)

® Single Engine Piston (Land) / egyhajtomiives szérazfoldi repiildgép osztalyjogositas
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Repiilés lefolyasa

2017. december 15-én, dél koriil érkezett a pilota barataival Jakabszallas repiiltérre. A Vb informacidi szerint a
felszallast megeldzéen a pilota a meteorologiai viszonyokrdl egy altalanos (ritkabban frissiild) meteorologiai
weblaprol szerzett be informaciokat, repiilésmeteorologiai forrasbol részletesen nem tajékozodott. A pildta elmondasa
szerint az iddjaras borongds volt, de 14 ora koril mar kedvezOnek itélte azt. Elmondasa szerint a 14 orakor
végrehajtott felszallas idején 140°-rol lengedezd szél volt, és ,.a nap is kisziiremkedett a felhdk kozil”. igy az idéjarast
megfelelének itélve a pilota (harom baratjaval a fedélzeten) 14 6rakor, VFR*-nek megfeleld id6jarasi koriilmények
kozott, a HA-SJY lajstromjelti, Cessna 172 tipust légijarmiivel, Jakabszallas repiilétérr6l, 14-es palyairanyon
végrehajtotta a felszallast. Terveinek megfeleléen a pildta 1égijarmtivével Fiilopjakab érintésével egy rovid helyi
repiilést hajtott végre. A repiil6tér megkozelitése soran elmondéasa szerint ,,s6tét felhot” érzékelt a 14-es palya
negyedik fordulodja elott, ezért a mieldbbi leszallas mellett dontott. 14-es palyairanyon, 70-75 csomods sebességgel
végezte a megkozelitést. A megszokott paraméterekkel, teljes fékszarny hasznalata mellett a pilota ugy érzékelte, hogy
talan kicsit gyorsabb a szokasosnal, ezért az aszfaltpalya helyett a hosszabb fiives palyat valasztotta. A foldet érést
kovetden azonban a fékezés ellenére ugy érzékelte, hogy a légijarmii nem lassul eléggé. A palya végének kozeledtével
ugy itélte meg, hogy nem tud addig megallni, igy az atstartolas mellett dontott. A pilota elmondésa szerint a
porlasztofiitést kikapcsolta, teljes gdzt adott, becsukta a fékszarnyat, és igy a légijarmii elemelkedett. Az elemelkedést
kovetden azonban a légijarmi fofutdja megakadt a repiiloteret kdveté mezdgazdasagi teriilet 20-25 centiméterrel
kiemelked6 szélén, és a replil6térrel hataros mez6gazdasagi teriileten a 1égijarmi ismét foldet ért. A foéfutoval a laza,
felazott talajon torténd 10-11 méteres gurulast kovetden az orrfutd is foldet ért és kitort. Ezt kovetden a két fofuton
gurulva és a maradék orrfuté csonkkal szantva a talajt még kozel 8-10 métert haladt tovabb a légijarmii, végiil az
orrkupon atfordulva hathelyzetben keriilt nyugalomba. A piléta aramtalanitotta a légijarmiivet. A fedélzeten
tartozkodok mindannyian kikototték magukat és elhagytak a légijarmiivet. A pilota elmondasa szerint ekkor
konstatélta, hogy a szélirany a felszallasdhoz képest megvaltozott, és erds hatszélben szallt le. A baleset soran
személyi sériilés nem tortén, a 1égijarmi jelentdsen megrongalodott.

Helyszin és roncs

A Vb helyszinre érkezésekor a repiilogép a 32L (fiives) palya kiiszob utan mintegy 116 méterrel, a repiil6tér szélétol
mintegy 30 méterre a szantofoldon hathelyzetben, aramtalanitva, de megbontas nélkiil volt. A laza, felazott talajon
torténd csuszas és az atfordulas kovetkeztében a légijarmii jelentésen megrongalddott. A légcsavar sériiléseibol
megallapithato volt, hogy a motor az eset soran jart, a Iégcsavar forgott. A légcsavar, az orr rész, a fliggbleges vezérsik
is megrongalodott. A farokrész megrogyott, a bal szarny behullamosodott és a hozza kapcsolodo tartéduc eltdrott. A
Vb azt tapasztalta, hogy a fékszarny vezérld kar 10°-on, a fékszarny pedig ennél nagyobb mértékben volt nyitva.

2. abra: a légijarmii az eseményt kdvetden a helyszinen

4 VFR - Visual Flight Rules / Latvarepiilési szabdlyok
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Pilota

A pilota az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal és képesitéssel az adott repiilési feladatra. Szakszolgalati
engedélyét 1999-ben szerezte. Az adott légijarmiivel rendszeresen repiilt, azt és a repiildteret is jol ismerte. Le- és
felszallasainak talnyomo részét Jakabszallas repiilotéren hajtotta végre.

Légijarmi
A Vb rendelkezésére allo informdciok szerint az eseményt megel6zden a légijarmii megfelelden karbantartott,
repiilésre alkalmas allapotban volt.

Meghibasodott berendezés

Nincs arra utal6é informacio, hogy a repiilogép barmelyik berendezésének meghibasodasa szerepet jatszott volna az
esemény bekovetkezésében vagy lefolyasaban.

Idéjarasi és fényviszonyok

Az esemény kés6 délutan, de még nappali fényviszonyok mellett tortént. Jakabszalldson a napnyugta ezen a napon
15:54-kor volt. Az Orszagos Meteorologiai Szolgalat adatai szerint az eset napjan a kontinens legnagyobb részének
id6jarasat az Eszaknyugat-Eurdpa feletti kozépponttal 6rvényld nagykiterjedésii ciklon hatarozta meg, amelyben egy
hullamzé frontdlzona alakitotta hazank iddjarasat. Tobbnyire erdsen felhds, vagy borult volt az ég, sokfelé esdovel,
zaporral, délelott néhol (Kecskemét kornyékén 11:15-11:30LT koriil) zivatarral. A késé délutani orakban intenziv
es6zona érte el dél feldl hazankat. A front el6tt élénk, idonként erds déli-délkeleti, mogotte mérsékelt északnyugati
sz¢él fjt. A kecskeméti katonai meteorologiai allomas adatai alapjan 14 orakor (LT) atmenetileg megjavult 10 km-re a
latas, és elallt a csapadék, de 15 orara (LT) ismét intenziv zapor érte el a térséget, amely 5 km koriilire rontotta a
latast, északnyugatira forditotta a szelet, és erds széllokéseket is okozott.

Repiilétér
Jakabszallas negyedosztalyu repiil6tér (LHJIK) Jakabszallastol telepiilést6l 2 km-re délre helyezkedik el. Tengerszint

feletti magassaga 111 m. A fiives futopalya 14R/32L tajolastu, mérete 935x30 m, az aszfalt boritast futopalya 14L/32R
tajolast, mérete 600x18 m.

Kiegészito informaciok
A fedélzeten tartdzkodok egybehangzd elmondasa alapjan, a felszallas el6tt a pilota instrukcidinak megfeleléen
bekototték magukat és meghuztak a rdgzitd hevedereket.

Elemzés

A beszerzett adatok alapjan az eset napjan hozzaférhetd repiilésmeteorologiai informaciok tajékoztatast nyujtottak a
tulnyomoéan felhds, bedgyazott zaporokkal/zivatarokkal tarkitott varhatd iddjarasrol, beleértve a szélre vonatkozd
valtozasokat is. A Vb ismeretei szerint azonban a pilota a felszallast megel6zéen repiilésmeteorologiai forrasbol nem
tajékozodott a repiilését befolyasold meteorologiai viszonyokrol. Az altala megfigyelt iddjaras alapjan hajtotta végre a
felszallast és a repiilést. A repiil6térre visszatérve érzékelte az idéjaras romlasat, illetve egy ,,sotét felhot” a 14-es
palya negyedik forduldja el6tt. Mindezekbdl azonban nem kdvetkeztetett a sz€l iranyanak vagy erésségének esetleges
megvaltozasara. A feltételezett valtozatlan széliranynak és széler6sségnek megfeleléen hajtotta végre a leszallast. A
sz¢€l iranya és erdssége azonban idoékdzben az atvonuld iddjardsi frontnak €s a beagyazott zivatarnak koszonhetden
megvaltozott. Ennek kdvetkeztében a pildta erds, kissé 16késes hatszélben hajtotta végre a leszallast. A Vb véleménye
szerint a varatlan roml6 id6jaras, majd a palya felett tapasztalt, megszokottol eltéré nagyobb sebesség és a szokatlan
kozelségbe keriild palyavég a pilota szamara ndvekvd mentalis terhelést jelentett. Ebben a bizonytalan helyzetben, a
koriilményekre tekintettel, a pilota a szamara megfelelonek vélt megoldast, az atstartolast valasztotta. A talajtol
torténd elemelkedés intenzitdsa azonban mar nem bizonyult elegendének, ezért a légijarmii f6futdja megakadt a
replildteret kovetd mezdgazdasagi teriilet 20-25 centiméterrel kiemelkedd szélén. Ennek kdvetkeztében a légijarmi
visszasiillyedt a laza, felazott talajra. A talajba siillyedt féfutok a mikodé motor ellenére tovabb lassitottak a
1égijarmiivet addig, amig az orrfutd is foldet nem ért. A talajba siillyedé orrfutd a légijarmii még meglévé sebessége
miatt ra hatd er6k eredményeként kitort. Mindezek utan a 1égijarmii még megmaradt mozgasi energiaja elegendének
bizonyult ahhoz, hogy atvagodjon és hathelyzetben keriiljon nyugalomba.
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A piléta elmondasa szerint az atstartolas megkezdésekor a légijarmii fékszarnyait becsukta. A helyszinen a légijarmi
fékszarny vezérld karja 10°-on volt, a fékszarnyai pedig ennél nagyobb mértékben nyitva voltak. A Vb allaspontja
szerint a pilota elmondasanak megfelelden, feltehetéen megkezdte a fékszarnyak becsukasat, de azok az id6 rovidsége
miatt mar nem csukodtak be. A Vb véleménye szerint az igy nyitva maradt fékszarnyak hozzajarultak a légijarmi
kisebb intenzitasti emelkedéséhez, s igy esetlegesen a baleset végso kimeneteléhez is.

Az eset soran nem tortént személyi sériilés, ami a Vb allaspontja szerint jelentés mértékben a szabalyszertien hasznalt
biztonsagi bekotd hevedereknek volt koszonhetd.

Kovetkeztetések

A Vb éllaspontja szerint, ha a pilota a felszallast megel6zden tajékozddott volna a térség repiilésmeteoroldgiai
viszonyairdl és a vonatkozé elérejelzésekrdl, akkor szamithatott volna esetleges beagyazott zaporra/zivatarra, valamint
az ezzel jaro megvaltozo széliranyra és szélerdsségre. Ezen ismeretek birtokaban feltehetéen megfelelden tudta volna
értékelni a kialakult helyzetet és korabban tudott volna donteni az atstartolas mellett, vagy eleve elkeriilte volna a
hatszélben torténd leszallast.

Mindezekre tekintettel a Vb allaspontja szerint a balesetet a pildta téves helyzetértékelése okozta, amelyhez
hozzéjarult a repiilést megel6z0, hianyosnak bizonyult meteoroldgiai felkésziilése.

. S ——
¢ / d \/ QC*‘\
dr. Nacsa Zsuzsanna Torvaji Gabor

" Vb vezetdje Vb tagja
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A szakmai vizsgalat célja a 1égikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciok
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatardl és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolo 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szol6 1995. évi XCVIL. térvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény Fliggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVL
torvény mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l sz616 70/2015. (XIIL.
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hidnyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szo16 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valo
megsziinésérol szolo 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a sulyos repiiléeseményt ki kell vizsgalnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
utkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmendéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koételes meg0rizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés
alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés-tervezethez a pilota észrevételeket tett, amelyek nyoman a Vb a jelentés szovegében pontositast hajtott végre, azonban az észrevételeket nem
fogadta el.

Szerzéi jogok

A zardjelentést kiadta.

Innovaciods és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zarodjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefiiggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.

Kiadva: 2021. szeptember 10. 5/5


http://www.kbsz.hu/
mailto:kbszrepules@itm.gov.hu

