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Az esemény ismertetése

A N3975C lajstromjelt 1égijarmi 74 éves pilotaja a
rossz latasi viszonyok miatt nem tudott leszallni az
eredeti uticélként tervezett nyiregyhazi repiilGtéren,
ezért Debrecen repiilSteret valasztotta kitéréként, ahol
10 °-ra kibocsatott fékszarnnyal, behtizva felejtett futo-
miivel hasra szallt. A fedélzeten 2 {6 tartozkodott, sze-
mélyi sériillés nem tortént. A Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet Vizsgalobizottsiga (tovabbiakban: Vb) a
sulyos  repilildesemény  bekdvetkezését — emberi
tényezOkre vezette vissza, ¢és nem talalt olyan
koriilményt, ami biztonsagi ajanléas kiadasat indokolna.

1. abra — az érintett repiilogép sértetlen allapotban
(forrds: internet)

Ténvybeli informaciok

sulyos repliléesemény
2017.12.05., 16:35LT*

Esemény besorolasa:

Esemény idépontja:

Esemény helye:

Légijarmii tipusa, lajstromjele:
Légijarmii gyartasi éve, sorozatszama:
Hajtomii(vek) szama, tipusa:

Repiilés célja:

szama:

Személy(ek)

sériilt:

Rongalédas:

Parancsnok jogositasa, képesitése:

Parancsnok kora, allampolgarsaga:

Parancsnok repiilési tapasztalata

repiilt ora:

Informacio forrasa:

Debrecen repiil6tér (LHDC)
Piper PA 46-350P, N3975C
2007, 4636419

1 db, P&W PT6A-35

Nem-kereskedelmi (magancélu titvonal)

személyzet utas mas érintett
1 1 0
nem sériilt - -

légijarmii: jelentésen megrongalodott
3. fél: nem tortént
PPL(A)’, IR(A)’, NVFR?, SEP(Land)’ - (EASA)°
PPL, Single Engine Land, Instrument Airplane, English proficient -
(FAA)
74 éves, német
osszes tipuson utolsé 90 nap utolso 7 nap
6 351 6ra kb.1000 6ra 8,93 6ra 5,58 6ra

bejelentés, utdlagos helyszini szemle, tanik meghallgatasa, radi6zas
hangfelvétele, potszemle, szakért6i vélemény

! Local Time / helyi idé

2 Private Pilot Licence / magdnpildta szakszolgdlati engedély

® Instrument Rating / miiszerrepiilési jogositds

* Night Visual Flight Rules rating / éjszakai ldtds szerinti repiilési jogositds

® Single Engine Piston (Land) / egyhajtomiives, dugattyiis szarazfoldi repiilégép osztalyjogositds
6 European Union Aviation Safety Agency / Eurépai Unié Repiilésbiztonsdgi Ugyndksége

" Federal Aviation Administration / Szévetségi Légikizlekedési Hatésag (USA)
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Repiilés lefolyasa

Az esemény napjan a pilota és utasa (aki szintén rendelkezett magénpildta-engedéllyel és érvényes tipusjogositassal),
a németorszagi Augsburg (EDMA) repiil6terérdl a pildta hajozonapldja alapjan 14 éra 06 perckor szall fel Nyiregy-
haza (LHNY) tervezett uticélja felé. Mintegy 2 ora repiilés utan elérték a célreptilétér korzetét, majd kibocsatottak a
futomiiveket és felkésziiltek a leszallasra, amit a rossz latasi viszonyok ezen a repiil6téren meghiusitottak. A pilota
ugy dontott, hogy Debrecen repiildterét (LHDC) valasztja kitérdként. A futdémi behtuzésa utan 6000 14b magassagra
emelkedtek, és koriilbeliil 10 percnyi repiiléssel megérkeztek Debrecen korzetébe. 1dokdzben fokozatosan besotéte-
dett, ezért a pilota a miiszerfal fényeinek erdsségét lecsokkentette. Debrecenben az ILS® miiszeres leszallito rendszer
jelei alapjan robotpilotaval kisérelte meg végrehajtani a megkozelitést a 05R palyéra. A 1égijarmii a robotpilota irdnyi-
tasaval megfogta és kdvette az ILS iranysav jelét, de a pildta elmondasa szerint a siklopalya elérésekor zavar 1épett fel
a robotpilota mitkédésében. Ekkor 2500 1ab magassagban még felhében repiiltek, igy nem lathatta a repiil6teret és
kornyezetét. A pilota lekapcsolta a robotpilotat, és a tovabbiakban manualisan kormanyozta a Iégijarmiivet a megko-
zelités, valamint a leszallas soran. A felhéréteget 1000 1ab magassagban hagytak el, ettél kezdve a pildta latas alapjan
IS képes volt tajékozodni. A pildta — nyilatkozata szerint — a megkdozelités soran a futomii kibocsatasara utasitotta az
utasat, azonban a leszallas el6tti ellendrzélista végrehajtasa elmaradt. Csupan a foldet érés pillanataban vette észre,
hogy a futomii nincs Kibocsatott helyzetben.

Helyszin és roncs

A leszallast kovetben a légijarmi a - |
futopalya  kiiszobétél — mintegy _ : / |
négyszaz méterre, a kozépvonaltol - Y
jobbra jutott nyugalomba. A e
helyszini szemle soran megalla- s
pithaté volt, hogy a Ilégijarmi '
négytolli Hartzell légcsavarjanak
tollai a futopalya burkolataval
tortént ismételt iitkozések hatdsara
tovig roncsolodtak, a torzsburkolat
also feliilete a cstszas soran hor-
zsolodott. A szemle idején a
futomii mitkodtetd kar ,kibocsatott” helyzetben volt, de utdlag nem volt megallapithato, hogy az a foldetérés el6tt
vagy utan keriilt oda. A futomi allapota nem utalt arra, hogy részlegesen nyitott allapotban surlodott volna a futopalya
burkolataval, a megemelés és elszallitas soran a futomii végig behtzott, zart helyzetben volt. Az utdlagos szemle
idején a légijarmi futomlive az éppen csak megkezd6dott kibocsatas allapotdban volt. A légijarmti jboli
megemelésekor a kerekek sajat sulyuk hatasara kibocsatott helyzetbe keriiltek. Az eseményt kovetéen végrehajtott
tesztelés soran a futdmi mozgato és jelzo rendszerei hibatlanul miikddtek.

2. dbra — az érintett repiil6gép az esemeny bekiévetkezését kévetd napon

Pilota

A pilota az esemény idépontjaban két érvényes szakszolgalati engedéllyel rendelkezett. A Németorszagban kiadott
maganpilota-engedély egymotoros, dugattyis motorral felszerelt repiil6gépek latas, vagy miiszerek szerinti vezetésére
jogositotta. Az Egyesiilt Allamokban kiadott maganpilota engedélye az esemény idején érvényes volt és jogositotta az
érintett l1égijarmii vezetésére. Németorszaghan tanusitott orvosi alkalmassaga 2. osztalyt és az esemény idején
érvényes volt. Két korlatozast tartalmazott, szemiiveg hasznalatat kozellatdshoz és az alkalmassag id6tartamanak
csokkentését fél évre. A pilota kb. 6400 oranyi repiilési tapasztalattal rendelkezett, melybdl kb.1000 6rat az érintett
PA-46 tipuson szerzett. A Vb rendelkezésére allé dokumentumok szerint a pilota az eseményt megel6zé 79 nap soran
6 leszallast hajtott végre parancsnokként, azaz atlagban kéthetente egyet.

Az utas Németorszagban kiadott maganpilota-engedélye egymotoros gépek, valamint a Piper PA-46 tipus latas, vagy
muszerek szerinti vezetésére jogositotta. 300 oranyi repiilési tapasztalatabol 180 orat szerzett az érintett tipuson. Az
eseményt megel6zé 79 nap soran 4 6nallod repiilést hajtott végre a légijarmiivon.

8 Instrument Landing System / miiszeres leszdllité rendszer: rossz latdsi viszonyok kézétt a pilta szamdra radidjeleken alapuld
palyatengely- és siklopadlya-viszonyitast biztosit
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Légijarmi

Az eseményben érintett, amerikai lajstromban 1év6 Piper PA-46-350P Malibu Mirage 13,11 m fesztavolsagu, alsoszar-
nyas, hagyomanyos vezérsik-elrendezésii, egyhajtomiives
1égcsavaros/gazturbinas, behtzhaté futomivel felszerelt

45w approsch. And Landing Checklist (L) repiildgép, mely a pilotan kiviil 6t utas szallitasara alkal-

Puel SClector s wiissuniviipumsarssmsasiasmsienss PROPER TANK mas. A PA-46 tipus kezdetben dugattyﬁs motorral készu]t’
Header FaliK: it masims s e e e A S SN sty FULL . . . . - ; .

Propeller CONtrol.................oco.ovovvenenen, FULL INCREASE késobb megjelent légCsavaros/gazturbinds valtozat is. A

GEAT ..oeeeeiveeeeeeeiee e, DOWN — 169 KIAS max. tovabbiakban mindkét variansnak késziiltek fejlettebb

valtozatai is, és sok, eredetileg dugattyus gépet gazturbi-

3. abra — a leszallas eldtti ellendrzolista részlete nasra épitettek at. Az érintett repiildgép eredeti, dugattyus

motorjat egy JetProp DLX konverzio soran PT6A-35 Pratt & Whitney gazturbinara cserélték. Talnyomasos
kabinjanak koszonhetéen nyolcezer méteres magassag folé is emelkedhet, ahol 370-460 km/h sebességgel és
megfeleld terheléssel akar kétezer kilométeres tavolsagot is meg tud tenni. A 1égijarmii vezetéséhez sziikséges infor-
maciok tobbsége harom nagyméretli szines képernyon jelenik meg a miiszerfalon. A miiszerfal fényeinek erdssége a
fényviszonyoknak megfeleléen szabalyozhat6. Rendelkezik robotpilétaval és a kedvezotlen iddjarasi koriilmények ko-
z0Otti miszerrepiiléshez sziikséges valamennyi berendezéssel. A meglehetésen gyors és Osszetett 1égijarmii biztonsagos
hasznalata érdekében a kezelési utasitas olyan ellendrzolistakat tartalmaz, melyek felsoroljak a repiilés bizonyos fazi-
saiban végrehajtando tennivalokat. A 3. abran lathato leszallas el6tti ellendrzolista-részlet tartalmazza tobbek kozott a
futomiivek Kibocsatasat. A futomiivek a kabinbdl kozvetleniil nem lathatoak, kibocsatott, rogzitett helyzetiiket zold
szinli ellenérzéfények jelzik a miiszerfalon. A futdomiivek kibocsatasanak elmaradasara hangjelzés figyelmeztet a
fékszarny 10°-nal jobban kibocsatott helyzetében vagy bizonyos hajtomii-teljesitmény alatt. Ez a hangjelzés az
emlitett feltételek megléte esetén normal iizem soran repiilés kozben is megszolalhat (példaul meredek siillyedés) amit
a pilotanak ilyenkor figyelmen kiviil kell hagynia.

Repiilotér

Debrecen repiilétér, a kelet-magyarorszagi régio legjelentosebb 1égikikotdje, a névadd varos kozpontjatol 7 km-re
délre, 109 méteres tengerszint feletti magassagon teriil el. Az esemény idején egy darab hasznalatos, 05/23 tajolasu,
2500 méter hosszu, 40 méter széles, szilard burkolati futéopalyaval rendelkezett. A hasznalatos palyaval parhuzamo-
san, attol északnyugatra talalhato egy azonos hosszisagu, joval szélesebb, am hasznalaton kiviili (05L/23R) futopalya.
(A palyak tajolasa azdta — a F6ld magneses polusanak vandorlasa miatt — 04/22-re valtozott.) A hasznalatban 1évé
palya megkozelitését 05-6s iranybol az ILS (miiszeres leszallito rendszer) mellett bevezetd fénysor, palya szegélyfény,
kiiszobfény és optikai siklopalya-jelz6 (PAPI®) tamogatta.

A repiil6térre a HungaroControl Zrt. altal kiadott, 2016. marcius 31-i érvényességii miiszeres megkozelitési térkép
szerint a 05R futépalya ILS-megkdzelitésének elhatarozasi magassaga 508 lab (155 m) volt, ami a palyakiiszéb
tengerszint feletti 355 lab, azaz 108 m magassagat tekintetbe véve a palya f616tt 153 1ab (47 m) magassagban van.

Idojarasi és fényviszonyok

A sulyos repiiléesemény télies id6jarasi €s alkonyati fényviszonyok kozepette kovetkezett be. A Debrecen repiil6tér
korzetében az adott idészakban fagypont koriili hémérséklet, gyenge déli szél és 4 km koriili 1atastavolsag volt tapasz-
talhato. Az égboltot szakadozott, alacsony szintii felhézet boritotta, melynek alapja a talaj felett mindossze 60 méteres
magassagban volt. Az adott helyen és id6szakban a napnyugta 16 ora 42 perc helyi id6 volt, amihez az esemény id6-
pontja igen kozel esett. A pilota elmondasa szerint az alacsony szintii felhézetben jegesedés volt tapasztalhato.

Repiilési idok nyilvantartasa

A szoban forgo repiilégép egypildtas lizemi. A bekiildott repiilési naplok tantisaga alapjan a mindenkori repiilési
idoket ennek ellenére a pilotan kiviil a jobb oldalon helyet foglalod, érvényes pilota szakszolgalati engedéllyel
rendelkezd utas is szamos esetben sajat repiilési idoként rogziti, ami nem felel meg az EASA szabalyozasnak.

% Precision Approach Path Indicator / Preciziés megkizelitési siklopdlya jelzd
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Elemzés

A repiilés lefolyasa

A Vb allaspontja szerint egy 74 éves pildta szamara
ezen Osszetett légijarm(i kiszolgalasa a tobb mint
kétoras utvonal lerepiilése soran fizikailag és <" 5 3
szellemileg is megterhel6 lehetett. Ezt tovabb fokozta a | Futomii helyzet-
nyiregyhazi leszallas kedvezdtlen iddjarasi koriil- ' A 'f'“/"é'
mények okozta meghitsulasa. Az atrepiilés ideje alatt =
fokozatosan besotétedett, ami még tovabb rontotta a
latasi viszonyokat. A helyzetet a repiildterek kozelében,
kis magassagban varhatd jegesedés veszélye is
komplikalta. A piléta mentalis és fizikai terhelését
tovabb fokozta a Debreceni repiil6tér megkézeli‘_[ése' Fitbmi izt

soran a robotpilota vélt miikodési zavara miatti kibocsité gomb

lekapcsolasa és a manualis repiilésre valo attérés akkor, 4. Gbra — a futémiivek kezelGszervei a miiszerfalon
amikor a meteorologiai viszonyok még nem tették

lehetdvé a latas szerinti tajékozodast. A Vb véleménye szerint a pilota altal az eseményt megel6z6 honapokban vi-
szonylag ritkan végrehajtott repiilések nem biztositottak, hogy a felmeriilt nehézségeket rutinszeriien kezelje. A
miiszerfal fényeinek tompitasa utan a futomiivek kibocsatott helyzetét jelz6 z6ld lampak fénye (4. abra) jelentGsen
gyengébben lathato, a pilota — elmondasa szerint — nem is figyelt fel a fényjelzés elmaradasara.

Fedélzeti hang- ¢és adatrogzitOk hianyaban (melyek e repiilésre nem voltak eldirva) a Vb-nek nem allnak
rendelkezésére teljes kor(i objektiv adatok a torténtek pontos rekonstrualasahoz. A rendelkezésére allo informaciok
alapjan a Vb azt valdsziniisiti, hogy a hossza repiilés, a tobbszordsen kedvezotlen kiilsd koriilmények (kiilonds
tekintettel a meteorologiai viszonyokra), a meghiusult leszallas €s a pildta altal vélt rendellenes robotpilota-mitkodés
miatt mentalisan és fizikailag is leterhelt idds pilota, ha ki is adta az utasitast a futdomi kibocsatasara (ami egypilotas
tizemii repiil6gép esetében nem is szabalyszeril), nem ellendrizte annak megtérténtét és a figyelmeztetd hangjelzés a
fékszarny 10°-os pozicidja miatt valdszintisithetden csak a kilebegtetés sordn szolalt meg. Ez a hangjelzés a kordbban
ismertetett feltételek fennallasa esetén normal repiilés soran (példaul meredek siillyedés) is megszolalhat, ami
csokkentheti egy pilota érzékenységét a figyelmeztetd hangjelzésre. Egy mentalisan tulterhelt pilota esetében a sikeres
atstartolas szempontjabol ez akar kritikus is lehet.

Repiilési idok nyilvantartasa, egy- és tobbpilotas fedélzeti egyiittmiikodés

Az érintett repiil6gépet rendszeres jelleggel hasznalo csalad tobb tagja rendelkezik maganpilota-engedéllyel. A baleset
soran a fedélzeten tartozkodo csaladtagok repiilési naploinak benyujtott kivonatai, tovabba a repiilégép naplojanak
egybevetése soran Kideriilt, hogy a régzitett adatok ellentmondésosak, valamint az egyébként egypilotas repiil6gép
hasznalata soran a repiilt idoket tobb alkalommal nemcsak a piléta, de a jobb oldali pilétaiilésben helyet foglalo
csaladtag (utas) is sajat repiilési (PIC™) idéként tartja nyilvan. Ezzel nem csak a légijarmii-vezetok valos repiilt
idejének és ebbdl adddod tapasztalatanak megallapitisa és nyomon kovetése nem valdsulhat meg, de az adott
jogosultsagaik fenntartdsdhoz eldirt repiilési kovetelmények teljesiilése is kétségessé valik (pl. az FAA altal
megszabott repiilési minimumok teljesiilése a komplex repiilogépek vezetésére, nagy magassagu repiilésre, nagy
teljesitmény(i repiilogépek vezetésére, nappali és kiillon éjszakai utasviteli jogosultsagra, valamint a miszerrepiilési
jogosultsagra). Azon tal, hogy ez a tobbszords nyilvantartas az EASA vonatkozo szabalyaiba iitkozik, 1étrejottének
koriilményei, azaz az egy- és tobbpilotas lizem dsszekeverése tizemeltetési szempontbdl tovabbi veszélyekre mutatnak
ra.

A gyart6 a repiilogép tizemeltetési kézikonyvében, az iizembentartd pedig — adott esetben — miikodési szabalyzataban
meghatarozza, hogy egy adott repiil6gép kiszolgalasa egy vagy két pilota feladata. Egypilotas tizemben minden feladat
¢s feleldsség egy személyre harul. Kétpilotas {izem esetén az emlitett dokumentumok pontosan leirjak a személyzeti
tagok feladatait és felelosségi koreit a repiilés elokészitése és végrehajtasa soran. Amikor egypilotas iizemben a jobb
oldalon 1l6 utas ,,besegit” a repiildgép Kiszolgalasaba, olyan ,.egylittmiikdési” kornyezet jon létre, melyben az
emlitett feladatok felosztasa nincs megfelelden szabalyozva, a személyzeti tagok nem elfogadott és begyakorolt

1 Pilot-in-Command / parancsnok piléta
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protokollokat hajtanak végre, feladat- és felelGsségi koreik hatara feltételezéseken alapszik, elmosodik, ezaltal a
mitkodés esetlegessé valik. Ebben a rendezetlen kérnyezetben a kézremiikodok szinte sziikségszeriien kovetnek el
hibakat és hagynak ki sziikséges lépéseket, melyeket kidolgozott eljarasok hijan késdbb sem azonositanak. llyen
hibalancolat tipikus példaja a vizsgalt eset, melyben mind a hibak elkovetésében, mind a rendellenes miikodés
elmaradt felismerésében jelentOs szerepet jatszott az a tényezd, hogy az érintettek nem kidolgozott eljarasok mentén,
hanem a szabalyoktol eltérve, alkalmi egylittmiikodésben vettek részt a repiil6gép vezetésében és kiszolgalasaban.

A Vb nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna, mivel a vonatkozd szabalyok betartasa-
val az ilyen esetek elkeriilhetoek.

Erd6si Gabor Hanczar Akos
Vb vezettje Vb tagja
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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriillményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciok
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatardl és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolo 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurépai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL. térvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésr6l Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésér6l szolo 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l szolo 70/2015. (XIL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szo16 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valo
megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a sulyos repiildeseményt ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
itkoznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Kiadva: 2021. oktdber 07. 6/6



