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Az esemény ismertetése

2017. oktober 27-én 13:01 orakor, mintegy 2,5 6ras repiilést kovetden a 1égijarmii motorja a célrepiilotér kdzelében a
hidnyos tervezésbdl fakado tiizel6anyag-kifogyas miatt ledllt. Egy laza talaji mezdgazdasagi teriileten megkisérelt
kényszerleszallas soran a repiil6gép elakadt és az orran atfordulva hathelyzetben keriilt nyugalomba. A pilotat megfi-
gyelésre korhazba szallitottak, az esemény komolyabb személyi sériilés nélkiil zarult.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga (tovabbiakban: Vb) nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsa-
gi ajanlas kiadasat indokolna.

1. dabra: A balesetet szenvedett légijarmii

Ténvbeli informaciok

Esemény besorolasa:
Esemény idépontja:

Esemény helye:

légikozlekedési baleset
2017. oktober 27., 13:01 LT
Ersekcsanad repiilétértdl 2,2 km-re keletre (N46.24671 E018.95808)

Cessna C-150F, HA-VEN
1966, S/N 15064094
1 db, Continental O-200A

maganceélu ttvonalreptilés

Légijarmii tipusa, lajstromjele:
Légijarmii gyartasi éve, sorozatszama:
Hajtomii(vek) szama, tipusa:

Repiilés célja:

piléta utas mas érintett
szama: 1 0 0
Személy(ek) . _
sériilt: a pilota konnyebben sériilt - -
Rongalodas: légijarmii: jelent6sen megrongalddott

3. fél: nincs kar
PPL(A)? SEP(Land)®, LPE LEVEI 4*

23 éves, torok

Pil6ta jogositasa, képesitése:
Pildta kora, allampolgarsaga:

Pil6ta repiilési tapasztalata osszes tipuson utolsé 90 nap utolsé 7 nap

107:03 107:03 58:27 05:29
bejelentés, helyszini szemle, érintettek meghallgatasa, tarsszervek altal

beszerzett adatok, OMSZ id6jaras-adatok, LAN radar-adatok, gyari
dokumentacio.

repiilt éra:

Informacio forrasa:

! Local Time / helyi id6

2 Private Pilot Licence (Aeroplane) / magdnpiléta szakszolgdlati engedély (repiilégép)

% Single Engine Piston (Land) / egyhajtémiives szdrazfoldi repiildgép osztalyjogositis

4 Language Proficiency, English Level 4 / nyelvismereti igazolas, angol, operativ (4) szint
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Repiilés lefolyasa

A balesetben érintett pilota az eset napjan Ersek-
csanad repiilotérrdl idégytjtés céljabol Kapos-
var-Fiirged-Kiskunhalas-Ersekcsanad tutvonalon
gyakorloreptilésre indult. Repiilési tervét Gssze-
sen 4 orara elegendd tiizeldanyaggal torténd 2,5
ora repiilésre adta le. A repiilés el6készitését
maga végezte. Az elOkésziiletek soran — az
lizemanyagtoltd személyzet elmonddsa szerint —
meggy6z0dott arrdl, hogy a repiilégép nincs te-
letankolva (az utols6 tankolast kdvetden a képzd
szervezet képzésvezetdje el6z6 nap egy egyoras 2. dbra: A repiilés nyomvonala

oktatorepiilést végzett a repiilégéppel), ennek el-

lenére nem kért utantdltést és feladatat nem teletankolt légijarmiivel kezdte meg. Utkozben a fordulopontként érintett
Kapostjlak repiilétéren 2, Kiskunhalas repiilétéren 3 touch-and-go-t°> hajtott végre. Az Gitvonalat a leadott tervnek
megfelelden repiilte le, 2.500 1ab magassagban, 80 csomo (150 km/h) koriili atlagsebességgel. Ersekcsanad korzetébe
visszaérve, 12:50 orakor a leadott repiilési tervét radion lezarta, de —a reptl6tér tizemeltetéjének beszamoldja alap-
jan — a pillanatnyi stirti forgalom miatt a leszallashoz nem tudott azonnal a forgalmi kérre besorolni. Utvonalat ezért
Baja iranyaba Kitérve, a varos megkeriilésével meghosszabbitotta. Visszatérében, az ismételt megkozelités szandéka-
val a 16-os palya bal forgalmi korének hosszufalara tartott, amikor a repiilégép motorja leallt. A pilota a reptil6tértol
kb. 2 kilométerre keletre egy mez6gazdasagi teriileten kényszerleszallast hajtott végre, amely a 1égijarmi atfordulasa-
val végzddott. A pilota a repililogépet dnerejébdl hagyta el.

LN

Helyszin és roncs

A pilota a kényszerleszallas céljara egy tole északi irdnyban fekvo, sik
mezOgazdasagi teriiletet valasztott. A besiklas soran a teriiletet nyugatrol
hatarolo fasor felett atrepiilve a repiil6gép bal szarnyanak belép6élével
egy agnak iitk6zott (3. dbra), majd a fasortol koriilbeliil 80 méterre ért
foldet. A homokos, laza talajon rogzitett nyomok és azok a fasortol mért
kis tavolsaga szerint a foldetérés kis vizszintes és nagy fiiggbleges sebes-
séggel, harom pontra® tortént. A talajfogas soran az orrfuté elakadt, mere-
vit6i eltortek, a repiilégép pedig kereszttengelye koriil az orran atfordul-
va, hathelyzetben allt meg. Szétszerelésekor a tartalyaiban Gsszesen 0,6
liter tiizel6anyag volt.

3. abra: A szarny-belépoél sériilése

Pilota

A torok allampolgarsagu pilota maganpildta-képzését az érsekcsanadi repiil6téren kezdte egy, a repiilGteret bazisként
hasznal6 képzo szervezetnél 2017 januarjaban, amit ugyanazon év marcius 4-én fejezett be. Tovabbi gyakorlatszerzés
és 1dogylijtés céljabol maganrepiiléseket folytatott a szervezettdl bérelt Cessna 150 és 152 tipusu repiilégépeken. Kez-
detben 45-60 perces repiilései, melyek kiinduld és célallomasa mindig Ersekcsanad repiilétér volt, folyamatosan
hosszabbodtak, id6tartamuk jellemzéen masfél-két ora volt, alkalmanként a 3 6rat is elérte. Egy alkalommal (egy ma-
sik, C-150 tipusu repitilégéppel) 3 ora 46 percet repiilt.

Személyes meghallgatasara nem keriilt sor, mert a balesetet kovetd haromnapos korhdzi megfigyelése utan hazautazott
Torokorszagba és a Vb tobbszori megkeresésére sem adott nyilatkozatot.

® Talajérintéses dtstartolds, amikor a piléta a repiildgép foldetérését kivetden nem fékezi le a jarmiivet, hanem gdzt adva, megdllas nélkiil iijra a
levegbbe emelkedik

® A leszdllds sordn az orr- és fOfutdk egy idében értek talajt. Ezzel ellentétben, megfeleld kilebegtetés esetén az orrkerekes repiilégépek fofutéi
érnek eloszor foldet, az orrfuto csak késobb.
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Légijarmii és tiizeloanyag-szamitas

Az érintett 1égijarmt egy C-150 tipusu konnyt, kétiiléses, egymotoros, nem allithato 1égcsavarral felszerelt, altalanos
felhasznalast repiil6gép, mely az alapszintl pildtaképzésben a mai napig népszerii. Tiizeldanyag-tartalya 98,5 liter (26
USG’) befogaddképességii, melybdl 13 liter (3,5 USG) kifogyaszthatatlannak tekintendd mennyiség. A tiizel6anyag-
szamitas soran a légijarmi-vezetéknek figyelembe kell venniiik az tizemeltetési kézikonyvben kozzétett fogyasztasi
adatokat, a tervezett repiilés paramétereit, az id6jarasi tényezoket, a repiilés jellegét (pl. iskolakorozés vagy ttvonal-
repiilés), a keverék esetleges szegényitését®, a repiilési magassagot és annak valtozasait, terhelési értékeket, tovabba a
légijarmi pillanatnyi miiszaki allapotat és felszereltségét. E valtozokat 6sszegezve az érintett repiilés tekintetében a pi-
l6tanak orankénti 6,5 USG fogyasztassal kellett szamolnia (Id. Elemzés).

Az akkori Polgari Légikozlekedési Hatosag PLH RDO 2006/102 sz. hatarozatanak értelmében a Magyar Repiild
Szovetség e repiil6gépre jovahagyta az akkor még érvényben 1évé MSZ EN 228:2013 szabvany szerinti tiizeldanyag
(autdbenzin) hasznalatat. E tiizeldanyag hasznalataval az lizemeltetési kézikdnyvben megadott elérhetd teljesitmény-
értékek (az autobenzinhez az idézett szabvany szerint megengedett legfeljebb 10 térfogatszazalékban hozzaadott
etanol némileg alacsonyabb fiitéértékébol kovetkezoen) elméletben valamelyest csokkennek.

Mivel az emlitett napon a repiil6gépet AVGAS 100 LL tipusu repiildbenzinnel lizemeltették, ezzel a csokkenéssel a
pilotanak nem kellett szamolnia.

Repiilotér
Az id8kozben megsziint Ersekcsanad repiilStér jellemzoi a repiilésre és annak kimenetelére nem voltak hatéssal.

Meghibasodott berendezés

A repiil6gép lizemi napldjaban a képzd szervezet egyik oktatdjanak 2017. oktodber 26-an, egy nappal a baleset elott
beirt bejegyzése szerint az ,iizemanyag mérék nem miikodnek”. A szervezet vezetGje, aki a repiilégépet a balesetet
megelézéen utoljara hasznalta, emlékei szerint nem tapasztalt ilyen meghibasodast. A feltételezett hiba kikiiszobolésé-
re az id6kdzben bekdvetkezett baleset miatt nem keriilt sor.

Idojarasi és fényviszonyok

Az érintett repiilés kezdetekor az érsekcsanadi repiil6tér kornyékén enyhe id6, 12 °C hémérséklet, szélcsend és 20 km
feletti latastavolsag volt tapasztalhat6, amely f6 paramétereiben az elkdvetkezd orakban sem valtozott jelentésen. Az
északi iranybol kozelgé hidegfront miatt a 1égnyomas ¢€s a relativ paratartalom a repiilés ideje alatt jelentdsen csok-
kent, a szél a leszallas idején délnyugati, 1 m/s sebességii volt, a leszallas szempontjabdl elhanyagolhat6 erdsségii bal
oldalsz¢él formajaban jelentkezett. A lerepiilt Gtvonalon a latastavolsag nem valtozott, a sz¢él végig valtozo iranyu, 0,1-
2 m/s erdsségli volt, mely a repiilés tervezésére és végrehajtasara nem gyakorolt érdemi hatast. Az emlitett hidegfront
és az ezzel jar6 id6jarasi tényezok (csapadék, erds szél) a helyszint csak a baleset utan harom 6raval érte el.

Elemzés

A piléta a navigacios terv kidolgozasat — és azon beliil a tiizeldanyag-sziikséglettel kapcsolatos szamitasokat — feltehe-
téen maga végezte, mert ahhoz a repiil6tér személyzetétél nem kért segitséget. A szervezet képzésvezetdje elmondta,
hogy a repiil6gépet a balesetet megel6z6 napon teletankolta, majd oktatasban egy orat repiilt vele. Arrél is beszamolt,
hogy a masnapi els6 repiilés el6tt (amely a balesettel végz6do repiilés volt) a reptéri tizemanyagtolté-allomas kezelbje
latta, hogy a pilota a rendszeresitett izemanyag-Szintmérd palcaval meggy6z6dott a rendelkezésre allo tiizeldanyag
mennyiségérél, ezért a kutkezel megkérdezte 6t, hogy kér-e utantoltést, amire a pildta nemleges valaszt adott, és fela-
datat nem teletankolt 1égijarmiivel kezdte meg.

Erre a repiilésre a Vb 4altal elvégzett lizemanyag-szamitas szerint® — az el6irt 30 perc VFR tartalékot is figyelembe
véve — a minimalis lizemanyag-sziikséglet csak a tervezett utvonalra 17,5 USG; ami a végrehajtott 5 db talajérintéses
atstartolast is tervezve 22,5 USG-ra novekszik. Ez egybeesik a hivatalosan kifogyaszthatd maximalis mennyiséggel

" Az iizemeltetési kézikonyvben referenciaként megadott iirmérték. 1 US gallon = 3,79 liter, 26 USG = 98,51, 22,5 USG =851, 17,5 USG =66 |,
3,5 USG=131.

8A repiilogép hengereibe juto benzin-levegd keverék aranydanak mindenkori optimalizalasdra a miiszerfalon lévo kezelogomb haszndlataval van
lehetéség vagy adott esetben sziikség.

9 Melegités és gurulas: 0,5 USG; emelkedés (2.500°):1,0 USG, utvonalszakaszok dsszesen (160 nm, 296 km, 2 ora): 13,0 USG; VFR tartalék 3
USG = 17,5 USG, iskolakorok utkézben (1,0 USG kéronként) = 5 USG, minddsszesen 22,5 USG.
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(22,5 USG), vagyis erre a feladatra tele tankkal lett volna sziikséges elindulni. Megallapithato, hogy az el6z6 napi egy-
oOras, iskolakorozést is tartalmazo oktatorepiilés alatt kifogyasztott mennyiség (hozzavetéleg 5-7,5 USG) a balesettel
végz6do repiilés lehetséges idejét 55-70 perccel csokkentette. Az, hogy a pildta a fenti szamitasokhoz képest mégis
ennyivel hosszabb id6t tudott repiilni, a kdvetkezOképpen magyarazhato: a tobblet-repiilés elsé félorajat a navigacios
tartalék, a tovabbi 25-40 perc repiilési id6t pedig az elvileg kifogyaszthatatlan'® mennyiségb6l valdjaban kifogyasztott
tiizeléanyag fedezte.

A repiilégép szétszerelésekor a tartalyokban dsszesen 0,6 liter repiildbenzin volt. Bar a laza, homokos talajon nem
voltak tiizeldanyag-elfolyasra utalo nyomok, a Vb feltételezi, hogy ha a repiilégép hathelyzete soran tortént is ilyen el-
folyas, a mennyisége nem Volt jelentés, mert a tartalyokban a motorleallas bekovetkeztekor a 3,5 USG elvileg kifo-
gyaszthatatlan mennyiségnél mindenképpen kevesebb tiizel6anyag volt.

A tiizel6anyag-szintmérd muszerek feltételezett (meg nem erdsitett) hibdja e baleset bekdvetkeztében nem jatszhatott
donté szerepet, mert az eldzetes tiizeldanyag-fogyasztasi szamitasok elvégzése minden repiiléshez kotelezo és alapve-
t6 fontossagu, minthogy ez a gyakorlatban is jelentésen csokkenti a repiilés kdzbeni tiizeldanyag-kifogyas kockazatat.

A pilota kevesebb mint egy éves repiilési tapasztalatat kizarolag Cessna 150 és 152 tipust gépeken, az érsekcsanadi
repiil6téren szerezte. 33 6nalld repiilésének kiinduld és célallomasa mindig ez a repiiltér volt, id6tartamuk eleinte
1-2, késobb 1-3 ora kozott valtozott, jellemzden masfél-kétoras utakra indult. Egy alkalommal (egy masik, C-150
tipusu repiilogéppel) 3 ora 46 percet repiilt. Ez az egyszeri tapasztalata kozrejatszhatott abban, hogy a baleset napjan
két és fél oras repiilésre induljon egy olyan repiildgéppel, amibdl egy éranyi tiizeldanyag mar hianyzott.

Mindezek alapjan valésziniisithetd, hogy a pildta a repiilést megel6zéen vagy nem végzett pontos tiizeléanyag-szami-
tast, vagy valahol tévedett a szamitasaiban (pl. téves orankénti fogyasztast vett alapul, vagy nem vette figyelembe az
utkdzben végzett atstartolasok tiizeldanyag-sziikségletét). Tévedését alatimasztja, hogy a leadott repiilési terve alapjan
négyoranyi repiilésre elegendd tiizeldanyag-mennyiséget vélelmezett.

A fentiekb6l megallapithato, hogy a kényszerleszallast el6idézé motorleallashoz a tiizeldanyag repiilés kdzbeni kifo-
gyasa vezetett, ami a repiilés elékészitése soran elkdvetett szamitasi hibanak tulajdonithatd, azt az eshet6séget sem
kizarva, hogy a pilota, korabbi tapasztalataira alapozva, egyaltalan nem végzett ilyen szamitast. A foldetérés feltéte-
lezhetéen szintén emberi tényezé miatt végzodott géptoréssel, ami a pilota kis gyakorlatanak tudhatd be. A talaj laza
szerkezete el6segitette az orrfutd elakadasat és ezzel a repiil6gép atfordulasat, de a Vb véleménye szerint ez nem volt
sziikségszerii: a terep kivalasztasa utan a siklopalya pontosabb kiszamitasaval, valamint a kilebegtetés és leszallas
precizebb végrehajtasaval az atfordulas jo eséllyel megel6zhet6 lett volna.

Mivel a baleset a vonatkozé el6irasok és szabalyok betartasaval elkeriilhetd lett volna, a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat
nem latja indokoltnak.

Torvaji Gabor Hanczar Akos
Vb vezetbje Vb tagja

10 4 kifogyaszthato mennyiség a gyarto altal garantalt felhasznalhato mennyiséget jelenti. Kedvezd koriilmények kozott ennél fizikailag tobb
tiizeléanyag is elfogyaszthatd, amire a pilota sem jogilag, sem gyakorlati szempontbél nem tervezhet.
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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelozése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciok
Jelen vizsgalatot

— apolgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megelozésérol és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolo 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurépai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL. térvényben,

— anemzetkozi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt Egyezmény Fliggelékeinek kihirdetésérol szolo 2007. évi XLVIL
torvény mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

— a légi-, a vasati és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az tizembentartoi vizsgalat részletes szabalyair6l szol6 70/2015. (XII.
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szo16 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a sulyos repiildeseményt ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott légikozlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személyt6l és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
itkoznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsgélatban résztvevo személyek az adott igyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az
adat birtokosa az adatkzIést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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