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Az esemény ismertetése

A HA-EAB lajstromjeli, CESSNA 310 tipusu repiildgép vészhelyzet gyakorlasa kozben Pécs-Pogany repiil6téren
(LHPP) hasra széllt, mivel a pil6tdk elmulasztottdk kibocsdtani a futoémiiveket. A 1égijarmili az eset kovetkeztében
jelentésen megrongélddott, de személyi sériilés nem tortént. A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgédldbizottsdga
(tovabbiakban: Vb) véleménye szerint a silyos repiildeseményt az eldirt 1égilizemeltetési eljarasoktdl vald eltérés,
valamint a leszdllds sordn a novendék pildta tevékenységének elégtelen feliigyelete okozta. A Vb nem taldlt olyan
koriilményt, ami biztonsagi ajanlds kiaddsat indokolna.

Ténybeli informaciok

Esemény besorolasa: stlyos repiildesemény
Esemény idépontja: 2017.10.06. 14:04LT"
Esemény helye: Pécs-Pogany repiil6tér (LHPP)
Légijarmii tipusa, lajstromjele: Cessna 310Q, HA-EAB
Légijarmii gyartasi éve, sorozatszama: 1972, 310Q0490
Hajtomiivek szama, tipusa: 2 db, Continental I0-470-VO
Repiilés célja: Nem-kereskedelmi (oktatés)
személyzet utas mas érintett

Személy(ek) Sszéarlilill“:; nem iérﬁlt (-) (-)
Rongélédas: légijarmii: jelent6sen megrongdlédott

3. fél: nem karosodott
Parancsnok jogositasa, képesitése: ATPL(A)’, IR(A)’, NVFR*, SEP(land)’, MEP(land)’, TMG’
Parancsnok kora, allampolgarsaga: 55 éves, magyar
Parancsnok repiilési tapasztalata 0sszes utolsé 90 nap utols6 7 nap  utolsé 24 6raban

repiilt ora: 8 192 o6ra 112,5 6ra 15,7 6ra 8,72 6ra

Informacio forrasa: bejelentés, helyszini szemle, tantik meghallgatdsa

Repiilés lefolyasa

Az oktaté novendékével az esemény napjan Ersekcsanadrol repiilt at Pécs-Pogany repiilétérre. Innen helyi idé szerint
13 6ra 44 perckor felszéllva a repiil6tér korzetében gyakorlérepiilést folytattak, melynek befejezéseképpen motorledl-
last imitéltak és igy késziiltek leszallni is a szilard burkolati 16-os futépalydra. Az imitdldshoz az oktaté a jobb oldali
motor teljesitményét alapjaratra csokkentette. Ekkor a — pil6tdk elmondésa szerint — rendeltetésszerien megszolalt a
futémil kibocsatdsdra figyelmeztetd hangjelzés. Ezt igazolja a légiforgalmi szolgalattdl beszerzett radi6forgalmazas
hangfelvétele is. Oktat6 és novendéke az egy motorral végrehajtandé leszallast ugy tervezték meg, hogy a fékszarny
behuzott helyzetében a palyakiiszobtdl két mérfoldre fogja a ndvendék a futémiivet kibocsatani. Az egy motorral vég-
rehajtott repiilésiik sordn a végsd egyenesen a ndovendék jelezte az oktatéja szamara, hogy a bal ldba mar majdnem
begorcsolt. A novendék elmonddsa szerint mar nehezen birta elegendd erdvel nyomni az oldalkormany pedaljat az
aszimmetrikus vonderd ellensilyozasdhoz, ezért az oktat6 a jobb oldali motor teljesitményét az alapjaratrdl kissé meg-
novelte az aszimmetria csokkentésére. Ezzel nagyjabol egy idoben érkeztek a tervezett futomi kibocsatas pontjahoz,
ezért a ndvendék a futémiikodtetd kapesoldt kibocsatds felé mozditotta, de a futdmiivek kinti helyzetét jelz6 zold szinli
lampék jelzését sem O, sem az oktatdja nem ellendrizte. A foldet érés eldtti kilebegtetéskor a futdmiivek behuzott
helyzetét csak akkor észlelték, amikor a légcsavarok majd a repiil6gép hasa a futépalya burkolatdnak iitkdzott.

" Local Time / helyi id8

% Airline Transport Pilot Licence / 1égitarsasagi pilota szakszolgélati engedély

? Instrument Rating / miiszerrepiilési jogosités

4 Night Visual Flight Rules rating / éjszakai latds szerinti repiilési jogositds

3 Single Engine Piston (land) / egymotoros szdrazfoldi repiil3gép osztalyjogositds
% Multi Engine Piston (land) / tébbmotoros szdrazfoldi repiildgép osztalyjogositds
! Touring Motor Glider / motoros vitorldzé repiilégép
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Helyszin és roncs

A légijarmii a szilard burkolatd 16-os futdpalya
hosszanak felénél, a kézépvonaltdl kevéssel balra
ért foldet. Innen 260 métert cstiszva a pdalya bal
szélnek kozelében keriilt nyugalomba. A 1égcsava-
rok és a légijarmli hasdn 1évd antenna a talajjal
itkézve tonkrementek. A torzs aljan 1évé lemezek
sériiltek.

Személyzet

Az érintett oktaté szdmos jogositdssal és 8000 6rdt meghaladé tapasztalattal rendelkezd piléta. Repiilést befolydsold
egészségi problémardl a Vb egyik pildta esetében sem taldlt informéciot. Az oktaté — bevalldsa szerint — az esemény
eldtti két napot pihenéssel toltotte.

Légijarmi

A Cessna 310-es egy teljesen fémépitési, két-
motoros, alsészarnyas repiildgép. Hathenge-
res, benzin befecskendezésti 194 kW teljesit- Tt
ményll boxermotorjai kéttolld, véltozé 4llas- 1 .9
szogli 1égcsavarokat forgatnak. Kormdnyoz- N )
hat6 orrfutds elrendezést futémiivei elektro-
mos uton behiizhatéak és kibocsathatéak. A
futémiivek mozgatdsit vezérld kapcsolonak
harom allasa van (felilrdl lefelé): behuzas,
semleges, kibocsatas. A futomii vezérld kar és
a futdmii kibocsatott és rogzitett helyzetét
jelzd zold szint ldampdk a kozépsd miiszerfal
bal oldaldn alul helyezkednek el. A futémii
kibocsatdsdra figyelmeztetd szaggatott hang-
jelzés megszolal a pilétafiilkében, ha bar-
melyik futémi nincsen kibocsatott és rogzitett
helyzetben, mikdzben a fékszarny 15 foknél
jobban ki van bocsdtva, vagy valamelyik mo-
tor szivotér nyomasa 40,6 kPa ala csokken.

Amennyiben az elektromos rendszer nem milkddne, a futémiivek manudlisan is mozgathatdak a bal oldali pilétaiilés
melletti forgatdkarral.

A légijarmi 1égiiizemeltetési kézikdonyve (Owners’s Manual) 2-11. oldaldn taldlhaté informacidk alapjan a féfutdk
foldetérése utan kell a maradék teljesitményt is levenni a motorrol.

Repiil6tér

Pécs-Pogany repiilétér (LHPP) Pécs vérosatdl déli irdnyban 9 km tdvolsdgban, 198 m tengerszint feletti magassdgon
helyezkedik el. Egy 16/34 t4jolasi 1500x30 m méretli, szilard burkolatu, és tole keletre parhuzamosan egy 800x50 m
kiterjedésii fiives futdpélyaval rendelkezik.

Idéjarasi és fényviszonyok
A sulyos repiiléesemény nappali fény, és j6 14tasi viszonyok kozepette kdvetkezett be.

Korabbi eset

2007. februdr 2-4n Tokol repiiléterén hasonld koriilmények kozott szallt le behtizva hagyott futémiivekkel a HA-DAI
lajstromjeli, Diamond DA42 tipusi 1égijarm{. Az esetet a KBSz 2007-033-4P szdmon vizsgalta. Akkor a hatdésagi
vizsgarepiilést motorledlldst imitdlva, alapjdratra allitott baloldali motorral hajtottdk végre, aminek kovetkeztében fo-
lyamatosan miikodve megszokotta vélt a futdémiivek kibocsdtdsdra figyelmeztetd hangjelzés. Forgalmi okokbdl a le-
szallast és a futomiivek kibocsatdsat késleltetni kellett, végiil sem az aszimmetrikus vonderdvel kiiszk6dd vizsgazo,
sem a tevékenységét felligyeld vizsgdztaté nem vette észre, hogy a futémiivek kibocséatdsa elmaradt. Senki nem sériilt
meg.
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Elemzés

A Vb véleménye szerint az oktatd és novendéke altal végrehajtott gyakorld repiilés utolsé fazisdban végrehajtott motor
leallas imitalas soran a futomil kibocsatasara (behuzott helyzetére) figyelmeztetd hangjelzés a jobb oldali motor
teljesitményének novelése miatt hallgatott el. Mivel ez iddben kozel esett a futokapcesold mozgatasadhoz, a pildtakban
azt a téves érzetet keltette, hogy a futomuvek kibocsatasa rendben megtortént. Valdjaban a névendék a kapcsoldt nem
semlegesb6l kibocsatas helyzetbe, hanem csupan behtizasbol semlegesbe allitotta, mivel még a felszallas utan
elmulasztotta azt semleges helyzetbe allitani. A futdvezérld kapcsold a behuzott helyzetbdl a semleges helyzetbe
mozgatasa miatt a futdomiivek tovabbra is behtzott helyzetben maradtak. A futomiivek kibocsatasara figyelmeztetd
hangjelzés a fékszarnyak kibocsataskor is megszolalt volna, de a lecsdkkent motorteljesitmény miatt a légellenallast is
noveld fékszarnyakat a leszallashoz nem bocsatottak ki.

A Vb allaspontja szerint a stlyos repiildeseményt kozvetleniil az okozta, hogy a ndvendék azzal, hogy behtzott
helyzetb6l semleges helyzetbe miikGdtette a futd vezérld kapcsolot, a futomtiveket nem bocsatotta ki, és a futomiivek
kinti helyzetét jelz6 lampak jelzésének ellendrzését egyik pildta sem hajtotta végre. Az emberi hibak elkdvetését
elosegitette a gyakorlorepiilés kovetkeztében fellépd mentalis terhelés és figyelemmegosztas (kényszerhelyzet
gyakorlasa, novendék esetében a 1ab faradtsaga). A Vb véleménye szerint az esemény bekdvetkezéséhez hozzajarult a
futokat miikddtetd kapcesold kis mérete, mely megneheziti a kapcsold valos helyzetének vizualis megallapitasat. A Vb
nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.
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Vb vezetoje Vb tagja
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A szakmai vizsgdlat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okdnak, koriilményeinek feltdrdsa, és a hasonl6 esetek megelézése érdekében
sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség
vizsgélata és megallapitdsa.

Altalanos informaciok
Jelen vizsgalatot

— a polgdri 1égikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatdrol és megel6zésérdl és a 94/56/EK irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérdl szolé 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tandcsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szol6 1995. évi XCVIL. torvényben,

— a nemzetkozi polgdri repiilésrél Chicagéban, az 1944. évi december h6 7. napjan aldirt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl sz616 2007. évi XLVIL
torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgdlatar6l sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovéabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgdlatdnak, valamint az tizembentartdi vizsgélat részletes szabdlyairdl szol6 70/2015. (XIL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnydban az dltaldnos kozigazgatasi rendtartdsrol sz616 2016. évi CL. torvényben
foglalt rendelkezések megfelel$ alkalmazasdval folytatta le a Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsdgi szerv kijelolésérol, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddldssal vald
megsziinésérdl sz616 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a stilyos repiiléeseményt ki kell vizsgdlnia.
— A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgdlhatja azokat a repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mdas
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
iitkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabélyokon tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgaldsi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti véltozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgilébizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgilatban résztvevé személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakért6ként nem jarhatnak el.
A Vb koteles megdrizni és mds hatdsdg szdmdra nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgdlat sordn tudomdsara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabdly alapjdn megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés
alapjdul a Vb dltal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szdmdra megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerzoi jogok

A zérgjelentést kiadta:

Innovécids és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Koér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules @itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formdban jogszabdlyban meghatdrozott kivételek figyelembevételével felhaszndlhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefiiggéseiket megtartjdk és a forrast pontosan megjelolik.
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