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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatardl és megeldzésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérol szolo 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

a légikozlekedésrol szold 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény
Fiiggelékeinek kihirdetésérol szolo 2007. évi XLVI torvény mellékletében megjelolt 13.
Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek ¢és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgalatdnak, valamint az
tizembentartdi vizsgalat részletes szabalyairol szo616 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatdsagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijel6lésérél, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutddlassal valdo megsziinésérdl sz616 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet €s a stulyos repiildeseményt ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
replildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikdzlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytol és szervezettdl, akinek vagy
amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkoznek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabéalyokon
tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben
foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabdly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott
— érintettek szdmara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zérdjelentés-tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ féosztalyvezetdje értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idOpontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2018. aprilis 04-én megtartott zaré megbeszélésen az alabbiak képviseltették magukat:
— Az eseményben ¢érintett 1égijarmii parancsnoka

— A parancsnok jogi képviseldje

Szerz6i jogok

A zardjelentést kiadta:

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@nfm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AGL
ARP
EASA
ELMU
GKM

HFACS

ICAO

KBSZ

Kbvt.

LHFH
LT

NFM
NKH LH
uTC

Vb

Above Ground Level / Foldfelszin feletti magassag

Airport Reference Point / Repiilotér vonatkozasi pontja

European Aviation Safety Agency / Eurdpiai Repiilésbiztonsdgi Ugyndkség
Elektromos Miivek

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Human Factors Analysis and Classification System / emberi tényezéket elemzé
és osztalyozo rendszer

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Farkashegy repiilotér ICAO kodja

Local Time / Helyi id6

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosdag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-i)
Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé

Vizsgalobizottsag

NFM-KBSZ zardjelentés
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Bevezetés
Esemény mindsitése sulyos repiiléesemény
gyartoja tulajdonos
o tipusa SZM Skybolt
Légijarmii . -
lajstromjele HA-XCB
lizembentartdja tulajdonos
. idépontja 2017. augusztus 31., koriilbeliil 19:10LT
Esemény ,
helye Paty Iparteriilet (1. abra) E 47,4929° K 019,8247°
Az esemény kapcsan elhunytak / sulyosan 0/0
sériiltek szama:
Az eseményben érintett 1égijarmi kismértékben megrongalodott
sériilésének mérteke:

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értend6. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2 ora.
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1. Abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések
A KBSZ iigyeletére az eseményt 2017. augusztus 31-én 19 ora 49 perckor maganszemély jelentette be.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Nagy Zsigmond féosztalyvezetd-helyettes
tagja Hay Gyorgy balesetvizsgalo
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Eseményvizsgalat attekintése

Az esemény napjan a Vb vezet6je Kivonult a helyszinre ennek soran:
— megtekintette az eseményben érintett repiilégépet,
meghallgatta annak pilotajat,
fényképeket készitett a repiil6géprol és a rendelkezésre allo6 dokumentumokrol,
felvette a kapcsolatot a helyszinen intézkedd tarsszervekkel és rogzitette elérhetdségiiket,
meghallgatta az ELMU szakembereit, akik a vezeték javitasat végezték.

Az eseményt kovetd napon a Vb vezet6je és egy balesetvizsgald utdlagos szemlét tartottak, ennek soran:
— fényképeket készitettek az érintett 1égijarmiirdl,
— tiizel6anyag mintat vettek a 1égijarmii tartalyabol,
— kiszalltak a vezetékszakitas helyszinére, ahol fényképfelvételeket készitettek.

Az esemény rovid ismertetése

A pildta az esemény napjan konkrét feladat nélkiili kedvtelési célu repiilést hajtott végre a Farkashegy
repiil6tér (LHFH) kérnyékén. Ennek soran az M 1-es autopalya 2 1-es kilométerszelvénye felett nekititk6zott
az ELMU kozépfesziiltségii 1égvezetékének, és annak mindharom kabelét elszakitotta. A piléta ezutin
visszarepiilt Farkashegyre, és sikeresen leszallt a 15-6s palyara. A repiilégép (2. abra) szerkezetén az
titkozés és az elektromos rovidzarlat kovetkeztében kisebb mechanikai és égési sériilések keletkeztek,
melyek a repiilési képességét nem befolyasoltak jelentdsen. A pilota nem sériilt meg. A fesziiltség alatti
kéabelek a talajra hullva korlatozott kiterjedésii tiizet idéztek el az Gt melletti aljnévényzetben, de nem
okoztak személyi sériilést.

A Vb az esemény bekovetkezését a pilotaval kapcsolatos emberi tényezdre vezette vissza. A szabalyok
betartasdval az ilyen esetek elkeriilhet6k, ezért a Vb nem lat indokot biztonsagi ajanlas kiadasara.

2. abra: Az eseményben érintett repiilogép (korabbi felvétel)

NFM-KBSZ zarojelentés 7/18
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1.

1.1.

Ténybeli informaciok
A repiilés lefolyasa

N47:4948

Vezeték tartoéoszlop
(Eszaki) Elszakitott

légvezeték

E18.8244

3. abra: A veszetékszakitas pontos helyszine (térkép forrasa: Google Earth)

Az esemény napjan az érintett pilota 17:00 koriil érkezett Farkashegy repiildtérre (LHFH),
ahol az eseményben érintett, HA-XCB lajstromjelii repiil6gépét tarolta. A repiilégép felké-
szitését és feltoltését kovetden, kevéssel 19:00 eldtt konkrét feladat nélkiili, kedvtelési céla
repiilésre indult VFR szabalyok szerint. Tervezett titvonala LHFH — Biatorbagy — Bia Halasto
— Biai sziklak— Paty — LHFH volt. Ennek soran 19:10 — 19:15 kozotti iddpontban hozzavetdleg
330 fokos iranyon 15 — 20 méteres (talaj feletti) magassagban atrepiilt az M1-es (Budapest —
Bécs) autdpalya 21-es kilométerszelvénye felett (3. abra). Itt nekiiitkozott az ELMU Péty —
Paty Iparteriilet kozott huzodo kozépfesziiltségili 1égvezetékének, és annak mindharom kébelét
elszakitotta (4. abra).

Elszakitott
légvezetek

4. abra: Az esemény soran elszakitott 1égvezeték (korabbi felvétel)

A piléta—elmondasa szerint — az iitkdzés eldtt a tartdoszlopot és a vezetéket nem latta, repiilési
sebessége 200-220 km/h kozott volt, valamint az {itk6zésbdl egy kicsi fényvillanast és egy
gyenge rantast észlelt a repiildgépen. A jelek alapjan sejtette, hogy iitk6zhetett valamivel. A
repiilégép motorjanak és kormanyainak miikodésében nem észlelt semmiféle valtozast vagy
rendellenességet. Az iitkozés utan Farkashegy (LHFH) felé repiilt, és ott leszallt a 15-0s
palyara.

8/18
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1.2.

1.3.

1.4.

Személyi sériilések

Személyi sériilés az eset kapcsan nem tortént.

Légijarmiu sériilése

A 1égijarmiivon tobb, elektromos vezetéktdl szarmazo sériilés talalhato (5. abra). A sériilések
a légcsavar agyon, valamint a 1égcsavar kilépd é1én lathatoak. A fofutomil rugdstagjan tobb, a
1égvezetéktdl szarmazo sériilés lathatd. Mindkét szarny belépd €1én és a felsd szarny belépd
¢éle mogott, annak felsé feliiletén tobb égésnyom talalhato.

Egyéb kar

Elszakadt az ELMU kozépfesziiltségii 1égvezetékének mindharom kabele (6. abra).
Kigyulladt, és koriilbeliil 250 m? feliileten leégett az autopalya melletti aljndvényzet. Az ipari
teriileten tobb logisztikai és gyarto cég lizemel. A vezetékszakitas kovetkeztében megsziint az
ipari park elektromos energiaellatasa, valamint a lehulld vezeték parkold gépjarmiiveket is
megrongalt. A Vb rendelkezésére allo informaciok szerint a fenti okokbdl az ipari park
teriiletén szamottevo anyagi kar keletkezett.

NFM-KBSZ zarojelentés 9/18
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6. abra: az egyik kozépfesziiltségii vezeték darabja

1.5. Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmii parancsnok adatai
Kora, dllampolgérsaga, neme 46 éves magyar feérfi
| tipusa PPL(A)
Sﬁgﬁjﬁ;ﬁiﬁ? szakmai érvényessége 2018.12.31.
jogositasai SEP(land)
Szakmai képesitései pilota
Orvosi mindsités érvényessége 2017.09.13.
megel6z6 24 draban 0 6ra 20 perc /1 db
Repiilt ideje / megel6z6 7 napban 1 ora 25 perc/ 3 db
felszallasok megel6z6 90 napban 9 ora 47 perc / 26 db
szama sszesen: 243 ¢ra 10 perc / 760 db
érintett tipuson dsszesen: tobb, mint 50 o6ra és 120 felszallas
Repiilt tipusok: Cessna 150/172, TR03-Gerle, Skybolt
1.6. Légijarmi adatai
1.6.1. Altalinos adatok
Osztalya kétfedelti merevszarnyu repiildgép
Gyartoja tulajdonos
Tipusa SZM Skybolt
Gyartasi ideje 2011
Gyartasi szama SZM Skybolt R_01 Daws
Felség és lajstromjele HA-XCB
Lajstromoz6 allam Magyarorszag
Lajstromozas idopontja | 2011.07.29.
Tulajdonosa maganszemély
Uzembentartoja tulajdonos
10/18 NFM-KBSZ zarojelentés
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repiilt id6 felszallasok szama

| Gyartas 6ta

170 6ra 47 perc 474 db

A Steen Skybolt klasszikus épitésti kétfedeli reptilégép, melynek torzse fém racsszerkezetii
és szarnya fabol késziilt. A torzs hegesztett acélcsd szerkezet. A szarny alapanyaga fa,
burkolata tobbségében vaszon, de a belépd éleknél aluminium lemez a boritas. Nyitott kabinu,
kétiiléses miirepiilhetd repiilogép. Létezik egyszemélyes, zart pilotafiilkés valtozat is, amit
altalaban versenyszert miirepiilésre hasznalnak.

A reptil6gép kiilonb6zd, 180-400 16erd teljesitményii motorokkal szerelhetd. Az eseményben
érintett Iégijarmii Skybolt (R) valtozat ,,radial” 360 LE csillagmotorral felszerelt repiilogép. A
HA-XCB lajstromjelii légijarmiivet — megvasarolt tervek alapjan — tulajdonosa gyartotta.

Fobb repiilési tulajdonsagai (1égitizemeltetési utasitas szerint):
— Maximalis megengedett sebesség: 320 km/h
— Utazo sebesség: 180 - 220 km/h
— Minimalis repiilési sebesség: 110 km/h (maximalis felszallo tomegnél)
— Leszallashoz ajanlott bejoveteli sebesség: 150-180 km/h
— Hatétavolsag: 724 km
—  Emelked6 képesség: 11 m/s
A piléta elmondasa szerint a repiil6gépbdl 200 km/h repiilési sebesség alatt elérefelé a kilatas
igencsak korlatozott a 1égijarmii allasszoge és szerkezetének kialakitasa miatt.

1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
szama LFH/27205-1/2017 NFM
kiadasanak ideje 2017.05.02.
Repiilési engedély | grvényességének lejarata visszavonasig
. v Kizarolag VFR-D. Kereskedelmi és
bejegyzett korldtozdsok kiképzo repiilés nem engedélyezett.
szama LFH/27205-2/2017 NFM
Legialkalmassagi | yiadasanak ideje 2017. majus 17.
feliilvizsgalati — — - -
tanusitvany érvényességének lejarata 2018. majus 17.
legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2017. majus 17.
1.6.3. Légijarmi hajtomii adatai
Fajtaja négylitemi kilenchengeres 1éghtitéses csillagmotor
Gyartoja S.C. MOTORSTAR S.R.L.
Tipusa Vendeneyev M-14P9 (M462RF)
Teljesitménye 360 LE
1.6.4. Hajtomiire felszerelt 1égcsavar adatai
Fajtaja Kéttollu allando fordulath, valtoztathato beallitasi szogi
Gyartdja Avia Propeller Ltd.
Tipusa V-520

NFM-KBSZ zardjelentés
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1.6.5.

1.6.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

Légijarmii terhelési adatai

Ures tomeg 667,4 kg

Maximalisan megengedett felszallo tomeg 950 kg

A Vb a helyszini felmérés soran 90 liter tiizel6anyagot talalt a 1égijarmi tartalyaban.

A légijarmu adatai az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésiik
nem sziikséges.

Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A szakmai vizsgalat sordn nem meriilt fel arra vonatkoz6 informacid, hogy a légijarmii
szerkezete vagy valamely rendszere az eset eltt meghibasodott volna, ezzel hozzéjarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyésat.

Meteorologiai adatok

Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett kovetkezett be. A budapesti adatok szerint a
sz€l 040 fokrol, 2 m/s sebességgel fujt. A Vb szdmitasa szerint az eseménykor a helyszinen a
Nap 280°-os iranyon, a latohatar felett 2°-on volt.

Pildta elmondasa szerint az litk6zés pillanataban a Nap a repiilogép haladasi iranyatol 10 o6ra
iranyban és a latohatarhoz kozel volt lathato.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Repiilétér adatai

A felszallas Farkashegy (LHFH) repiil6térrdl tortént 2017. augusztus 31-én a 19:00 el6tti
id6szakban. A tervezett és tényleges cél repiil6tér ugyancsak Farkashegy volt. A leszallas
19:20 perckor tortént. A repiilotér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Adatrogzitok

A légijarmiivon adatrogzitd nem volt, az érintett [égijarmi tipusra nincs eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

Az esettel Osszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalat adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoan, hogy fiziologiai tényezdk, vagy egyéb akadalyoztatas
befolyasolta volna a hajozdészemélyzet cselekvoképességét.

Tz

Az eset kovetkeztében az autopalya melletti alacsony névényzetben Kisebb tiiz keletkezett,
melyet a helyszinre érkezd katasztrofavédelmi egységek oltottak el.
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1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.18.1.

1.18.2.

Tulélés lehetosége

Személyi sériilés nem tortént. Azonban az Ml-es autdpalya feletti légvezetékkel {itk6zés
magaban hordozta akar egy tomegkatasztrofa veszélyét is.

Probak és vizsgalatok

Probékat, vizsgalatokat a Vb nem végzett, illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.

Kiegészito informaciok
Minimalis repiilési magassag

A ko0z0s repiilési szabalyok és a léginavigacids szolgaltatasokra és eljarasokra vonatkozo
miikddési rendelkezések meghatarozasardl, valamint az 1035/2011/EU végrehajtasi rendelet
és az 1265/2007/EK, az 1794/2006/EK, a 730/2006/EK, az 1033/2006/EK és a 255/2010/EU
rendelet médositasardl szolo a Bizottsag 923/2012/EU Végrehajtasi rendelet (tovabbiakban:
SERA) latvarepiilési szabalyok fejezet (SERA.5005) alapjan:

W f) A leszallas és felszallas eseteit, valamint az illetékes hatosag dltal kiilon engedélyezett
eseteket kivéve VFR repiilések nem végezhetok:

1. varosok, telepiiléesek siiriin lakott teriiletei vagy szabadban tartozkodo
embercsoportok felett, a légi jarmiitol szamitott 600 méter sugaru kéron beliil
talalhato legmagasabb akadaly felett 300 méternél (1 000 labnal) alacsonyabban,

2. az 1. pont szerintiektdl eltérd egyéb teriileteken a fold- vagy vizfelszin folott 150
méternél (500 labndl) alacsonyabban, vagy a légi jarmiitol szamitott 150 méter
sugaru kéron beliil talalhato legmagasabb akadaly felett 150 méternel (500 labnal)
alacsonyabban.”

Repiilésbiztonsagi rendszer

A légikozlekedésrdl szolo 1995. évi XCVIL torvény (tovabbiakban: Lt.) Lt.65/A.§ (1)
bekezdése kimondja:

A légikozlekedes biztonsaga érdekében a polgari legijarmii iizemben tartojanak, az allami
légijarmii iizemben tartojanak és tizemeltetojének, a repiilotér tizemben tartojanak, az
allami repiilések céljara szolgadlo repiilétér iizemeltetdjének, a légiforgalmi szolgdlatnak
vezetdjiik kozvetlen alarendeltségében repiilésbiztonsagi szervezetet kell fenntartania, vagy
a feladat ellatasdara mas szervezettel szerzodést kell kotnie.”

Tovabba az Lt.65/A.§ (3a) bekezdése szerint a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi
rendelet II. mellékletében meghatarozott légijarmii lizemben tartdjanak a légikdzlekedés
biztonsaga érdekében repiilésbiztonsagi szolgalatot kell fenntartani, vagy csatlakozni kell
olyan szervezethez, amely a légikozlekedési hatdsag jovahagyasaval e szolgalatok feladatait
atvallalja.

A Vb allaspontja szerint — hivatkozva az Lt.71. §-nak 20. pontjara — az Lt. 65/A §-ban
megjelolt ,,polgari 1égijarmil lizemben tartdja” a HA-XCB lajstromjelt 1égijarmii esetében a
tulajdonos.

A légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgalatdnak, valamint az
lizembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rendelet 5. § (1)
bekezdése szerint a repiilésbiztonsagi szolgalat ellendrzi a légikozlekedés szabalyainak
betartasat az lizemben tart6 hataskorében.
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1.18.3.

1.19.

A pilota nyilatkozata szerint az eseménykor nem tartott fent, illetve nem allt szerz6désben
egyik repiilésbiztonsagi szolgalattal sem.

A pilota repiilési szokasai
A Vb informacioi szerint a pilota rendszeresen szokott a kornyéken repiilni.
A pilota az alabbi tényekrdl szamolt be:

- rendszeresen repiil a kornyéken alacsonyan, foldfelszin feletti kis magassagban;
- tisztdban volt a minimalis repiilési magassagokra vonatkoz6 jogszabalyi eldirdsokkal.

Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2.1.

2.2.

Elemzés

Az emberi tényezOk elemzéséhez a Vb a SHEL modell-t (7. abra) hasznalta, amelynek
origdjaban a pilota all. A Vb a felmeriilt tényezdket a pildtaval vald kapcsolatuk alapjan
vizsgalta. A Vb az eseményben érintett emberi tényezék okainak mélyebb megértéséhez az
HFACS (Human Factors Analysis and Classification System) elemzési modszert hasznalta fel.

Miiszaki
kornyezet

Szabalyozasi

- : . r FiZikai
és szervezeti P| |0ta kérnyezet
kornyezet

Emberi
kapcsolatok

7. abra: SHEL-modell

Szabalyozasi és szervezeti kornyezet — pilota kapcsolata

A pilota meghallgatasabdl kideriilt, hogy tisztaban volt a minimalis repiilési magassagra
vonatkozd jogszabalyokkal, azonban repiilése soran ezt nem vette figyelembe. A pilota
helyismeretébdl és elmondasabol ismert, hogy a légvezetékek szakitasa elétt tudtaban volt,
hogy az M1-es autdpalyat hegyes szogben, alacsony magassagban fogja keresztezni.

A Vb véleménye szerint a fejezetben leirt szabalyozési és szervezeti kornyezet — pilota
kapcsolat jelentésen hozzajarult az esemény bekovetkezéséhez.

Miiszaki kornyezet — piléta kapcsolata

A pilota nem hivatkozott a 1égijarm{i olyan miiszaki meghibasodasara, amely az esemény
bekdvetkezéséhez hozzajarulhatott volna.

Pilota elmondas szerint 200 km/6 repiilési sebesség alatti tartomanyban a légijarmiibol
elorefelé a kilatas igencsak korlatozott a motor, illetve a torzs kialakitas miatt.

A légijarmii viszonylag nehéz szerkezetének és robosztus felépitésének koszonhetGen
iitkdzéskor a 3 db légvezeteket kiilondsebb sebességvesztés nélkiil elvagta. Pilota elmondasa
szerint nem tapasztalt sebességcsokkenést, sem pedig vezethetdségi problémat a vezetékek
szakitasakor. Figyelembe véve a légijarmii tomegét, a Vb allaspontja szerint a 3 db —
egyenként 14 mm atmérdji - 1égvezeték elvagasahoz a légijarmii repiilési sebességének meg
kellett haladnia a 200 km/o6rat, melyet a pilota nyilatkozataval is megerdsitett. Ennél a
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2.3.

2.4.

sebességnél — a pildta elbeszélése szerint — a 1égijarmiibol eldre tekintve kedvezébb kilatas
nyilik, mint alacsonyabb sebességeknél.

A Vb meglatasa alapjan a miiszaki kdrnyezet — pilota kapcsolata, miszerint a 1égijarmiib6l
kilatas korlatozta a pilotat az eseményhez nem jarult hozza.

Fizikai kornyezet — pilota kapcsolata

Latas alapjan végzett repiiléskor a pildtanak a légijarmi térbeli helyzetét a latohatar
segitségével kell megallapitania. A pilota elmondasabol ismert repiilési palya kozel Nappal
szemben vezetett. Az esemény iddpontjaban a Nap laposan, mintegy 2°-kal a latohatar felett
latszott. Az eseményhez vezet6 repiiléskor a pildta olyan repiilési iranyt valasztott, amelyben
a Nap allasa akadalyozta a vezetésben, illetve a tereptargyak észlelésében.

A Vb szerint a fizikai kdrnyezet és a pilota kapcsolata az alkonyati fényviszonyok és a repiilési
palya — Nap allasanak egyiittese miatt az esemény bekovetkezéséhez hozzajarult.

. A&F 18°4927.84"

o N '\
!

Emberi kapcsolatok

A HFACS modszer alapjan a pilota az altala ismert szabalyoktol valo rendszeres eltérését
rutinszert és tudatos cselekedetének azonositotta.

Az ilyen rutinszeri tudatos cselekedetek hatterében a feliigyeleti lancnak jelentOs szerepe van.
Repiilésbiztonsagi szolgalat hianyaban az eseményben érintett pilota tevékenységének nincsen
kozvetlen objektiv feliigyelete. A magantulajdont 1égijarmiiveket hasznald pildtak kdzvetlen
felugyeletét a szerz6dott repiilésbiztonsagi szolgalat, illetve az illetékes légligyi hatdsag latja
el. Magantulajdonban 1év6é és nem kereskedelmi célbol hasznalt 1égijarmiivek pilotai sok
esetben elszigetelten, vagy visszacsatolastol mentes kozosségben repiilnek. Ilyen esetekben
kivaltképp fontos a kozosség altal alkalmazott repiilésbiztonsagi kultura megfeleld szinten
tartasa és fejlesztése, mely szerz6dott repiilésbiztonsagi szolgalat hattere nélkiil kérdéses lehet.

A Vb Osszegzett allaspontja szerint az, hogy nincs olyan szervezet vagy személy a
magantulajdonu 1égijarmii lizemelteték kozelében, akik esetlegesen felhivhatjak a pilotak
figyelmét egy lehetséges rossz attitlidre vagy tevékenységre, komoly hianyossag a
repiilésbiztonsagi rendszer biztonsagi halojaban.
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2.5.

Egyéni human tényezok

Az eseményt kozvetleniil megel6zden a pildta veszélyesen és szabalytalanul kis magassagban
repiilt az autopalya felett. A légvezeték oszlopait, melyek az autopalya két oldalan
magasodtak, nem vette észre, vagy jelenlétilket nem megfelelden értékelte. Az alkonyati
fényviszonyok kdvetkeztében az utjat keresztez6 1égvezeték kabeleit vizualisan nem észlelte.

A Vb az ember tényezok vizsgalataban az alacsony repiilést kivételes és tudatos cselekedetként
azonositotta. Az ilyen Onként vallalt dontések jellemzdje, hogy a személy tisztaban van
cselekedetének normatol valo eltérésével és annak lehetséges kovetkezményeivel, azonban az
egyén viselkedésmintdjabol fakadoan mégis megteszi.

Mindezeket 0sszegezve a Vb véleménye szerint a pilota a kis magassagi repiiléssel és azzal,
hogy egy forgalmas autopalya felett — kortilbeliil 15-20 méter magassagban — repiilt igen nagy
kockazatot vallalt.
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3.

3.1.

3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A pildta az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, képesitéssel és az adott repiilési
feladatra megfelel tapasztalattal.

A légijarmii repiilésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes 1égialkalmassagi bizonyitvannyal.
Az okmanyai alapjan az érvényben 1€vo eldirasoknak, és az elfogadott eljarasoknak megfele-
16en felszerelték és karbantartottak.

A légijarmii tomege, €s annak eloszlasa az el6irt hatarok kozott volt. A 1égijarmiivet a repiilés-
hez megfeleld mindségli és mennyiségii tiizeldanyaggal feltoltottek.

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozé informéacio, hogy a 1égijarmi szerke-
zete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az eset
bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A repiilés megfelel6 latasviszonyok, alkonyati fényviszonyok mellett zajlott le.

A piléta a napnyugta el6tti orakban kedvtelési célu repiilést hajtott végre Farkashegy repiilétér
(LHFH) korzetében. Ennek soran szandékaban allt kis magassagu repiilés végrehajtasa.

Az Ml-es aut6palya 21-es kilométerszelvénye felett 15 — 20 méteres magassagban repiilve az
ELMU kozépfesziiltségli 1égvezetékével litkozott, melynek mindharom kabelét elszakitotta.

A légiforgalmi szolgalat, valamint a kiszolgald szakszemélyzet tevékenységére és a repiiltér
jellemzdire vonatkozéan nem meriilt fel olyan informacio, ami az eset bekovetkezésével
kapcsolatba hozhaté lenne.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény bekdvetkezé-
sének oka az volt, hogy a pildta szandékosan tilsagosan kis magassagban repiilt.

A fentieken tal a Vb az alabbi valdszinlsithetd okokat vélelmezi;

— a pilotat viselkedésmintdjabdl fakaddan tudatosan felvallalta a veszélyes és
szabalytalan repiilés kockazatat,

— az alkonyati fényviszonyok nehezitették a Iégvezeték vizualis észlelését.

Biztonsagi ajanlasok

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilhetok, ezért biztonsagi ajanlas
kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2018. méajus 03.

Nagy Zsigmond
Vb vezetoje

18/18

NFM-KBSZ zarojelentés



