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A szakmai vizsgalat célja a l1égikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek feltarasa,
¢s a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok

megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelGsség vizsgalata
¢s megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérol és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél szoldo 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL torvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésrl Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény
Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szo16 2007. évi XLVI. térvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek és a repilildesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az {izembentarto6i
vizsgalat részletes szabalyairdl sz616 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hatosdgi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormanyrendeleten, valamint 2016.
szeptember 01-t6]1 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérél, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
jogutodlassal vald megsziinésérdl szold 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikdzlekedési balesetet és a sulyos repiildeseményt ki kell
vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
replildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez
vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy
amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkoznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben
foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott igyben inditott mas eljarasban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megodrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat soran
tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerz6i jogok
A zarojelentést kiadta: Innovacios és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A. web: www.kbsz.hu e-mail:kbszrepules@itm.gov.hu

A zarojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek figyelembe-
vételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak és a forrast pontosan
megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AD
ARP
°C

CB
EASA
FAA
°F

ICAO

IT™
KBSZ

Kbvt.

LT
MTOW
NFM
NKH LH

NTSB

SAIB

SEP (land)

SL
UTC

Vb

Airworthiness Directive / Légialkalmassagi Iranyelv

Airport Reference Point / Repiiltér vonatkozasi pontja

Celsius-fok (hémérséklet mértékegység)

Circuit Breaker / Halozatvédo automata

European Aviation Safety Agency / Eurépiai Repiilésbiztonsagi Ugynikség
Federal Aviation Administration / Szévetségi Légikozlekedési Hatosag (USA)
Fahrenheit-fok (hémérséklet mértékegység)

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet

Innovdacios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Local Time / Helyi idé

Maximum Take Off Weight / Maximdlis felszallo suly

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-iQ)

National Transportation Safety Board
Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (USA)

Special Airworthiness Information Bulletin
Légialkalmassagra vonatkozo specidlis tajékoztato Bulletin

Single Engine Piston Airplane (land)
Egymotoros dugattyus repiil6gép (szarazfoldi)

Service Letter / Szerviz Levél
Coordinated Universal Time / Egyezményes koordindlt vilagidé

Vizsgalobizottsag

4129

ITM-KBSZ zarojelentés



2017-371-4

Bevezetés
Esemény mindsitése légikozlekedési baleset
gyartdja Bellanca Aircraft Corporation, USA
L tipusa Bellanca 8GCBC
Repiilégép - -
lajstromjele HA-KYL
iizembentartdja Malév Repiiloklub
. idépontja 2017. augusztus 04. 16:10
Esemény . . .
helye Dunagjvaros Repiil6tér (1. abra)
Az esemény kapcsan elhunytak / sulyosan 0/0
sériiltek szama:
Az eseményben érintett repiilogép megsemmisiilt
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi iddben (LT) értendd. Az eset idopontjaban LT= UTC+ 2 6ra.

€75
=
N yszomt[)%]o Ny(i)tra
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Eger A Nyire%yhéza

csgjhely Véc Szatmégnt
o Ga (E71] G
Sopron Budapest Debrgcen
@
Veszpréme €71 | 2 N gygérad
sidfok Magyarorszag
Keszthely ;
Dunaujviros Repiiltér
LHDV
o
Varasd Baja Arad
(o]
Szabadka
ab Cy6oTtuua ) Dév
Temesvar =

oVelika Gorica P Vaidahu

1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések
Az NFM KBSZ tigyeletére az esetrdl 2017. augusztus 04-¢én 17:10-kor bejelentés érkezett.

Az NFM KBSZ értesitette:
— 2017. augusztus 04-¢én a légiigyi hatosagot.
— 2017. augusztus 08-an az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugyndkséget (EASA-t).
— 2017. augusztus 08-an a gyart6 allam kivizsgald szervezetét (NTSB-t).

ITM-KBSZ zarojelentés 5/29
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Az értesitést kovetOen az alabbi kiilfoldi szervezetek jeldltek ki a vizsgalathoz meghatalmazott képvisel6t:

— az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugyndkség (EASA)

a gyarto allam kivizsgélo szervezete (NTSB)

Az NTSB megnevezett kapcsolattartdo személyt az alabbi szervezetektol:

a repiilégép gyartd (American Champion Aircraft Corporation)
a Biztonsagi Ajanlas kiadasat koveten a Szovetségi Légikozlekedési Hatosag (FAA)

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Kamasz Ferenc balesetvizsgalo

tagja Erdési Gabor balesetvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése

A Vb az eset bekdvetkezését kovetden helyszini szemlét tartott, melynek sordn fényképfelvételeket
készitett a replilégép roncsrol, a pilota és a repiil6gép okmanyairol, valamint meghallgatta a pilotat
¢€s a szemtanukat.

A Vb az eset bekovetkezésérdl tajékoztatta az NTSB-t és az EASA-t.

A Vb az NTSB-n keresztiil felvette a kapcsolatot a reptilégép gyartojaval, akik 2017. augusztus 10-
én megkiildték a Vb szamara a repiilégép elektromos rendszerére vonatkozd SL418 szamu Szerviz
Levelet.

A Vb tanulmanyozta az SL418 dokumentumot, majd 2017. augusztus 23-an potszemlét tartott a
repiil6gép roncsnal, hogy kideritse a repiilégép elektromos rendszere a gyari vagy az SL418 szerint
modositott konstrukcio-e. A Vb a roncsrol tovabbi fényképeket készitett.

A Vb a szemle sordn egyértelmilen megallapitotta, hogy a repiilogép elektromos rendszere nem
tartalmazta az SL418 szerinti tiizfali csatlakozé alkatrészt (Firewall Fitting), hanem az a gyari
konstrukcionak megfeleld kialakitasi volt. A Vb a nagyaramu kabel tlizfal sikjaban torténd
atvezetésénél elektromos kisiilés nyomait taldlta, amely alapjan megallapithaté volt, hogy a tiiz
kialakulasanak kezdete ez a hely volt.

A Vb 2017. oktober 18-an BA2017-371-4-1A szamu Biztonsagi Ajanlast adott ki az FAA részére,
hogy vizsgaljak meg a repiil6gép elektromos rendszerére vonatkozd SL418 szami modositds AD-
ben torténd kiadasadnak lehetségét.

Az FAA 2018. januar 22-én tajékoztatta a Vb-t, hogy megfontoljak az AD kiadasat, azonban a végsé
dontésig még a repiil6gép gyartdjaval tovabbi egyeztetésre van sziikségiik.

Az FAA 2018. junius 08-i keltezésli levelében t4jékoztatta a Vb-t, hogy Osszhangban az FAA
kisrepiil6gépek kockazatelemzési kézikonyvével, elemezték az adatbazisukban rendelkezésre allo

Osszes informacidt, az American Champion (Aeronca, Bellanca, and Champion) 7 és 8 sorozati
repiilogépek elektromos rendszerére vonatkozoan.

A KBSZ 2018. oktober 18-an a balesetrdl készitett Zardjelentés-tervezetet megkiildte az alabbi
cimzetteknek: NTSB, EASA, l1égikozlekedési hatosag, repiilogép tulajdonos, parancsnok pilota.

A szervezetektdl, illetve maganszemélyektdl modositdé javaslat nem érkezett a Zardjelentés-
tervezetre vonatkozoan.

6/29
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Az esemény rovid ismertetése

A pildta 2017. augusztus 04-én koriilbeliil 16 o6ra 10 perckor beszallt a repiilogépbe, elvégezte az
inditas el6tti  ellendrzéseket, majd motorinditast kisérelt meg végrehajtani. Az inditégomb
megnyomasat kdvetden a repiil6gép motorterében tliz keletkezett. Ekkor a pilota elzarta az lizemanyag
rendszer tlizcsapjat, és aramtalanitotta a repiilégépet, majd elhagyta a fedélzetet.

Amikor a pilota kiszallt a repiil6gépbdl, mar nagy langgal égett a motortér és annak burkolata. A
repiil6gép koriil tartozkodo személyek kézi porraloltokkal probaltak a tiizet megfékezni, sikertelendil.
Ezt kdvetden a repiilogép farok részéhez csatlakoztatott vontatokotél segitségével elhuztak az égd
repiilégépet a tobbi repiildgép kozelébol, igy megelézve a langok tovabbterjedését azokra.

Az eset soran a repiil6gép kiégett, személyi sériilés nem tortént.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a repiilogép kigyulladasa a nagyaramu kabel tiizfalon
torténd atvezetésénél kezdddott. A tiiz egy rovidzarlat kdvetkeztében jott 1étre.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a repiildgép elektromos rendszerének SL418 szamu
Szerviz Levél szerinti modositasaval a hasonld esetek elkeriilhetdek.

Ehhez hasonl6 esetek kialakuldsanak megel6zése érdekében a Vb a vizsgalat alatt Biztonsagi Ajanlast
fogalmazott meg az FAA részére, hogy fontolja meg az SL418 szamu Szerviz Levél AD-ben torténd
kiadasanak lehetoségét.
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1.

Ténybeli informaciok

1.1. A repiilés lefolyasa
2017. augusztus 04-én Dunaujvaros Repiiltéren vitorlazo repiildgépek vontatasos iizeme folyt.
A 14-es futopalyarol folyamatosan torténtek a felszallasok, a vontatasi feladatokat 3 repiilégép
latta el. A repiilések nappali fényviszonyok, jo latasi koriilmények kozott zajlottak. A HA-KYL
lajstromjelii repiildgép tizenhatodik leszallasat kovetden mar kevesebb vitorldzd repiil6gép
varakozott a vontatésra, ezért a pilota a kijeldlt varakozo pontra gurult a vontatéd repiildgéppel,
majd a motort leallitotta.
Koriilbeliil 15-20 perc elteltével a pilota beszallt a repiildgépbe, elvégezte az inditds eldtti
ellendrzéseket, majd motorinditast kisérelt meg végrehajtani. Az inditdgomb megnyomasat
kdvetden a repiil6gép koriil allo személyek hangos kialtassal jelezték a pilotanak, hogy tiiz van a
motortérben. A pilota azt tapasztalta, hogy a motor nem indult be, és a tiz nagyon gyorsan
terjedt. A pilota elmondasa szerint, ekkor elzarta az ilizemanyag rendszer tlizcsapjat, és
aramtalanitotta a repiilégépet, majd elhagyta a fedélzetet.
Amikor a pilota kiszallt a repilildgépbdl, mar nagy langgal égett a motortér és a burkolat. Kézi
porral olt6 késziilékek segitségével probaltak a tiizet megfékezni, sikerteleniil. Ezt kovetéen a
repiil6gép farok részéhez csatlakoztatott vontatokotél segitségével elhuztak az égo repiildgépet a
tobbi repiildgép kozelébdl, igy megeldzve a tiiz atterjedését a tobbi 1égijarmiire.

1.2. Személyi sériilések
Az eset soran személyi sériilés nem tortént.

1.3. Légijarmi sériilése
A replil6gép a tiiz kovetkeztében kiégett, megsemmisiilt.

1.4. Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

1.5. Személyzet adatai

1.5.1. Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 53 év, magyar, férfi

tipusa PPL(A),
Szakszolgalati szakmai érvényessége 2019. méajus 31.
engedélyenek jogositasai SEP (land), TMG, Towing
képesitése Parancsnok pildta (1992. oktéber 13-t61)

Orvosi mindsités érvényessége 2018. aprilis 12.
Repiilt ideje / az eset napjan 1 6ra 45 perc /
felszallasok szama 16 felszallas
A pilota repiilt idejének tovabbi részletezése az eset szempontjabol érdektelen.
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1.6. Légijarmi adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztélya Merevszarnyu repiilégép (MTOW<5700kg)
Gyartdja Bellanca Aircraft Corporation, USA
Tipusa Bellanca 8GCBC
Gyartasi ideje 1976
Gyartasi szama 199-76
Lajstromjele HA-KYL
Lajstromoz6 allam Magyarorszag
Lajstromozés idépontja | 2011. julius 05.
Tulajdonosa maganszemély
Uzembentartdja Malév Repiil6klub
repiilt id6 felszallasok szama
Gyartas ota 3250 o6ra nincs adat
ée(;gf;él;lféig ggis (,iirbantartés 42 ora 15 perc nincs adat
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
szama FD/LA/NS/B/286/2/2011
Légialkalmassagi kiaddsanak ideje 2011. janius 05.
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata visszavonasig
bejegyzett korlatozasok nincs
szama LFH/24812-1/2017-NFM
Légialkalmassagi | 1jadasanak ideje 2017. aprilis 30.
feliilvizsgalati - —
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2018. aprilis 30.
legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2017. aprilis 30.
1.6.3. Légijarmii hajtomii adatai
Fajtaja dugattyus, 4 hengeres, 1éghiitéses boxer motor
Gyartoja Lycoming
Tipusa 0-360-C2E
Gyartasi szama L-21192-36A
iizem 1d6 = f6ldi id6 + repiilt id6
Gyartas 6ta 3562 o6ra
Legutobbi nagyjavitas ota 50,74 ora
Legutobbi idészakos karbantartas 45,74 6ra
(nagyjavitas utani 5 dras olajcsere) Ota

1.6.4. Légijarmii terhelési adatai

A repiilogép terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.
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1.6.5. Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai
A nagyaramu kabel tlizfalon 1év6 atvezetésénél elektromos kisiilés nyomai lathatoak (2. abra
piros nyillal megjelolt részén).

A 3. abran a tlizfalon atvezetett kabel lathato (10. abran 99 szamu kabel), amely a tiizfal
sikjaban megolvadt (a repiilégép elektromos haldzata részletezve az 1.18.1 fejezetben).

2. dbra: a kabel atvezetésének helye a tiizfalon

3. abra: az atvezetésnél megolvadt kabel

Ez a kabel a repiilogép fékapcsold (Master Switch) bekapcsolt dllapota esetén mindig fesziiltség
alatt van.

1.7. Meteorologiai adatok

Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént.

2017. augusztus 4-e délutan masodik feléig szinte orszagszerte zavartalanul siit6tt a nap, csak az
¢szaki megyékben képzodott helyenként kevés gomolyfelhd. A hoémérséklet csucsértéke
orszagszerte tobbnyire 34°C (93°F) és 41°C (106°F) kozott valtozott, a legmagasabb hémérsék-
let értéke 41°C-ra emelkedett, mely az adott év legmelegebb napja volt.

1.8. Navigacios berendezések

A navigacids berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.
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1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

Osszekottetés

A kommunikécios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Repiilotér adatai

Az eset napjan a korabbi fel- és leszallasok, illetve a targyi eseményt kivaltd6 motorinditas
Dunagjvaros Repiil6téren tortént.

Az esetben érintett repiil6térnek érvényes miikodési engedélye volt.

Repiil6tér elnevezése Dunaujvaros Repiil6tér

Repiilétér ICAO kodja LHDV

Repiil6tér iizemeltetdje Dunaferr Repiiléklub

Repiil6tér koordinatai (ARP) E 46°53°42”; K 18°54°37”

Tengerszint feletti magassaga 123 méter

Futopalya iranya 140°,320°

Futopalya mérete 950 x 60 méter

Futopalya feliilete fii

Futopalyak allapota az esemény idején kemény, szaraz
Adatrogzitok

A repiil6gépen adatrogzitd nem volt, az érintett repiil6gép tipusra nincsen eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

4. abra: a HA-KYL lajstromjelii repﬁégép a baesetet kovetden

Az eset soran a repiilégép motorterében és azzal egyidejlileg a pildtafiilkében tiiz keletkezett,
amely tovabb terjedt a repiilogép lizemanyag rendszerére (részletes leiras az 1.14 fejezetben).

A benzintlz kdvetkeztében a repiildgép nagyon rovid id6 alatt, 2-3 perc alatt kiégett (4. abra).

Orvosi vizsgalat adatai

Igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem keriilt sor.
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1.14.

Tz

A helyszinen tartozkod6 személyek fényképeket bocsajtottak a Vb rendelkezésére az €go
repiil6géprol.

5. abra: a tiiz terjedése az lizemanyagcsd mentén a szarny iizemanyag tartaly iranyaba
Az 5. abran a motortér tiz figyelheté meg, illetve lathatd, ahogyan az ablakkeret mentén
elhelyezkedd iizemanyagcsd felvezeti a tlizet a szarnyon talalhato lizemanyag tartalyhoz.

A 6. adbran a tiiz mar elérte a tartalyt, azt kiolvasztotta, majd az lizemanyag a szarny also
felszinén végigfolyt, és szétteritette a langnyelveket a szarny alatt.

6. abra: az lizemanyag tartaly kiolvadt, az lizemanyag a szarny also felszinén végigfolyt

A 7. abran lathato, hogy az lizemanyag tartalybol egyre nagyobb mennyiségii iizemanyag folyt
ki, amely mar nem tudott a szarny also feliiletén megtapadni, illetve elégni, hanem az lefolyt a
foldre és ott elteriilt. Az ég6 lizemanyag a langokat levezette a talajra, majd ott szétteriilve a
repiilogép tobbi részét is langba boritotta.

12/29
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7. abra: az izemanyag tartalyban 1év6 tizemanyag a foldre kifolyt, majd ott szétteriilt

Az 5, 6, és 7 abran lathatdo képek ugyanazzal a digitalis fényképezogéppel késziiltek. A
fényképek készitésének idépontjabol megallapithato, hogy az 5. és a 6. képek ugyanabban a
percben késziiltek, az 5. és a 7. képek készitése kozott pedig 1 perc telt el. A rendelkezésre allo
fényképek idéadataibol a Vb arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az iizemanyag rendszer
kigyulladasa és a 4. abran lathato teljes kiégés kozott nagyon rovid id6, koriilbeliil 2-3 perc
telhetett el.

1.15. Tulélés lehetosége

Az eset soran személyi sériilés nem tortént.

1.16. Probak és vizsgalatok

A Vb 2017. augusztus 23-an potszemlét tartott a repiilégép roncsnal, illetve egy tizemképes
Bellanca 7GCBC tipusu repiilogépnél. A 7GCBC és a 8GCBC tipusu repiilégépek dugattyus
hajtomiive kiilonbozik, azonban a tiizfalaik kialakitasa nagyon hasonlo.

8. abra: Bellanca 7GCBC repiilogép tlizfala

A Vb a 7GCBC tipust repiil6gép Starter Solenoid pozicioja alapjan (8.abra) elhelyezte a
HA-KYL lajstromjeltl repiildgép kabelének megolvadt darabjat (3.abra) a tlizfalon a Starter
Solenoid helyéhez pozicionalva (9.abra 99 szamu kabel). A kisérlet soran megallapithato volt,
hogy a nagyaramu kabel a tiizfal sikjaban olvadt meg.
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1.17.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek tevékenységei az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.

1.18. Kiegészité informaciok
1.18.1. A repiilogép elektromos halozatanak gyari kialakitasa
MASTER SIARIER
SOLENOID SOLENOID ~ STARTER
< — E 50 - b—l
99 /;’(é\» o |
® gl L [—@—
kS @D o4 PUSH BUTTON
+ ‘E T STARTER
= BATTERY
)
@ 7 MMEIEE BUS BAR
= Nt
MASTER
SWITCH o 112
@4 ALTERNATOR/
VOLTAGE REGULATOR e
@ CIRCUT
10. abra (forras: SL 418)
A 10. abran lathat6 gyari kialakitds esetén a repiilogép akkumulator és Master Solenoid a
pilotaiilés mogott, a repiilégép farokrészében helyezkedik el. A Master Solenoid-tol nagyarami
kabel (a 10. abran 99 szamu) vezet a Starter Solenoid-hoz, amely a repiil6gép motorterében
talalhato. A Starter Solenoid-t6l szintén nagyaramu kabel (a 10. abran 50 szamu) vezet az
oninditohoz (Starter-hez). A tiizfal sikjat a 10. és a 11. abrakon szaggatott piros vonal jeloli.
A HA-KYL repiilogép 3. abran lathato nagyaramu kabelének megolvadt darabja, a 10. abran a
99 szammal jeldlt kabel Starter Solenoid és tlizfal kozotti része.
Az 6nindit6 nagy aramfelvetele miatt a 65, 99, 50 szamu kabelek aramkorebe biztositékot nem
lehet beépiteni, az Onindité sikeres miikodésének biztositasa céljabol. Igy egy esetlegesen
kialakul6 testzarlat esetén a nagyaramu kabeleken keresztiil az akkumulator két polusa rovidre
zarddik, a kabeleken atfolyd aram erdssége az akkumuldtor maximalis dramerdssége lesz. Az
atfolyé nagy aramerdsség kovetkeztében a nagydramu kabelek felmelegednek, felizzanak, majd
megolvadnak. A vorosréz kabel olvadaspontja 1085°C (1985°F).
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1.18.2. A repiilogép elektromos halozatanak SL 418 szerint modositott kialakitasa

FIREWALL FIT
MASTER STARTER 10
SOLENOID JUMPER BUS  SOLENOID @ &
{10003} é
fara X
354
7

@ AMMETER

S\ o
9A
MASTER
SWITCH

o
@( ALTERNATOR/
VOLTAGE REGULATOR

@ CIRCUIT

11. abra (forras:

SL 418)

BUS BAR

A 11. 4bran a Bellanca 8GCBC tipust repiildgép SL418 szamu Szerviz levél szerint modositott

elektromos rendszere lathato.

A korabbi kialakitashoz képest jelentOs valtozas, hogy a Starter Solenoid a tlizfal motortér feloli
oldalaroél atkeriilt a tiizfal kabin feloli oldalara, ezaltal a 99 as 50 szamu kabelek csak az inditas
id6tartama alatt vannak fesziiltség alatt. Tovabbi modosités, hogy a tlizfalon a nagyaramu kabel
atvezetése helyett egy 0j kotéelem (Firewall Fitting, 12. abra) lett felszerelve, amelyen keresztiil
csatlakoznak a 99 és 50 szaml kabelek egymashoz. Tovabbi jelentés modositas, hogy a
generator gerjesztéaramkorébe 5 Amperes olvadobiztositék, a féaramkorébe pedig 60 Amperes
halézatvédé automata (CB), valamint az aramerésségméré miiszer dramkorébe 70 Amperes
halézatvédé automata (CB) lett beépitve. Ezen modositasok végrehajtasaval megelézhetd egy

kialakulasa.

INSULATION
" (REF)

11-0908 FITTING

esetlegesen kialakulo6 talaram esetén elektromos tliz
o0 WIRE
10 STARTER
S25171-3 A
RUBBER BOOT J
(2 REQ'D.) 27
AS6-4-85P SCREW 1
(3 REQ'D. é
—/

FIRFWALL
(REF)

99 WIRE TO
STARTER SOLENOID

12. 4bra: Tizfali csatlakozés (forras: SL 418)
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1.18.3.

1.19.

A repiilégép lizemanyag rendszerének kialakitasa

— 1
U

:'E.‘f

";‘ ——— 3} N~

13. abra: a repiil6gép torzs lizemanyag rendszere
(forras: Champion Service Manual alapjan)

A 13. 4bra a Bellanca 8GCBC tipusu repiildgép iizemanyag rendszerének torzsben talalhato
alkatrészeinek elhelyezkedését mutatja. A repiilogép szarnyakban elhelyezett lizemanyag
tartalyokhoz az @ szamu csatlakozokon keresztiil kapcsolodik a torzs lizemanyag rendszere. Az
lizemanyag a tartalyokbol gravitacid kovetkeztében a @ és a @ szamu csévezetékeken az eliilsé
Osszefolyohoz, a @ szamu csOvezetékeken pedig a hatsd Gsszefolyohoz folyik. Amikor a pildta
a ® szamu karral kinyitja a ® szamu tlizcsapot, akkor az lizemanyag a @ szamu csévon
keresztiil a ® szamu iizemanyag sziiréhdz aramlik, ahonnan egy hajlékony tomlén keresztiil a
porlasztoba jut. Az lizemanyag szliré a tlizfal motortér fel6li oldalan helyezkedik el. A hideg
motor inditasakor a @ szamu kézi befecskendezével a @szaml csovon keresztiil tovabbi
lizemanyag juttathato a porlasztoba, a motor konnyebb inditasa céljabol.

Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2. Elemzés
2.1. Repiildgép tiz vizsgalata:

A Vb a helyszini szemle soran a repiildgépet kiégett allapotban talalta (4. és 14. dbra).

14. abra: a HA-KYL repiil6gép roncs a helyszinelés soran

A Vb megvizsgalta a szemtanuk altal készitett fényképfelvételeket, melyek az 1.14 fejezet 5., 6.
¢és 7. abrakon lathatoak. Az 5. abran megfigyelheté a motortér tliz, illetve lathat6, ahogyan az
ablakkeret mentén elhelyezett izemanyagcsé (13. abran a @ szami cs6) felvezeti a t{iz langjat a
szarnyon talalhatd iizemanyag tartdlyhoz. A megolvadt aluminium iizemanyag- csévon
keresztiil a gravitacidé hatdsara a tartadlybol folyamatos lizemanyag utanpoétlas érkezett, amely
kovetkeztében a tliz nagyon gyorsan tovabb terjedt az ilizemanyag tartalyra, amelyet
megolvasztott. Az lizemanyag tartaly megolvadt nyilasan keresztiil az lizemanyag a szarny alsé
felszinén végigfolyt, és szétteritette a langnyelveket a szarny alatt (6. abra).

15. 4bra: a megolvadt lizemanyag tartaly

Az egyre nagyobb tliz hatasara az lizemanyag tartalyokon egyre nagyobb nyilasok keletkeztek
(15. abran sarga nyilak jelolik a helyiiket), amelyen keresztiil egyre nagyobb mennyiségii
lizemanyag folyt ki a tartalybol. A kifolyd lizemanyag mar nem tudott a szarny also feliiletén
megtapadni, illetve elégni, hanem az lefolyt a talajra, ott elteriilt, és a langnyelveket szétvezetve
a repiilégép tobbi részét is langba boritotta (7. abra).
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2.2.

Thz kiindulasi helyének meghatarozasa:

A szemtanuktol kapott informaciok alapjan a repiilogépen eldszor a motortérnél volt lathatod a
tliz (fiist) megjelenése, melyet kdvetden figyelmeztették a pilotat, aki ezutan aramtalanitotta a
repiilégépet, elzarta az lizemanyag rendszer tiizcsapjat, majd elhagyta a fedélzetet.

A Vb megvizsgalta a repiilogép motorterének égési nyomait, melyek alapjan meghatarozta a tiiz
terjedésének folyamatat a motortérben.

A Vb megvizsgalta a 10. abran 50-es szammal jellt nagyaramu kabelt az Oninditonal és a
tizfalnal (16. és 17. abrak). A kabel oninditonal elhelyezkedd végén a szigetelés a kabelre
raolvadva talalhato, a tlizfalnal elhelyezkedd végérdl pedig a szigetelés teljesen leégett és a
kabel elszinez6dott.

g \’ ‘ :k}ugr S As N 4
16. abra: az 50-es kabel 6nindito fel6li vége  17. abra: az 50-es kabel tlizfal feldli vége

Ezek alapjan megallapithato, hogy az 50-es szammal jelolt kabel 6ninditonal elhelyezkedd vége
sokkal kisebb hémérsékletnek volt kitéve, mint a tiizfali vége, tehat a kabel megolvadasa nem
motortliz miatt kdvetkezett be.

A Vb megvizsgalta a nagyarami kabel tizfali atvezetését, ahol elektromos kisiilés nyoma
lathat6 (2. abra), illetve ezen kabelen a tlizfal sikjaban megolvadds nyoma figyelhetd meg
(3.abra). Ezen kabel (10. abran 99 szamu) a repiildgép fokapcsoldjanak bekapcsolt allapota
esetén van fesziiltség alatt, tehat ez a kisiilés csak azel6tt keletkezethetett, mieldtt a pilota
aramtalanitotta a fOkapcsolo segitségével a Master Solenoid-on keresztiil a repiilogép
elektromos rendszerét (10.4bra).

4
st ) ) (4 8. » -

18. 4bra: a tiizfal motortér feldli oldala (99-es és 50-es szamu kabel a helyére illesztve)

18729
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2.3.

24,

A vorosréz olvadaspontja 1085°C (1985°F), ezt a hémérsékletet érte el a 99. szamu kabel a
tlizfal atvezetésénél. A vordsréz nagyon jo hovezetd tulajdonsagokkal rendelkezik, ezért rovid
1do6 alatt felizzott a 99 szamu kabel az atvezetéstol a motortér iranyaba is és a kabin iranyaba is.

Tiz kialakulasa a motortérben:

A Vb véleménye szerint az 50-es szamu kabel felforrosodasa a Starter Solenoid-on keresztiil a
megolvadt-felizzott 99-es szamu kabelt6l kovetkezett be. A felizzott 99-es szamu kabelrdl a
szigetelés leégett (18. abra), majd a Starter Solenoid aluminium hazanak elolvadasat kovetden a
gravitacio hatasara a kabel lefelé elmozdult. A 99-es szamul kabel a hozza csavarozott 114-es
szamu kabelen 16gva a motor iranyaba elmozdult (17. abra). A 99 szam®l kabel mozgasa soran
keresztezte az olajnyomasado hajlékony gumitomldjét (a 18. abran szaggatott piros vonallal
jelélve), amelyet megolvasztott, és a gumitdomlébdl kispriccelé kenbolaj a forrd
kipufogorendszerre rakeriilve ongyulladas kovetkeztében langra kapott. A kipufogdtoroknal
keletkezett langok a boxermotor jobb oldali eliilsé hengerénél a hengerfej visszafolyd olaj
csovét megolvasztottak (19. abran sarga karikaval megjeldlt cs6), amelyen keresztiil a tiiz
tovabbi kendolaj utanpotlast kapott az égéshez.

- .—

A kendolaj égése kovetkeztében a kompozit motor burkolat langra kapott, majd elégett.

A 18. abran is lathato, hogy a tlizfal nem égett at, a tliz nem jutott rajta at, hanem egymastol
fiiggetleniil két tiiz keletkezett, egyik a tlizfal motortér feloli oldaldn, a masik a tlizfal kabin
feloli oldalan.

Tz kialakulasa a kabinban:

A Vb véleménye szerint a kabinban a tliz a tlizfal sikjaban megolvadt 99. szamu kabel kabinban
elhelyezkedo, felizzott darabja kovetkeztében jott 1étre. A kabelnek ezen darabja mindaddig
fesziiltség alatt maradt, amig a pilota nem &ramtalanitotta a fokapcsold segitségével a
repiilogépet. A fesziiltség alatt 1€vo kabel a repiilégép torzsének aluminium szerkezetéhez érve
tovabb izzott, és ahol éghetd anyaggal érintkezett, meggyujtotta azt.

A Vb a tliz pontos terjedését a kabinban nem tudta meghatarozni, mivel az {izemanyag
csovekbdl nagy mennyiségli lizemanyag folyt erre a teriiletre a gravitacié hatasara, amely
kovetkeztében itt volt a tliz magja, igy errdl a teriiletr6l nagyon kevés alkatrész maradt fellelhetd
a tiizet kdvetden. A 20. abran lathatd egy Bellanca 7GCBC tipust repiildgép pildtakabinja,
amely nagyon hasonldo a Bellanca 8GCBC tipust repiildgépéhez A Kkabin kornyezetében
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2.5.

talalhato fobb éghetd anyagok: az oldals6 burkold panel, a szényeg, a miiszerfal mogott
elhelyezkedd elektromos kabel szigetelései, a torzs vaszon boritasa.
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20. abra: illusztracié egy Bellanca 7GCBC tipusu repiilogép pilotakabinjarol

A tliz amint elérte a jobb oldali tizemanyag tartaly tizemanyagcsovét (13. abran @ szamu cs0),
amely a miiszerfal mogott vizszintesen van atvezetve, megolvasztotta azt.

Mivel a jobb- és a bal oldali tartaly tizemanyag csovei (13. dbran a @ és @ szammal jelolt
csovek) a tlizcsap eldtt helyezkedtek el, ezért sériilésiik esetén, rajtuk keresztiil a tlizcsap elzart
pozicidja esetén is akadalymentesen tudott az iizemanyag tartalyokbdl az tizemanyag aramolni.

A cs6bdl a gravitacio hatasara kifolyd benzin a tiizet tovabb taplalta, majd nagyon gyorsan a
jobb oldali és a bal oldali lizemanyag tartalyokhoz vezette a langokat, ahonnan révid id6 alatt
tovabb terjedtek az egész repiilogépre.

Repiilogép elektromos rendszere:

A Vb a repiilégép gyartojatol azt az informaciot kapta, hogy korabban mar legalabb 8 esetben
tortént olyan jelenség, hogy Bellanca repiilogépeken a tlizfal atvezetésnél az elektromos kabel
okozott tiizet. A gyarté 2001. januar 19-én kiadta az SL418 szamu Szerviz Levelet, amely
tartalmazza a repiilégép elektromos rendszerének modositdsat, modernizalasat. A Vb a
repiil6gép elektromos rendszerének gyari kialakitasat a jelentés 1.18.1 fejezetben részletezte, az
SL418 szerint mddositott elektromos haldzatot pedig az 1.18.2 fejezetben.

A Vb a vizsgalat soran arra a megallapitasra jutott, hogy a repiildgép elektromos rendszerének
az SL418 szam0 Szerviz Levél szerinti mddositasaval a hasonld események bekdvetkezése
elkeriilhet, ezért a Vb 2017. oktober 18-an biztonsagi ajanlast fogalmazott meg az FAA részére
(részletezve a 4.2 fejezetben).
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3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A pildta az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, és képesitéssel, az adott repiilési
feladatra nagy tapasztalattal rendelkezett. A repiilést az érvényben 1évo el6irasoknak
megfelelden hajtotta végre.

A légijarmii reptilésre alkalmasnak bizonyult. Rendelkezett érvényes Légialkalmassagi
Bizonyitvannyal ¢s Légialkalmassagi Feliilvizsgalati Bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az
érvényben 1évé eldirasoknak, és az elfogadott eljarasoknak megfeleloen felszerelték és
karbantartottak.

A replilégépet a repiiléshez megfelel6 mennyiségii iizemanyaggal feltoltotték.

A repiilés a tervezettnek megfeleléen jo latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett
kezd6dott, azonban a tiizeset bekovetkezését kovetden még a motor beindulasa elott ért véget.

A kiszolgald szakszemélyzet tevékenységére €s a repiilotér jellemzodire vonatkozoéan nem meriilt
fel olyan informacid, ami az eset bekdvetkezésével kapcsolatba hozhat6 lenne.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének kozvetlen oka az volt, hogy:

— rovidzarlat kovetkeztében a nagyaramu kabel felizzott, megolvadt, majd két darabra valt
oly modon, hogy annak lees6 darabjai égheté anyagokat tudtak begytjtani mind a
motortérben, mind a pilotakabinban.

A kozvetlen okot kivaltd gyokér ok az volt, hogy:

— anagydramu kabel tlizfalon torténd atvezetésénél rovidzarlat keletkezett.

Hozzajarulo tényezo:

— a kornyezeti hémérséklet szokatlanul magas 41°C-os (106°F) volt az adott napon,
amely kedvezett a tliz kialakulasanak és gyors tovaterjedésének a repiilogépen.
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4.

4.1.

4.2.

4.3.

Biztonsagi ajanlasok

Szakmai vizsgalat idotartama alatt az iizemeltetésben érintett
szervezetek, illetve a hatdsag altal hozott intézkedések

A Vb-nek nincsen informacidja arrdl, hogy az érintett szervezetek illetve a hatosag a szakmai
vizsgalat id6tartama alatt az esettel sszefiiggésben rendkiviili intézkedéseket hoztak volna.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas
A KBSZ a szakmai vizsgalat soran 2017. oktober 18-an az alabbi biztonsagi ajanlast adta ki:

BA2017-371-4-1A: A Kozlekedésbiztonsdagi Szervezet vizsgalobizottsdga a szakmai vizsgdlat
soran megallapitotta, hogy a tiz kitndulasanak helye a nagydramii kabel tiizfalon torténd
atvezetésénél leheteti. Ezi az atvezetésnél talalhato elektromos kisiilées nyomai, illetve az
elektromos kabel tizfal vonalaban torténd megolvaddsa bizonyitjdk.

A repiildgép gyartoja (American Champion Aircraft Corporation) 2001-ben elkészitett egy
modositast (Service Letter 418) a Bellanca tipusu repiilégépek elekitromos rendszerére
vonatkozéan.

A vizsgdlat sordn a gydriotdl kapott informaciok alapian mar 8 repiildesemény tortént, amely
sordan az eldregedett kdbel és a tizfal kozotti rovidzarlat okozta a repiilogeép kigyulladasat.
Ezéri:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Federal Aviation Administration-
nek, hogy vizsgalja meg az American Champion Aircraft Corporation altal
elkészitett Service Letter 418 Rev.A szerinti modositasnak Airworthiness
Directive-ben torténoé kiadasanak lehetéségét.

Az ajanlds elfogadadsa és végrehajtdsa esetén a vizsgalobizottsdag véleménye szerint a jovébeni
hasonlo motortér tiiz bekivetkezésének valosziniisége csokkentheld.

Az FAA 2018. januar 22-én t4jékoztatta a Vb-t, hogy a BA2017-371-4-1A szam( Biztonsagi
Ajanlas alapjan megfontoljak az AD kiadasat, azonban a végsé dontésig meég a repiilogép
gyartdjaval tovabbi egyeztetésre van sziikségiik.

Az FAA 2018. jonius 08-i keltezésli levelében tajékoztatta a Vb-t, hogy 6sszhangban az FAA
kisrepiilogépek kockazatelemzési kézikdnyvével, elemezték az adatbazisukban rendelkezésre
allo osszes informacidt, az American Champion (Aeronca, Bellanca, and Champion) 7 és 8
sorozati repiilogépek elektromos rendszerére vonatkozdan. Az elemzésiik eredménye azt
Jjelezte, hogy a kockazati szint az AD kiadasara vonatkozo kockazati kiiszob alatt van.

Az FAA 2018. oktdber 10-i datumi levélben tdjékoztatta a Vb-t, hogy az FAA 2018 jalius 12-
én kozétette a CE-18-20 szam( Special Airwortiness Information Bulletin (SAIB)
dokumentumot (2. szamu melléklet). Ez a dokumentum azt javasolja a repiilégep
tulajdonosainak és iizemeltetdinek, hogy hajtsak végre az American Champion Aircraft
Corporation gyar altal elkészitett Sevice Letter 418 Rev.A szerinti modositast a repiildgépeken.
Az FAA ezen SAIB dokumentumot az EASA részére is megkiildte.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, amely a szakmai vizsgalat soran
kiadott BA2017-371-4-1A szam0 biztonsagi ajanlast kdvetden tovabbi biztonsagi ajanlas
kiadasat indokolna,

Budapest, 2019, januar 09.

)
= U [57, .
Al 77— "/964 .....
Kamasz Ferenc Erd6si Gabor
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

1. szama melléklet: 418 szamu Service Letter

Service Letter:
Date:
Title:

Applicable
Models:

Description:

Note:

Compliance:

Inspection:

Concept:

American Champion Aircraft Corp.
Rochester, WI 53167

418 (page 1 of 5) Revision A
January 19, 2001
Electrical System Update

All Model 7FC, 7GC, 7THC, 7GCA, 7]C, 7GCB, 7KC, 7GCBA, 7TKCAB, and TACA

All other early model 7°s (TAC, 7BCM, 7CCM, 7DC, 7TEC, and S7EC) with electrical systems
All Model 7ECA, serial numbers 1 through 1381-2000

All Model 7GCAA, serial numbers 1 through 438-2000

All Model 7GCBC, serial numbers 1 through 1288-2000

All Model 8KCABRB, serial numbers 1-70 through 859-2000

All Model 8GCRBC, serial numbers 1-74 through 412-2000

There have been reports of electrical system related problems including grounded wires
causing fires and grounded wires melting through the insulation of adjacent wires, grounding
them as well. Several causes can lead to these conditions including aged wires and insulation,
improper installation, and insufficient inspection. To help prevent further instances of failures,
the electrical system should be modified as described in this service letter.

It is important to understand that there is a wide variety of installations spread across many
aircraft models and encompassing many years of production. Not all specific instructions can
apply to every airplane, It is suggested that the principals of the changes be applied as closely
as possible.

American Champion Aircraft recommends that the system be inspected within the next 30
hours of flight time. It is recommended that the modifications described herein take place
during the next annual inspection. Required parts can be found in Service Kit 418A (for
firewall mounted batteries) or Service Kit 418B (for aft mounted batteries).

The inspection procedures described herein are not intended to be a substitute for a properly
performed 100 hour / annual inspection. Refer to Advisory Circular (AC) 43.13: Acceptable
Methods, Techniques, and Practices; Aircraft Inspection and Repair.

Inspect the electrical system for general condition (wear, connections, resistance, ctc.). If an
electromechanical vollage regulator and over-voltage relay are installed, check them for proper
operation.

The primary electrical system on most rear mounted battery models looks similar to the
schematic in figure 1. The diagram has been simplified to show only the affected areas. Upon
inspection, it can be seen that there is no circuit protection for the voltage regulator circuit
before the voltage regulator. This wire is in a bundle with other critical wires and is a source
of concern, Also, the circuit from the battery to the bus bar is not protected. This was due to
the ‘sharing’ of a line to the starter. To accommodate circuit protection for these two circuits,
the electrical system must be modified to look similar to figure 2.
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American Champion Aircraft Corp.
Rochester, Wl 53167

Service Letter: 418 (page 2 of 5) Revision A
Date: January 19, 2001
Title: Electrical System Update
ASTER SIARILR
SOLENGID SOLENOID STARTER
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Figure 1 Schematic of Primary Ele::trical System (Aft Mounted Battery) Before Modification
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Figure 2 Schematic of Primar;f Electrical System (Aft Mounted Battery) After Modification

Note: Figure 1 is typical to rear mounted batterics. The wire numbers and exact wiring may vary
slightly between aircraft. This letter will refer to the numbers given in Figures 1 and 2.

Conversion:  The following paragraphs describe the changes needed to comply with this service letter.
Before working on the electrical system, be sure all systems are shut off and the battery is not
connected. Take all possible safety precautions before working on the aircraft, All splicing,
wire routing, and terminal installation should be done in accordance to Advisory Circular (AC)
43.13-1B.
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Conversion:
(Continued)

American Champion Aircraft Corp.
Rochester, WI 53167

Service Letter: 418 (page 3 of 5} Revision A

January 19, 2001

Electrical System Update

The first item that needs to be modified is the voltage regulator circuit. Wire number 17 must
be replaced with an inline 5-amp fuse. This is a very short wire inside the electrical panel that

runs from the bus bar to the alternator half of the master switch. Note that the master switch is
a single throw double pole switch and connecting to the wrong pole will ground the bus bar
when the switch is thrown, This fuse can be butt spliced in place or new terminals can be

installed depending on application.

The following procedures assume the battery is mounted on the firewall.

A properly installed firewall mounted battery requires the installation of circuit protection from
the battery and the alternator. Mount the 70-amp battery circuit breaker inside the firewall
using an Adel clamp and 11-0902 bracket. On the output side of the master solenoid,
disconnect wire #114 and, mount wire #367 to the input (line) side of 70-amp circuit breaker.
The wire #114 should then be attached to the output (load) side of the circuit breaker. Figure

3 depicts a typical installation.

Attach the 60-amp alternator circuit breaker to the diagonal fuselage tube with an Adel clamp
and 11-0902 bracket. Disconnect the #112 wire from the ammeter and replace it with wire
#366 attached to the input (line) side of the 60-amp circuit breaker. Attach alternator wire
#112 to the output (load) side of the 60-amp circuit breaker. Figure 3 depicts a typical

installation.

FRERALL
p AN354-E32 1T

11-0507 BRACKET
MR ik ‘\ /_ R B
\ _J

NS210181DG10
ADEL CLAWP

H825171-15 RUBBER BOOT
(4 REOD)

Ha
(B RG]

11-0902 BRACKET

RER

W354-632 KT

5219190051 2
ADEL CLAMP

154B-009-060

Figure 3 Typical installation for a Firewall Mounted Battery
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American Champion Aircraft Corp.
Rochester, Wi 53167

Service Letter: 418 (page 4 of 5) Revision A

Date: January 19, 2001

Title: Electrical System Update

° The following procedures assume the battery is mounted aft of the baggage compartment.

Conversion:  The best way to separate the starter circuit from the ammeter / bus bar circuit is to relocate the

(Continued) starter solenoid close to the master solenoid. First, disconnect the starter solenoid from all of
its connections including wires 50, 99, 103, and 114, Wires 103 and 114 can be removed from
the airplane, as they will be too short for further use.

50 WRE
INSULATION
10 STARTFR - Jije 1t
MS25171-38 T 11-0908 FITTING
D) Al
) 7
AS6-4-8SP SCRDSJ JL
(3 REGD, 7
FIREWALL , 99 WIRE 10
(REF) STARTER SOLENOID

Figure 4 Assembly of Firewall Fitting

Remove the firewall fitting for wire #99 and push inside the airplane, Install fitting 11-0908 in
the firewall in place of the former fitting. Mount wire #50 to the engine side of the fitting and
wire #99 to the insulation side of the fitting. Use a rubber boot over each connection, The
Assembly is depicted in figure 4. The starter solenoid should then be mounted to the battery
board in close proximity to the master solenoid as depicted in Figure 5. This may require that
the master solenoid be shifted as well. The wire #99 should be removed from the master
solenoid and mounted to the starter solenoid. The 11-0903 jumper bus should then connect
the two solenoids. The starter solenoid needs to be grounded if it is mounted on a wood
battery board. Use wire #355 to connect to an appropriate ground. Route wite #354 up to the
starter button in place of the former wire #103. Figure 5 depicts a typical installation.

Important:  All connections should use an appropriate rubber boot to protect the connection

Power to the bus bar from the battery must be restored by replacing wire #114. On the output
side of the master solenoid, mount the short wire #352 to a 70-amp circuit breaker. Mount the
breaker to the battery board using an appropriate bracket. This is also depicted in figure 5.
Route the longer wire #353 to the ammeter in place of wire #114. The #353 and #354 wires
should be bundled with wire # 99 to keep them away from fuel lines and control systems.

Lastly, attach the 60-amp alternator circuit breaker to the diagonal fuselage tube with an Adel
clamp and 11-0902 bracket.

26 /29 ITM-KBSZ zardjelentés



2017-371-4

American Champion Aircraft Corp.
Rochester, WI 53167

Service Letter: 418 (page S of' 5) Revision A
Date: January 19, 2001
Title: Electrical System Update

Disconnect wire #112 from the ammeter and replace it with wire #366 attached to the input
(line) side of the 60-amp circuit breaker. Attach alternator wire #112 to the cutput (load) side
of the 60-amp circuit breaker. TFigures 5 and 6 depict a typical installation.
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Figure 5 Typical Battery Board Installatlon
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Fgure 6 Under Dash Installation for Aft Mounted Battery
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2. szamu melléklet: CE-18-20 szamu Special Airworthiness Information Bulletin

FAA SPECIAL AIRWORTHINESS
Aviation Safety INFORMATION BULLETIN

SAIB: CE-18-20
SUBJ: Electrical Power Date: July 12,2018
This is information only. Recommendations aren’t mandatory.

Introduction

This Special Airworthiness Information Bulletin (SAIB) advises you of an airworthiness concern for
airplanes built by Aeronca, Bellanca, Champion, or American Champion Aircraft Corporation
(ACAC) regarding possible electrical system shorts that could lead to fires. ACAC is the current type
certificate holder for all of the airplane models affected by this SAIB.

The models include:

e 7AC,S7TAC, 7BCM, 7CCM, S7CCM, S7DC, 7DC, 7EC, & STEC; with electrical
systems; (Type Certificate A-759)

e ANl 7FC, 7GC, THC, TGCA, 7JC, 7TGCB, 7KC, 7TGCBA, 7TKCAB, 7ACA. (Type

Certificate A-759)

7ECA, serial numbers 1 through 1381-2000. (Type Certificate A-759)

TGCAA, serial numbers 1 through 438-2000. Type Certificate A-759)

7GCBC, serial numbers 1 through 1288-2000. (Type Certificate A-759)

8K CAB, serial numbers 1-70 through 859-2000. (Type Certificate A21CE)

8GCBC, serial numbers 1-74 through 412-2000.(Type Certificate A21CE)

At this time, this airworthiness concern is not considered an unsafe condition that would warrant an
airworthiness directive (AD) action under Title 14 of the Code of Federal Regulations (14 CFR part
39).

Background

This SAIB resulted from an accident in the country of Hungary, where a Model 8GCBC airplane
caught fire upon start-up of the engine and burned. The Transportation Safety Bureau of Hungary
found the fire probably started at the passage of the high power cable through the firewall due to
signs of electric discharge at the passage and melting of the electric cable in the line of the firewall. It
was determined that ACAC Service Letter number 418, dated January 19, 2001, titled Electrical
System Update, had not been incorporated on the Hungarian 8GCBC (see description below).

Until 2001, various 7 and 8 series airplane models were manufactured by Aeronca, Bellanca,
Champion, and ACAC without electrical system short protection. Particularly prone to shorting are
airplanes with the main battery mounted in the rear of the airplane that have the battery cable routed
to the engine compartment with no fuses/circuit breakers/ (to automatically remove power) or relays
(for the pilot to remove power) in the event of an electrical short. Most known electrical shorts have
occurred where electrical power passes through the airplane firewall (either battery power going from
the rear of the airplane to the engine compartment or alternator power going from the engine
compartment to the airplane DC bus). There have also been occurrences of flight control cables
burning through from electrical shorts to the rear-mounted positive battery cable. In these cases
current flows into the flight control cable from the battery cable (+) contact point and exits the cable
at a pulley or terminal (-).
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In addition, the fact that there is no circuit protection in the electrical power to the voltage
regulator/overvoltage relay is a problem when a short occurs in the regulator or the relay. In one
service difficulty, a short in the overvoltage relay caused the power wire to the relay to melt. The heat
also melted the ignition P-leads, causing them to short, which resulted in an in-flight engine stoppage.

ACAC issued Service Letter number 418, on January 19, 2001 to address the safety concerns, as
described above, regarding the electrical systems on airplane models affected by this SATB. The
FAA conducted two risk analyses following the Small Airplane Risk Assessment (SARA)
Handbook; one looking at the trend over 40 vears and one looking at the last 20 years. The FAA
found that the risk has been reduced since ACAC Service Letter number 418 was issued on January
19, 2001. Both our analyses showed the risk below a level requiring an AD. Although the risk does
not rise to the level or warranting mandatory action, the FAA has decided to issue an SAIB to
elevate the level of attention by owners/operators as well as by the civil aviation authorities of other
countries where American Champion airplanes are owned and operated.

Recommendations

We recommend that all that ACAC model airplanes identified in the introduction above complete the
installation of American Champion Service Letter number 418, dated January 19, 2001. We also
reconunend that the aircraft mamtenance manual (AMM) be updated with pages from the American
Champion service letter to address the addition of circuit protection devices. This will ensure the
locations, mounting, and sizes of new fuses, circuit breakers, relays, and bulkhead feedthroughs, are
available to maintenance personnel. Finally, we recommend the Airframe and Powerplant technician
performing the minor alteration document the work with an aircraft logbook entry.

For Further Information Contact

Wesley Rouse, Aerospace Engineer, FAA Chicago ACO Branch, 2300 E. Devon, Des Plaines, IL
60018; phone: (847) 294-8113; email: wess.rouse(@faa.gov.

For Related Service Information Contact

To obtain copies of American Champion service letter number 418, contact American Champion
Aircraft Corporation, P.O. Box 37, 32032 Washington Ave. — Hwy. D, Rochester, WI 53167 or visit
ther website at www.amerchampionaireraft.com, select “Technical” and scroll down to service letter
418 to view or print.
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