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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérol €s a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szold 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti s a tanacsi rendeletben,

a légikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL torvényben,

a nemzetko6zi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. térvény mellékletében
megjelolt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgdlatdnak, valamint az
tizembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl sz616 70/2015. (XI11. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltéréd rendelkezéseinek hidnyaban az altalanos kozigazgatdsi rendtartdsrol
sz016 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérol, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald megszlinésérdl szolo 230/2016. (VIL29.)
Korméanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a stlyos repiiléeseményt
ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
talmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmti balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AGL

EASA

ICAO

I™
KBSZ

Kbvwt.

LAPL

LT

mrepiilés

NFM
OMSz

repiil6tér

UL- Al
trajk
UTC

Vb
VFR

WGS-84

Above Ground Level / Féldfelszin feletti magassag

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unié Repiilésbiztonsdgi
Ugynékseg

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovacios es Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
Szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Light Aircraft Pilot Licence / Konnyii Légijarmiire Ervényes Piléta
Szakszolgalati Engedely

Local Time / Helyi idé

legijarmiivel — vegzett  olyan  szandékos — mandver, amely  hirtelen
helyzetvaltoztatassal, a  szokasostol eltéeré  repiilogéphelyzettel  vagy
sebességvaltoztatassal jar, és nem feltétleniil képezi a szokasos repiilés vagy — a
miirepiild  jogositas kivételevel — a szakszolgalati  engedélyekkel és
Jjogositasokkal kapcsolatos képzés részét

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Orszagos Meteorologiai Szolgadlat

barmely olyan kijelolt teriilet (beleértve mindenfajta épiiletet, berendezést és
felszerelést) a foldon, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz rogzitett vagy uszo
épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében légi jarmiivek
leszalldasdahoz, felszallasdahoz és foldi mozgasahoz hasznalnak
sulypontkormanyzasu ultrakonnyti légijarmii

a szarnyra fiiggesztett, hajtomiivel felszerelt haromkerekii kocsi szerkezet
Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vilagidd
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules / Latvarepiilési szabalyok

World Geodetic System-84 / koordindtarendszer foldfelszini helyleirdsra

ITM-KBSZ zarojelentés
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Bevezetés

Esemény mindsitése légikdzlekedési baleset
gyartoja Halley Kft.

o tipusa Apollo C15

Légijarmil . -
lajstromjele 65-21
iizembentartdja maganszemély

) idépontja 2017. julius 16.,19:06 LT

Esemény , oy, e .
helye Székesfehérvar kiilteriilete (1. abra)

Az esemény kapcsan elhunytak szama: 2 6

Az  eseményben  érintett  légijarmi | megsemmisiilt

sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi idoben (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2 6ra.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendo.
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Székesfehérvar
kiilteriilete

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ tigyeletére az eseményt 2017. julius 16-an 19 6ra 20 perckor a Magyar Légiment6 Nonprofit
Kft iigyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Ferenci Miklés balesetvizsgalo
tagja Torvaji Gabor balesetvizsgalo

ITM-KBSZ zérdjelentés 5/17



2017-314-4

Eseményvizsgalat attekintése
A Vb a szakmai vizsgalat soran:
— helyszini szemlét végzett,
— tanukat hallgatott meg,
— poétszemlét tartott,
— asarkanyrepiild meghibasodott elemeinek anyagvizsgalatara szakért6t rendelt ki,
— beszerezte a renddrség altal kijelolt igazsagligyi légijarmu szakértd szakvéleményét,
— beszerezte az aldozatok igazsagiigyi orvosszakértdi jegyzokonyveit,

— elemezte a 1égikozlekedési balesetet és elkészitette a zarojelentés tervezetet.

Az esemény rovid ismertetése

2017. julius 16-an, Székesfehérvar kiilteriilet kozelében, utasrepiiltetés kdzben egy motoros
sarkanyrepiild a leveg6ben kettészakadt. A trajk és a szarny elvallt egymastol. A pilota és utasa a
helyszinen életét vesztette, a 1égijarmli megsemmisiilt.

A Vb véleménye szerint a légijarmii repiilés kozbeni tonkremenetelét, a légijarmi farok iranyu
visszacstszasa okozta. A Vb nem tudta megallapitani, hogy a légijarmi farok irany( visszacsuszasat
mi okozta.

A Vb nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

ITM-KBSZ zérdjelentés 6/17
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1.1.

1.2.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

Tanuk elmondasa szerint, a sarkanyrepiil6gép pilotaja 2017. julius 16-an 18 6ra 50 perc
koriil a borgondi repiildtér 01 palyajardl szallt fel utasaval. Mintegy 10~15 perc AGL 200
és 250 méter magassag kozott végrehajtott repiilés utan radion jelezte, hogy besorolni
szandékozik a 01-es bal forgalmi kor harmadik forduldjara. A forgalmazas utan a szarny
és a trajk elvallt egymastdl és a trajk megkozelitéen fiiggbleges palyan haladva az
E47.134750° K018.483280° koordinatajii ponton, a 19-es palya kiiszobétdl 268°-0s
iranyban, 1400 méterre a foldnek {itkdzott. A szarny tovabb repiilt, majd a trajktol 165
méterre a f61don nyugalomba keriilt.

A pilota és utasa a helyszinen életét vesztette.

Google Earth

2. dbra A roncs helye

Személyi sériilések

Sériilések _ Személyzet Utasok Egycb
Hajoz6 Utaskiséro személyek
Halalos 1 0 1 0
Stlyos 0 0 0 0
Koénnyt 0 0 0
Nem sériilt 0 0 0

ITM-KBSZ zarbjelentés 7117
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1.3.

A Légijarmii sériilése

A trajknak gyakorlatilag minden szerkezeti eleme jelentds mértékben sériilt. A szarny
magaval vitte a torott orrcsovet és a fiiggéesdvet. A kormany az orrcsévon valo feliités
kovetkeztében képlékeny alakvaltozast szenvedett (3. abra). Az orrcsé és a kormany
talalkozasi pontjan az orrcs6 képlékeny alakvaltozast szenvedett, majd eltort (4. abra). (A
szerkezeti elemek tizemszerQ elhelyezkedését lasd az 1. szamu mellékletben.)

repiilési irany

orresé / \\ ko

3. dbra: A szarny és a trajk torott csévei

A fiigg6eso hajlitassal egyidejii hiizas hatasara eltorott, a benne 1évo sodrony elszakadt.

4. abra: A fiiggbeso, és annak toreési feliilete.

ITM-KBSZ zérdjelentés 81/17



2017-314-4

1.4.

1.5.

15.1.

1.6.

1.6.1.

torott szarnytartok

Egyéb kar

5. dbra: A torott szarnytartok.

Egyéb kar a vizsgélat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

Személyzet adatai

Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

65 éves magyar férfi

Bizonyitvanyanak

tipusa UL Al piléta II
szakmai érvényessége folyamatos
jogositasai utassal repiilhet

Orvosi minésités tipusa, érvényessége

LAPL 2018.04.08-ig

Repiilt ideje / felszallasok szdma az érintett

tipuson

288 o6ra / 1296 felszallas

A légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztalya ultrakdnnyti 1égijarmii, segédmotoros sarkany
Gyartdja Halley Kft.

Tipusa / altipusa Apoll6 Jet Star/ C 15-TN

Gyartasi ideje 2004

Gyartasi szama 300502

Azonositojele 65-21

Tulajdonosa maganszemély

Uzembentartéja maganszemély

ITM-KBSZ zarojelentés
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1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.7.

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szama MKSSZ/2016/0734/A1
Légialkalmassagi | yiadasanak ideje 2016.01.16.
feliilvizsgalati 5
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2019.01.16.

legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2016.01.16.

Légijarmii hajtomii adatai

Fajtaja dugattyts kétiitemii
Gyartdja Bombardier Rotax
Tipusa 582

Gyartasi szama 6025093

A hajtomii nem volt hatassal a légikdzlekedési baleset lefolyasara ezért tovabbi
részletezése nem sziikséges.

Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A szakmai vizsgalat soran nem mertilt fel arra vonatkoz6 informacid, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset elott meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

Meteorologiai adatok

Az OMSZ az alabbi tajékoztatot adta ki:
,, Iddjarasi tajékoztato és regionalis elorejelzés VIR repiiléshez

Ervényes: 2017. 07. 16. 12-21 UTC

Sok napiitésre és gomolyfelhos égképre szamithatunk. A kialakult konvergencia és az
orografikus emelés hatdasdra azonban futé zaporok hozzdvetéleg a Sellye-Budapest
vonal 100-150 km széles savjaban és az Eszaki-kozéphegységben kialakulnak. Az esti
orakra a gomolyfelhok leépiilnek, mikozben északnyugat feldl fatyolfelhézet vonul fol.
Az északi, északkeleti szelet élénk, helyenként erds széllokések kisérik, a févaros
térségeben, Heves és Nograd megyében lehet egész nap gyengebb a legmozgas.
Felhozet:

- délutan: SCT/BKN Cu 1400-1900m, az orszag kozépso részein ISOL TCu, az Eszaki-
kozephegységben ISOL TCu Cb 1300-1600m

- este: FEW/SCT Sc 1600-2000m , nyugaton és északon SCT/BKN Ci 6000-10000m ”

A meteorologiai adatok Székesfehérvaron (automata allomas):

Relativ Szél
LT | Harmatpont | Homérséklet | nedvesség | sebesség | Szélirany | SzEllokés | Csapadék
(€°) (€°) (%) (mis) (fok) (ms) (mm)
18:30 25,3 30 4.2 346 7,8 0
18:40 5,6 24,8 29 41 340 6,9 0
18:50 249 29 44 328 7,9 0
19:00 24,6 29 50 328 9,6 0
19:10 24,3 30 4,6 326 7,9 0
19:20 24,1 30 4,2 331 6,5 0

ITM-KBSZ zarojelentés 10/17
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1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

A repiil6téren tartozkodo a repiilés kiilonbozo teriiletein képzettséggel rendelkezd tanuk
nem szamoltak be a repiilést megnehezitd meteorologiai jelenségekrdl. Az esemény
nappal, j6 latasi viszonyok mellett tortént.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacids berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

A repiilotér adatai

A felszallas Borgond (LHBD) repiil6térrdl tortént 2017. jalius 16. napjan koriilbelil 18
ora 50 perckor. A tervezett cél repiil6tér Bérgond volt. Az esetben érintett repiilétérnek
érvényes miikddési engedélye volt. A repiil6tér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem
voltak hatéssal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

A foldetérés terepen, 2017. julius 16- an, 19 ora 06 perckor tortént.

Adatrogzitok

A légijarmiivon adatrdgzitd nem volt, az €rintett 1€gijarmi tipusra nincs eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

A trajk roncsa az E47.134750°, K018.483280° koordinataju ponton volt megtalalhato. A
szarny a trajktol 150°-ra 165 méterre volt. A trajk és a szarny kozott a 6. abra lathato
elhelyezkedésben egy becsatolt sisak és egy tordtt aluminium csddarab volt talalhato.

o 165 m 150°

ISJSaK

Jalu Isza'r-'\y

Google Earth

6. abra: A sarkanyrepiild részeinek elhelyezkedése.

ITM-KBSZ zarbjelentés 11/17
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1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.16.1.

1.16.2.

1.17.

Orvosi vizsgalat adatai
Részletek a pilota igazsagiigyi-orvosszakértdi boncolasi jegyzokonyvébol:
., Nevezett halala rendkiviili modon polytraumatizacio kovetkeztében allt be.”

A fentiek figyelembevételével olyan elvaltozast, ami a légi balesetet megelézéen
rosszullétet, vagy annak lehetiséget felvetette volna, nem taldaltunk.”

., ....megallapithato, hogy halala pillanataban nem allt alkoholos befolyasoltsag
alatt.”

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

A légijarmiivon tartdzkodok a becsapodaskor halalos sériiléseket szenvedtek. A 1égijarmii
vezetdjének és utasanak életét az azonnali orvosi beavatkozas sem menthette volna meg.

Probak és vizsgalatok

A KBSZ iltal kirendelt szakértdi vélemény

A Vb a trajk fiiggd és orrcsovét anyagszerkezeti szakértovel vizsgaltatta meg, abbol a
célbol, hogy allapitsa meg milyen igénybevétel okozta a csdvek tonkremenetelét. A
KBSZ altal kirendelt szakért6 szakvéleményében leirta, hogy, a vizsgalt csovek
hajlitassal parosult hizas hatasara mentek tonkre. A sarkany normal {izeme kdzben ezeket
a csoveket ilyen igénybevétel nem terheli. A szakért6 faradasra utal6 jeleket nem talalt.

A Renddrség altal kirendelt szakértd véleménye
A rendérség altal kirendelt szakért6 jelentésében leirta:

A légijarmii levegdben torténd szétszakaddsa, egy hirtelen fellépd, extrém nagy
pozitiv terhelés kovetkezménye, amely meghaladta a tervezési tord szilardsagot (kb
2,5-3 t). A felfiiggesztésen hirtelen kialakulo terhelés a trike ostoriités jellegii
mozgdsat okozza, ami

magyarazatot adhat a sisakok lerepiilésére a személyek fejérol. Az extrém terhelést
kivalto hirtelen allasszog névekedés az orresd torése miatt jott létre. Az orresd toréseét
csak a szarny, illetve a kormanycsd rendkiviil durva elére vagodasa okozhatja, a
pilota izomereje onmagaban erre nem elegendd. A kormanycsé ilyen mértékii elore
vagodasa, a szdrny Osszetorése bekovetkezhet egy farokiranyu  fiiggdleges
visszacsuszasbol (erre a mandverre nem meretezhetok az ilyen flexibilis szarnyak),
vagy intenziv negativ-pozitiv terhelés valtasbol (ami dltalaban valamilyen nagy
sebességii durva mandver kovetkeztében dllhat eld).”

Szervezeti és vezetési informaciok

A légijarml lizemeltetésében résztvevd szervezetek jellemzoi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok részletezése nem sziikséges.
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1.18.

1.18.1.

1.18.2.

Kiegészito informaciok
Egy szemtanu nyilatkozata

A Tant a légikézlekedési baleset id6pontjaban — a borgondi repiilétéren — a baleset
helyétdl koriilbeliil 1300 méterre a levegOben 1évo sarkanyrepiilének hattal végzett
munkét. A baleset elétt folyamatosan, egyenletesen hallotta a motoros sarkanyrepiild
hangjat, és egy rendellenes hangra (csattanasra) lett figyelmes. Azonnal a hang felé
fordult és latta a trajkot fiiggblegesen zuhanni, valamint latta f616tte az elvalt szarnyat,
ami szokatlan és/vagy rendellenes alakkal a tovabb repiil, majd eltlinik a fak takarasaban.

Hasonlo estek

Magyarorszagon az elmult 22 évben hat — a vizsgalthoz hasonlo szerkezeti sériiléseket
okozd — katasztrofa tortént. Négy esetben fliggdleges mandvert kovetd, farokiranyu
visszacsszas okozta az orrcsd kilitését és a légijarmii tonkremenetelét, ketté esetben
durva turbulenciaba torténd nagy sebességii repiilés volt a kivalté ok.
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2. Elemzés

A Vb a helyszini szemle, majd a potszemle soran, a szarnyon a farokiranyu
visszacsuszasbol eredd tonkremenetel nyomait latta (1.12). A Vb altal kirendelt szakértd
nem talalt anyagszerkezeti hibat, vagy faradasra utalo jelet (1.16.1). A renddrség altal
kijelolt szakértd a légijarmii tonkremenetelének lehetséges okaként a farokiranyt
visszacsuszast jelolte meg (1.16.2).

A farokiranyu visszacsuszas soran a vitorla, a kilép6él nagy alakvaltoztatd képessége
kovetkeztében kifordul, 1égellenallasa megnd. A szarnytartok a megnovekedett 1égerdk
hatasara a szarnykozép csuklo kozelében eltdrnek, abban az iranyban elmozdulva,
amelyik irdnyba a vitorla kifordult. A tovabbi hatracsuszas hatasara a kormany feliitkdzik
az orrcsore és kiiiti azt. Az orrcs0 torésével megszakad a trajk szerkezeti folytonossaga és
a fliggdcsovet, ami addig huzasra volt igénybevéve, a tovabbiakban hajlitassal parosult
huzo igénybevétel terheli. A fiiggdeso ilyen igénybevételre nincs méretezve igy eltorik.

A légikozlekedési balesetnek nincs olyan szemtantja, aki beszamolhatna a 1égijarmiinek a
kozvetleniil a baleset el6tti végzett mozgasarol. Az a tanu, aki latta a szétvalt, egymastol
fiiggetleniil mozgd szarnyat €s trajkot, nem lathatta a tonkremenetelt. Elmondasa szerint
(1.18.1) a légijarmiinek hattal allt, attol korilbeliil 1300 méterre és egy rendellenes
hangra (csattanisra) fordult a sarkany felé. A tanti és a Ilégijarmli tavolsaga
kovetkeztében, hozzaadva a sziikséges cselekvési id6t is, a tonkremenetel és a tand
megfigyelési helyzetbe keriilése kozott eltelt legaldbb 4 masodperc. A tant igy csak a
tonkremenetel utani helyzetet lathatta, a hozza vezet6 utat nem.

A Vb nem tudja minden kétséget kizaréan megallapitania, hogy a szarny miért cstszott
meg farokiranyba, csak a lehetséges okokat tudja leirni, illetve a lehetséges okok
valoszinliségét tudja stilyozni.

A pildta, ha nagy sebességgel repiilve, nagymértékben megnoveli a bdlintasi szoget és a
kormanyt elérenyomva tartja, el6 tud allitani olyan helyzetet, amikor nagy boélintasi szog
mellett a sebesség nullara csokken. Ebben a helyzetben a sarkany nem leadja az orrat,
hanem hatra, farokiranyba indul el

Nem elképzelhetetlen, de a Vb szerint kevéssé valdszinii, hogy a pildta rosszullét
kovetkeztében veszitette volna el az irdnyitast. A pilétanak érvényes repiil6orvosi
mindsitése Vvolt, az igazsagiigyi orvosszakértd boncolasi jegyzOkonyvébent nincs
rosszullétre utalo jel (1.13). Ugyanakkor a Vb szerint egy rosszullétnek nem sziikségszerii
— alternativa nélkiili — kovetkezménye a farokirany megcstiszas.

A farokiranyl visszacstiszas nem allithatd el utazosebességen a kormany lassu
elorenyomasaval. Ebben az esetben nem lesz tal nagy a bdlintasi szog, a sarkany
sebességet veszit, majd atesik, leadja az orrat, sebességet gylijt, felszalad, majd Gjra atesik
(figoid mozgas).

A Vb a meteorologiai adatok elemzése utan ugy véli, hogy a légikozlekedési balesettel
végzOdo replilés idétartama alatt a térségben nem volt olyan meteorologiai jelenség,
amelynek kezelése egy ilyen tapasztalat pildtanak nehézséget okozhatott volna. (1.7)

A Vb altal megismert, az ezt megel6z6 hasonlod esetekben (1.18.2), a hatbol négyszer
mirepiilés okozta a légjarmii meghibasodasat, kétszer nagy sebességii repiilésben
turbulencia. A vizsgalt esetben nincs arra utald jel, hogy a pilota jelent6s turbulenciaval
talalkozott volna.
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3.1.

3.1.1

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.15.

3.1.6.

3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

Légijarmi

A légijarmi a 1égikozlekedési baleset bekdvetkezéséig a repiilésre alkalmas volt. (1.1)
A légijarmi rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. (1.6.2)

Az érintett 1égijarmii az eset kapcsan megsemmisiilt. (1.3)

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozé informacio, hogy a 1égijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset elétt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat. (1.16.1 és 1.16.2)

Pilota

A hajozdészemélyzet az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal €s képesitéssel,
és az adott repiilési feladatra nagy tapasztalattal rendelkezett. (1.5.1)

Repiilétér

A repiilotér jellemzdire vonatkozéan nem meriilt fel olyan informacio, ami az eset
bekovetkezésével kapcsolatba hozhato lenne. (1.10)

Az esetben érintett repiil6tereknek érvényes mitkodési engedélye volt. (1.10)

Adatrogzitok

A légijarmire nincs eldirva adatrogzité berendezés.

Orvosi vizsgalatok

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy fiziologiai tényezOk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozoszemélyzet cselekvoképességét. (1.13)

Tulélés lehetosége

A baleset nem volt tulélhetd. A 1égijarmiivon tartdzkoddk a becsapddaskor haldlos
sériilést szenvedtek. A légijarmii vezetdjének és utasanak életét az azonnali orvosi
beavatkozas sem menthette volna meg. (1.15)

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata sordan arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a légijarmil
tonkremenetelének a kdzvetlen oka az volt, hogy a 1égijarmii farok iranyba megcsuszott.

A Vb nem tudta megallapitani, hogy a légijarmii farok irAny megcstiszasat mi okozta.
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4, Biztonsagi ajanlasok

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2021. szeptember

Ferenci Miklos Torvaji Gébor
Vb vezetdje Vb tagja
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Mellékletek

1. szamu melléklet:

A motoros sarkany fobb részei

belépd ¢l { / arboc

. trapézszarak

fiiggesé

vitorla ,,
orreso

trajk
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