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Az esemény ismertetése

Ersekcsandd repiilétéren végrehajtott felszallds utdn a futémii behiizé rendszer elektromos biztositéka kioldott. A
piléta a visszafordulds mellett dont6tt, majd megpréobalta kézi izemmdodban kibocsitani a futémiiveket, de a forgaté
kart tévedésbdl ellentétes irdnyba tekerte. Amikor nem tudta tovdbb forgatni, igy vélte, hogy kibocsitotta a futé-
miiveket. A futémiivek kinti, rogzitett pozicidjét jelz6 zold 1dmpajelzés hidnyat a biztositék kioldéddsdnak tulajdoni-
totta. A piléta szdmdra foldetéréskor a hasraszdllds révén deriilt ki a futék valddi, behizott helyzete. A 1égijarmii
jelentésen megrongalddott, a piléta nem sériilt. A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsdga (tovabbiakban:
Vb) nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlds kiad4sat indokolna.

Ténvybeli informaciok

Esemény besorolasa:

Esemény idépontja:

Esemény helye:

Légijarmii tipusa, lajstromjele:
Légijarmii gyartasi éve, sorozatszama:
Hajtomii(vek) szama, tipusa:

Repiilés célja:

szama:
sériilt:

Személy(ek)

Rongalédas:

Parancsnok jogositasa, képesitése:

Parancsnok kora, allampolgarsaga:

sulyos repiiléesemény
2017.07.15. 13:05LT"
Ersekcsandd repiilétér (LHEC)
Cessna-310Q, HA-EAB

1972, 310Q0490

2 db, Continental I0-470-VO

Nem-kereskedelmi (magéncélud dtvonal)

személyzet utas mas érintett
1 0 0
nem sériilt - -

légijarmii: jelentdsen megrongalddott
3. fél: nem sériilt

PPL(A)?, SEP(land)’, NVFR*, MEP(land)’

49 éves, magyar

Parancsnok repiilési tapasztalata osszes tipuson utolsé 90 nap utolsé 7 nap
1 667 6ra 122 é6ra 183 6ra -

bejelentés, helyszini szemle, potszemle, tanii meghallgatdsa

repiilt ora:

Informacio forrasa:

Repiilés lefolyasa

A piléta repiilési tervet adott le az Ersekcsanadrdl Pécs-Pogany repiildtérre torténd atrepiilésre. Felszallast kovetd
futébehtizds sordn az elektromos futémozgatd rendszer biztositéka kioldott, majd a biztositék visszakapcsoldskor
ismét leoldott. Ekkor a piléta ugy dontott, hogy visszaszall az indul6 repiiltérre. A futémiiveket kézzel szandékozott
kiengedni. Amikor a forgatokart nem tudta tovabb tekerni, a folyamatot befejezettnek, a futdémiiveket kibocsétottnak
vélte. A zold lampajelzés hidnyat a biztositék kioldéddsanak tulajdonitotta. Leszalldskor a kilebegtetés végén észlelte,
hogy a futémiivek nincsenek kiengedve, mert a légijarmii "hasra szallt", és a torzs alsé részén cstiszott. A torzs alsé
része, a légcsavar és két radidantenna sériilt. Személyi sériilés nem tortént.

Helyszin és roncs

A 1égijarmili az érsekcsanddi fiives repiiltér 34-es futo-
palya kiiszobe utdn 140 méterrel a kézépvonalon ért
foldet, majd innen koriilbeliil 190 méter csiszast kove-
téen keriilt nyugalomba. A légcsavarok és a 1égijarmi :
hasén Iév6 antenndk a talajjal iitkdzés sordn tonkrementek. A torzs aljan 1évd lemezek deformdlddtak, sériiltek.

' Local Time / helyi idé

% Privat Pilot Licence / maganpil6ta szakszolgalati engedély

? Single Engine Piston (land) / egymotoros szdrazfoldi repiildgép osztalyjogositds
* Night Visual Flight Rules rating / éjszakai ltds szerinti repiilési jogositds

> Multi Engine Piston (land) / tébbmotoros szarazfoldi repiil6gép osztdlyjogositas
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Személyzet

Az esemény idején a pildta 23 éves repiilési tapasztalattal rendelkezett. Ez alatt sszesen 1 667 6rét repiilt, ebbdl 122
orat az eseményben érintett Cessna 310-es tipussal. A pildta 2. osztilyd repiiléorvosi mindsitése az esemény idején
érvényes volt, és nem tartalmazott semmiféle korlatozast.

Légijarmii

A Cessna 310 tipusu repiilogép teljesen fémépitésii, kétmotoros, alsdszdrnyas elrendezésti repiildgép. Hathengeres,
benzinbefecskendezésti 194 kW teljesitményli boxermotorjai kéttolld, véltozd allasszogl 1égcsavarokat forgatnak.
Kormanyozhat6 orrfutds elrendezésii futémivei elektromos tton behtizhatéak és kibocsathatéak. A futémiivek moz-
gatdsat vezérld kapcsolonak harom 4llasa van (feliilrdl lefelé): behuzds, semleges, kibocsdtds. A futék kibocsétott,
rogzitett helyzetét egy-egy zold jelz6lampa fénye jelzi a miiszerfalon. A futémil kibocsétdsdra figyelmeztetd szagga-
tott dudahang megszdlal, ha barmelyik futémii nincsen kibocsétott, rogzitett helyzetben, mikozben a fékszarny 15
fokndl jobban ki van bocsitva, vagy valamelyik motor szivétér nyomdsa 40,6 kPa ald csokken. Amennyiben az
elektromos rendszer nem miikodne, a futdmiivek manudlisan is mozgathat6ak a pilétaiilés melletti forgatékarral.

Repiil6tér
Ersekcsanad repiiltér (LHEC) Bajétdl 5 kilométernyire, északnyugatra, a Duna partjdn, 85 méteres tengerszint feletti
magassagon fekszik. A fiives futépalya mérete: 850x90 méter, tdjoldsa 16/34. Allandé szolgalattal nem rendelkezik.

Meghibasodott berendezés

Az utdlagos vizsgalat megallapitotta, hogy futdomii behuzds sordn a végéllas kapcsol6 hibds helyzete miatt az elektro-
mos motor nem kapcsolddott le még akkor sem, amikor a futdmii mozgaté mechanizmus mozgésa elérte belsd vég-
pontjat, igy a motor kényszerti megallasat kovetden azon tdldram keletkezett, amely az elektromos futémii mozgatés
biztositékanak kiolddsit eredményezte A futdmii pozicié jelzések egy ettdl fiiggetlen elektromos biztositékon
keresztiil mitkddnek, az utélagos szemle sordn azok megfelelden tizemeltek.

Idéjarasi és fényviszonyok
A sulyos repiiléesemény nappali fényviszonyok és jo latasi viszonyok mellett kdvetkezett be.

Elemzés

Az eseményben érintett légijarmiivet lizemeltetd szervezet tulajdonosa azzal a céllal szallt fel érsekcsanddi bazisardl,
hogy a repiilogépet atrepiilje Pécs-Pogany repiildtérre. A felszallas utdni futdmil behizéas kézben azonban azt tapasz-
talta, hogy a futomiivek mozgatisat végzd elektromos rendszer biztositéka leoldott. Megprébélta visszakapcsolni a
biztositékot, de az ismét leoldott. Ekkor azt a dontést hozta, hogy nem hajtja végre az atrepiilést, hanem visszaszall az
indul6 repiildtérre. Az ehhez sziikséges futémil kibocsdtast az dltala elfoglalt bal oldali pil6taiilés ald beépitett kézi
tekerd kar segitségével kivéanta elvégezni. A miivelet végrehajtdsa nehézségekbe iitk6zott, mivel szdmara a tekerd kar
nehezen volt elérhetd és mozgathatd a 1égijarmii egyidejli vezetése mellett. A piléta a kart addig forgatta az dltala
megfelelének gondolt irdnyba, amig az meg nem akadt. Ekkor — tévesen — tigy gondolta, hogy a futémiivek teljesen
kibocsatott helyzetben vannak. A zold szinil futé visszajelzd 1dmpdék vildgitdsdnak hidnydt — tévesen — a biztositék
leoldds kovetkezményének tulajdonitotta. A repiilés kozbeni futdmiivek helyzetének kiilsd, vizudlis ellendrzésére
ekkor a repiilétéren nem volt lehetdség, mert nem tartézkodott ott erre alkalmas személy. A piléta donthetett volna
ugy, hogy étrepiil egy mdsik repiilotérre (pl. Pécs-Poganyra), ahol a futémiivek helyzetét vizudlisan ellendrizhették
volna, de 6 inkdbb a hazai repiil6téren val6 landolds mellett dontott.

A Vb éll4spontja szerint a sulyos repiiléeseményt az elektromos futémii-mozgat6 berendezés meghibdsoddsanak hibds
kezelése, azaz a manudlis futdomii kibocsatds hibas végrehajtdsa, a futélampdk jelzésének félreértése valamint a
pilétdnak az a dontése okozta, hogy a visszajelzés nélkiili futomiivekkel egy néptelen repiil6téren szallt le.
Amennyiben a leszallds balesettel végzddott volna, akkor a tulélés esélyét a repiildtér néptelensége jelentdsen
ronthatta volna. A Vb nem taldlt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajdnlds kiad4sat indokoln4.
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Uzemeltetd altal végrehajtott intézkedések

v" Futémi miikddtetés véghelyzet kapcsolok mitkodésének ellendrzése az azonos tipusu repiilogépeken.
v Futémi miikddtetd elektromotor halozatvédo kioldd-aramerdsség ellendrzése.
v Tiikor felépitése a futomiivek helyzetének vizualis ellenérzésére.
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Hay Gyorgy Kamasz Ferenc
Vb vezetdje Vb tagja

A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okéanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciék
Jelen vizsgalatot

— a polgéri légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatardl és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél szolo 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanécsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szol6 1995. évi XCVIL. torvényben,

— anemzetkozi polgari repiilésr6l Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjelslt 13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az tizembentarti vizsgalat részletes szabalyair6l szolo 70/2015. (XIL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szolo 2016. évi CL. torvényben
foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIL 23.) Kormany- rendeleten, valamint 2016. szeptember 01-t6l a kozlekedésbiztonsagi
szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valo megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a stlyos repiil6eseményt ki kell vizsgalnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint més
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személyt6l és szervezettél, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgélo szervezet feladataival
uitkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmen6en az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelezo erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheté.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevo személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhet6évé tenni a szakmai vizsgélat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés
alapjaul a Vb altal készitett €s az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

Szerzdi jogok

A zérojelentést kiadta:

Innovacios és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zérojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
osszefuggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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