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A szakmai vizsgalat célja a 1égikdzlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a vétkesség vagy a
felelosség vizsgalata és megéallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérol €s a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szold 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti s a tanacsi rendeletben,

a légikozlekedésrol szold 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetko6zi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjelolt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgdlatinak, valamint az
iizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltéréd rendelkezéseinek hidnyaban az altalanos kozigazgatdsi rendtartdsrol
sz016 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal vald megsziinésérdl szold 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos repiiléeseményt
ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezettol, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon
talmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi
KézikonyVben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul, a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott —
érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerz6i jogok

A zarojelentést kiadta:

Innovacids és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi 0sszefliggéseiket megtartjak és a forrast
pontosan megjelolik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AGL

biztonséagtechnikai
tréning

EASA

ICAO

I™
KBSZ

Kbvt.

LT

meriildspiral

NFM

novendék

Novendék

Oktatd

Vb

wingover

Above Ground Level / Féldfelszin feletti magassag

Sikloernyovel repiilo személyeknek a biztonsdgtechnikai szakoktato dltal, viz
felett végrehajtott képzése.

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unié Repiilésbiztonsdgi
Ugynékség

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovdcios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Local Time / Helyi id6

A meriilospiral a sikloernyd leghatékonyabb, legnagyobb meriilést eldidézo
mandvere. Nagy bedontésii forduloval inditott manéver, amelyben a sikloernyd
hossztengelye kozel fiiggdleges helyzetbe keriil, a belépéél a lefelé néz és a
pilota egy a sikloernyén kiviili a hossztengelyjel parhuzamos tengely koriil
forogva nagy keriileti és meriilésebességgel halad lefelé.

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

olyan személy, aki sikloernyds képzésben a repiiléseit oktato feliigyelete alatt
hajtja végre

A légikozlekedesi balesetet szenvedett novendék

A légikozlekedési balesetnél jelenlévd, a Novendékkel kapcsolatban allo, oktato
képesitesti személy

Vizsgalobizottsag

A wingover vdltott iranyu dinamikus fordulok sorozatabdl dl, melyek soran
erdsen bedontott helyzetben a pilota a szarny folé lendiil.

ITM-KBSZ zarojelentés
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Bevezetés

Esemény mindsitése légikdzlekedési baleset
gyartdja GIN

o tipusa ATLAS

Légijarmi .
azonosito jele CB-312
iizembentartdja maganszemély

) idépontja 2017. majus 22.,16:48 LT

Esemény . ’
helye Bassano del Grappa, Olaszorszag (1. abra)

Az esemény kapcsan sulyosan sériiltek | 1 6

szama:

Az eseményben érintett légijarmii(vek) | nem rongalddott meg

sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értendd.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendo.
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1. dbra: az esemény helye (térkép forrasa: google maps)
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Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt 2017. junius 22-én 18 o6ra 53 perckor (egy honappal a
1égikozlekedési baleset utan) egy maganszemély jelentette be.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte Ki:

vezetdje Ferenci Miklos balesetvizsgalo
tagja dr. Nacsa Zsuzsanna balesetvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése
A Vb a szakmai vizsgalat soran:

— beszerezte a repiilést rogzitd, a balesetben megsériilt pildta sisakkameraval készitett
videofelvételét;

— elemezte a videofelvételen latottakat és hallottakat;
— tanukat hallgatott meg;

— szakeért6 segitségét vette igénybe;

— sikloerny0s szakoktato segitségét vette igénybe;

— azardjelentés-tervezet alapjan elkészitette a zardjelentést

Az esemény rovid ismertetése

2017. majus 22-én egy sikloernyds novendék, Olaszorszagban tartott tavrepiild tdborban, egy oktato
radion tett javaslatara olyan repiiloelemet (meriildspiral) hajtott végre, amelyre a startot megelézéen a
foldon nem lett felkészitve. A novendék megkezdte a repiiléelemet, de azt nem tudta szakszerlien
Kivezetni, ezért nagy scbességgel, a foldnek {itk6zott. A sikloernyés novendék maradando
egészségkarosodast okozo sériilést szenvedett.

Az esemény bekovetkezésének az oka az volt, hogy a Novendék nem tudta a meriil6spiralbol kivezetni
sikloernyo6jét.
A Vb véleménye szerint a baleset bekovetkezéséhez hozzajarult, hogy az Oktatd olyan repiiléelem

végrehajtasara tett javaslatot, amelyet a Novendék sajat elhatarozasabol nem hajtott volna végre, és
amelyre nem volt el6zetesen felkészitve.

A vonatkoz6 szakmai szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilhetdk, a KBSZ Vizsgalobizottsaga
nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

ITM-KBSZ zarojelentés 7121



2017-259-4

1. Ténybeli informaciok
1.1 A repiilés lefolyasa

Egy sikléerny6s Novendék az olaszorszagi Bassanoba, tavrepiilés céljara meghirdetett
taborba ment a szamara 1j, sajat tulajdonu sikloernydjével. A szervezd a tabor
meghirdetésekor 25 repiilt orat vagy biztonsagtechnikai tréningen valo részvételt jelolt
meg a részvétel feltételeként. A Novendék a taborba vald jelentkezés el6tt mar volt
biztonsagtechnikai tréningen, igy megfelelt a kiirasnak. Ugyanakkor a startkonyvébe nem
volt beirva a sikeresen teljesitett ,,B” vizsga ténye, ekkor a Novendék legmagasabb
képesitése novendék II volt.

A Novendék a tabor els6 napjan ketto startbol két és fél orat repiilt. Elmondasa szerint a
tabor masodik napjan, — az Oktato altal végzett — termikelésre valo foldi felkészités utan
elstartolt. Koriilbeliil két ora repiilés utan kirepiilt a hegy emel6terébdl a leszallohely fo1é,
és ott egy termikben ujra kortilbeliil AGL 800 méter magassagba emelkedett. Ekkor ugy
dontott, hogy leszall, és a meglévo magassagat pedig wingoverek gyakorldsara hasznalja
fel. Az egyik, wingoverek kozotti sziinetben (a leszallohely kornyékén, korilbeliil AGL
400 méter magassagban’) radién vette a leszallohelyen 4ll6 Oktato adasat: ,,akkor most
huzunk egy laza két koros spiralf’. Novendék elmondasa szerint Uigy gondolta, hogy neki
abban a helyzetben, nem kellene meriil6spirallal tovabbi magassagot elveszitenie, de mert
megbizott Oktatoja helyzetértékelésében, ugy gondolta nem biralja feliil az Oktatot.

00:02:27

2. abra: pilota sisakkamera felvételei (idopontok a videofelvétel indulasatol)

A meriil6spiralba valo bevezetés probléma nélkiil zajlott (2. abra ,,A” jelti kép), de a
kivezetés kdzben a Novendék ernybkezelési hibaja kovetkeztében a fél ernyd becsukodott
(2. abra ,,B” jelii kép), befliz6dott és ezzel egyidejiien egyre novekvd bedontésii spiralba
kertilt (2. abra ,,C” és ,,D” képek). A Novendék ebben a helyzetben nyithatott volna
mentdernydt — erre az Oktatod is felszolitotta —, de elmondésa szerint nem talalta meg a
mentdernyd nyitéfogantytjat, amely kovetkeztében igy nagy sebességli spiralban a
foldnek titkdzott.

A féloldalas csukas és a foldnek iitkdzés kozotti 21 masodperc telt el.

! a Novendék elmondasa alapjan

ITM-KBSZ zarbjelentés 8/21
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

Személyi sériilések

A légikozlekedési balesetben a Novendék sulyos, maradandé egészségkarosodast okozo
sériilést szenvedett.

Légijarmii sériilése

Az érintett 1égijarmiiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

Személyzet adatai

Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 33 éves, magyar, férfi,
tipusa sikléerny6s novendék Il
szakmai érvényessége nincs lejarata
Vezet6i jogositasai oktatdja iranymutatasa alapjan, nem
engedélyének turbulens idoben, magassagi korlatozas
nélkiil gyakorld repiiléseket, oktato
jelenlétében  kozépfoki  gyakorlo
repiiléseket végezhet

Orvosi minésités tipusa, érvényessége LAPL 2016.06.02-t6l a légikozlekedési
baleset napjaig
megel6z6 24 o6raban 3,5 ora
A tipussal megel6z6 7 napban 3,5 ora
repiilt ideje megel6z6 90 napban nem ismert
0sszesen: ~ 24 6ra
Repiilt tipusok: Swing AXxis
Gin Atlas

A Novendék Osszes repiilt ideje — a Vb-nek rendelkezésére bocsatott dokumentumok
szerint — 4 év alatt koriilbeliil 24 6ra. Ebb6l a szamara 1j sikloerny6vel a 1égikozlekedési
baleset el6tti két napon Osszesen 3,5 ora.

A Novendék — elmondésa szerint — a légikozlekedési balesetet megel6zé években
tobbszor részt vett — viz felett végzett — biztonsagtechnikai tréningen, de ezeken a
tréningeken egy masik (Swing Axis) sikloernyével repiilt. A Novendéknek ezeken a
tréningeken is nehézséget okozott a sikldernydnek a meriildspiralbol vald kivezetése. Az
uj sikldéernydje tulajdonsagait nem ismerte kelléképpen.

ITM-KBSZ zérdjelentés 9/21
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

A légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztalya ultrakénnyt 1égijarm, sikloerny6
Gyartoja GIN GLIDERS Incorporated
Tipusa Atlas

Gyartasi ideje 2015

Gyartasi szama Q6100483P

Azonosito jele BC-312

Tulajdonosa maganszemély

Uzembentartdja maganszemély

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
A sikloerny6 rendelkezett, egy 2017.05.16-an kiadott, 2018.05.16-ig érvényes miiszaki
alkalmassagot igazold dokumentummal.

A szakmai vizsgalat soran nem mertilt fel arra vonatkoz6 informacid, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset elott meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

Meteorologiai adatok

Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett, olyan koriilmények kozott tortént,
amelyek lehetdvé tették a sikldernydvel valo tartos repiilést.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az eset lefolyasdra nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Osszekottetés

A Novendék és az Oktatd radidokapcsolatban volt egymassal.

A repiilotér adatai

A felszallas Bassano del Grappa (Olaszorszag) kornyéki starthelyrdl tortént 2017. majus
22-én, a start pontos idépontja és helye nem ismert. A kornyék szamos sikloerny6s
starthellyel rendelkezik (3. abra).

A tervezett leszallo hely Bassanoban, a hegy alatti nagy leszalld volt, amelynek
koordinatai: E 45.806486, K 11.785255.
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1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.
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Adatrogzitok

A novendék repiilés kozben egy a sisakjara szerelt videokameraval video és hangfelvételt
készitett. Az videokameraval rogzitett adatokat a Vb és a KBSZ altal kirendelt szakértd
elemezte.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok
Az esettel Osszefiiggésben roncs nem keletkezett.

A foldnek iitkozés a Vb véleménye szerint az E 45.809824, K 11.785683 koordintajt
pont kozvetlen kozelében tortént, koriilbeliil 370 méterre a tervezett leszallohelytol.

Orvosi vizsgalat adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy fiziologiai tényezOk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a Novendék cselekvoképességét.

Tz

Az eset kapcsan tiiz nem keletkezett.

A tulélés lehetosége
A baleset kozelében tartozkodok a mentést azonnal megkezdték.

A sikléerny6s repiilésben széles korben elterjedt, hogy a felszerelés része egy, a
féernyonél joval kisebb felilletli, ugynevezett mentdernyd is. Ennek hasznalatat a
sikléerny6s novendékek képzésiik soran (lasd: 1.18.1) elsajatitjak. A mentdernyd
nyitéfogantyuja gy van elhelyezve, hogy az a pilotak szdmara konnyen elérhetd helyen
legyen. A Novendék allitasa szerint, amikor nyitni probalt a menternydjét, nem talalta
annak a nyitofogantyujat.
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1.16.

1.17.

1.17.1.

1.17.2.

1.18.

1.18.1.

Probak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett, illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

A tavrepiil6 tabort Kiiro szervezet

A szervezet felel6s vezetdjének nyilatkozata szerint a taborban vald részvétel a legalabb
25 repiilt o6ra, vagy egy biztonsagtechnikai tréningen vald részvétel volt. A szervezet
felel6s vezet6je szandéka szerint olyan sikloernydsok szamara szervezte a tabort, akik
rendelkeznek ,,pilota I’ képzettséggel, de nem ezt nevezte meg feltételnek. Az Oktatd Ggy
emlékezett, hogy a részvétel feltétele a biztonsagtechnikai tréningen valo részvétel volt.

A Novendék elmondésa szerint 6 ugy tudta, hogy megfelel a feltételeknek és ott sajat
szervezetén beliil, oktatdi feliigyelet alatt fog repiilni. Ekézben az Oktatdé — mivel
elmondasa alapjan nem ellendrizte a képesitéseket — nem tudta, hogy a névendékek is
lehetnek a taborban, akik oktatoi feliigyeletre szorulnak.

Az Oktatoé tevékenysége

Az Oktato6 (aki a tabort kiiro szervezeten beliil oktatott) elmondasa szerint a taborban vald
részvétel feltétele egy korabbi biztonsagtechnikai tréningen valo részvétel volt (1.1). Az
Oktato altal elmondottakbol tugy volt érthetd, hogy — szerinte — aki mar volt
biztonsagtechnikai tréningen az sziikségképpen legalabb ,pilota I” képesitéssel
rendelkezik. Az Oktato kitoltetett a jelentkezOkkel egy tablazatot, amelyben adatokat kért
a résztvevok eloképzettségérol, de nem kérte el a jelentkezOk startkdnyvét és nem
ellendrizte, hogy a jelentkez6k milyen képesitésiick, mert elmondasa szerint 6 megbizik
mindenkiben. Az Oktat6 — allitasa szerint — gy tudta, hogy akiknek a tavrepiilé taborban
a vezetését vallalta azok mindannyian rendelkeznek pilota képesitéssel.

Az Oktatd radion olyan mandver végrehajtasat javasolta a Novendéknek, amelyre
el6zdleg a f6ldon nem készitette fel 6t.

Az Oktatdo — allitdsa szerint — tudta, hogy a Novendék mar volt biztonsagtechnikai
tréningen, de nem tudott arrdl, hogy a Novendéknek a tréningen végzett gyakorlatai soran
problémai voltak a sikloernydnek a meriiléspiralbol valo kivezetésével (1.5.1).

Az Oktat6 olyan repiiléelemet gyakoroltatott a Novendékkel, amelyr6l nem tudta, hogy a
Novendék milyen eloképzettséggel rendelkezik és a repiiloelem végrehajtasa elott nem
végezte el — az ilyenkor novendékek esetében sziikséges, a képzési utasitisban elGirt
(1.18.51.18.5) — felkészitést.

Kiegészito informaciok

Sikléernyds képzési rendszer

A Novendéket képzo szervezet Képzési Kézikonyve szerint sikloernydsok képzése harom
szinten torténik.

1.szint: alapfoku képzés

A novendék (ekkor ndvendék 1), az oktatdo vagy segédoktatd kozvetlen feliigyelete
alatt jogosult, a Képzési Kézikonyvben meghatarozott gyakorlatokat végezni. Az
alapfoki képzés az ,,A” vizsgaval zarul, amely utan a ,,névendék I” ,,névendék 11”-vé
valik.

2.szint: kozépfoku képzés

I”

A képzésben olyan személy vehet részt, akinek a startkonyvébe a ,,novendék |
képzettségi szint be van jegyezve. Jogosult oktatd irdnymutatdsa alapjan, ,,B” vizsgas
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1.18.2.

pilota jelenlétében gyakorlo repiiléseket végezni és oktatoja jelenlétében a kozépfoku
képzés gyakorlatait végezni. A kozépfoku képzés a ,,B” vizsgaval zarul.

3.szint: felséfoku képzés

A képzésben olyan személy vehet részt, akinek a startkonyvébe a sikeres ,,B” vizsga
be van jegyezve. A biztonsagtechnikai-, az oktatoi- és iizemi ellen6rzé képzések a
felséfoku képzések csoportjaba tartoznak.

A balesethez vezetd repiiléelem (meriilospiral) a koézépfoka képzés része, azt egy
bejegyzett ,,novendék II” képzettségi szinttel rendelkezd sikloernyds ndvendék csak a
kozépfoku képzés keretében, oktatd jelenlétében, és a Képzési Kézikonyvben (1.18.5)
leirtaknak megfelelden hajthatja végre.

KBSZ altal kirendelt szakérto altal készitett szakvélemény - részletek

A felvetel alapjan a névendék nem tekintheto gyakorlott pilotanak. Ez elsdsorban
azon latszik, ahogy a radion kapott instrukciok alapjan a (wing over és meriild spiral)
gyakorlatok sordn a dinamikus testsuly hasznalat hianyzik. Maga a pilota egyébkent
nem mutat bizonytalansagot, sot a sajat keretein beliil kimondottan hatarozott.

Megjegyzendo, hogy a radion kapott instrukciok alapjan elkezdett meriilo spirdl
gyvakorlatnal a kivezetéskor vélhetden az elozéleg gyakorolt kis wing over gyakorlatok
IS hatassal voltak a kivezetés technikdjanak hibdira.

Az oktato radion keresztiil segitette az egyébként enyhe wing over gyakorlatokat. A
novendek hallhatoan kifejezte 6romét a gyakorlatok elvégzéset kévetéen. Ezutin az
oktato radion a meriilo spirdal gyakorlatban kivant segiteni. A gyakorlat sordn a
radion adott utasitasok akar megfeleldek is lehettek volna, azonban kijelenthetd, hogy
a novendek nem késziilt fel ilyen erdsségii meriild spiral gyakorlat elvégzésére, illetve
a megfeleld kivezetésére.

A kivezetés végen a nem eldolgozott mozgasi energia a normal repiilési sebességhez
képest nagyobb sebességet eredményezett, ami miatt a pilota atlendiilt a szarny alatt,
gy a szarny a pilotahoz képest oldalra billent.

A billenés eredményeként kialakulo befiizodést kovetéen némi bizonytalansag utdn
egyértelmiien jelzi az oktato a mentéernyé hasznalat sziikségességet.

Fontos kiemelni, hogy a baleset egy tavrepiilé tiborban tortént, a tdavrepiilésre
felkeszités megfeleld volt a rendelkezésre allo informdaciok alapjan.

Nem tortent azonban felkészités a baleset okai kozott emlitheté meriild spiral
gyakorlat megfeleld kivitelezésére.

Igy a video- és hangfelvételek alapjin kijelenthetd, hogy a tavrepiilésre felkészités
megtortént, azonban a baleset kivalto okaként jelentkezé meriilé spiral gyakorlatra
felkészités nem.

A balesethez vezeto okozati lanc a kovetkezo elemekre bonthato:

4.1. Az elozetes felkészitésben nem szerepelt a wing over és a meriild spirdl
gyakorlatra felkészités.

4.2. A novendék a maga szintjéhez mérten hosszu (2 ords) repiilés utdin kezdett bele a
mandverek végrehajtasaba. Ekkor a figyelmét mar kevésbé tudja dsszpontositani, és
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faradtan még az egyébkent elsajatitott elemek sem biztos hogy ugy sikeriilnek, ahogy a
korabbi gyakorldsok soran.

4.3. A meriilé spiralba bevezetés egyértelmiien radios javaslatra tortént. Az oktato
kordbban nem gy6z6dott meg a novendeék képességeirol a meriilo spiralbol kivezetést
illetéen.

4.4. A kivezetés soran a névendék egy darabig latszolag helyesen dolgozza el a

megnovekedett mozgasi energidt. Fontos megjegyezni, hogy a meriilé spiral gyakorlat
kozben a radioforgamazas csak esetlegesen hallhato a sebességnovekedés okozta
szélzaj miatt, ezért nagyon fontos a foldi elokészités. A latszolag helyes kivezetés végen
- érthetetlen okbol, illetve esetleg az elozoleg végzett wing over hatdisa adhat erre
magyardzatot - kozepesen huzott bal oldali fék idézi eld az ernyd bal oldalra
billenését, amibdl az ernyd oldal iranyba terhelddve kellett volna hogy feltéltodjon,
ami oldaliranybdl szinte lehetetlen.

4.5. Az ernyd bal oldalra billenését kovetden a pildta elesik az ernyd mellett, és a

videofelvételen latszik, hogy az ernyé rogton befiizodik. Itt fontos kihangsulyozni, hogy
a helyszinen sem a pilota, sem az oktato szamara nem lehetett egyértelmii a befiizédés
ténye, emiatt csukodasra gondolhattak (a videdfelvétel utolagos elemzése szakértoként
egészen mas perspektivat ad, ezt a helyszinen megitélni nagyon nehéz). Csukodas
esetén rendben van a féloldali pumpas megoldas, de befiizédés esetén ebben (a kb.
200m) magassagban mar nem pumpaldassal, hanem azonnali mentéenyonyitassal kell
megoldani a helyzetet.

4.6. Nem teljesen vilagos, hogy a névendék és a pilota milyen sorrendben jon rd, hogy
egyediil a mentéernydnyitas segithet. Az biztos, hogy mind a radioban az oktato
részerol elhangzik a mentdernyonyitas jelzése, mind a névendék részérol ugy tinik,
hogy a mentéernyényitdison dolgozik. A 4 hénappal kordbban elvégzett mentdernyds
tréning ellenére a repiilési helyzet eredményeként megvaltozott iiléspozicioban a
novendek nem talalja a mentdernyd nyito fogantyujat. Emiatt a mentéernyo kidobdsa
elmarad.

4.7. A leérkezés gyakorlatilag kiszamithatatlan testhelyzetben torténik, lakott teriilet
folott, ebben a videdfelvételen latott testhelyzetben barmilyen sulyossagu baleset
bekovetkezhetett volna.

A wing over gyakorlat kimondottan olyan gyakorlat, amit biztonsdggal csak az erre a
célra létrehozott akro tréningeken érdemes gyakorolni, mert bar egyszeriinek tiinik,
megfeleld kivitelezése nehéz és veszélyes. Bar ez a gyakorlat nem volt kozvetlen oka a
balesetnek, de pszichésen mindenképpen megalapozta, mivel a rendben megtortént
gyenge wing over gyakorlatok utan lépett tovabb az oktato a meriild spirdl felé.

A meriilo spiral gyakorlat fokozatos felépitése akar fold folott is torténhetne, de ennél
a gyakorlatnal a kulcsszo a fokozatossag. Lépésrol-lepésre, elsésorban a kivezetés
technikdjanak tokéletesitésével lehet tovabb haladni a nagyobb siillyedést biztosito
gyakorlatok felé. Maga a meriil6 spiral olyan gyakorlat, ami maximalisan megkoveteli
a novendek foldi felkészitését. Az oktatonak teljes mértékben tisztaban kell lennie a
novendek eldéletével, mdar ami az eddigi ilyen gyakorlatokkal kapcsolatos
tapasztalatokra vonatkozik. Rdadasul elengedhetetlen, hogy maga a ndvendék is
tisztaban legyen a meriilé spiral soran kialakulo centripetalis gyorsulasbol adodo
fizikai G terhelés novekedésének 6 magara gyakorolt hatdasaval. Ennek az ismeretnek
a hidnya eszméletvesztést, djuldst okozhat, ami egyébként korabbi baleseteknek is oka
volt vélhetden.

Osszefoglalva, a névendék megfelelé foldi elméleti felkészitésével elkeriilhetd lett
volna a baleset. ”
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1.18.3. Jogi kornyezet
A légikozlekedésrdl szolo 1995. évi XCVIL. térvény szerint:

359 (3) A kiképzés alatt dllo légijarmii-vezeté névendéket az 6nallo repiilési
feladatanak teljesitése kozben parancsnoknak kell tekinteni.”

»38. § (1) A parancsnok felel a repiilési feladat biztonsagos végrehajtasaért és a
repiilési szabalyok megtartasaert. Joga és kotelessége a repiilés tartama alatt az ezzel
kapcsolatban felmeriilt minden kérdés eldontése.”

1.18.4. Egy sikléernyés szakoktato véleménye a meriiléspiralrol

A meriild spiral a sikloernyé leghatékonyabb, legnagyobb meriilést elGidézo
mandovere.

A fiilesukas (2-4m/s) és a "B"-Stall (4-8m/s) elemekhez képest akar 20m/s meriilés is
elérhetd alkalmazasaval.

A sikloernyo.

A kiilonféle sikloernydk igen eltérd modon viselkednek meriilé spiralban. A
sikloernydzés kezdeti szakaszaban nem is nagyon vizsgaltik az ernyék meriild
spiralban valo viselkedését. A feltiinéen sok meriild spiralbol eredé balesetek
vizsgalata deritette ki, hogy egyes ernydk egy meredekebb meriilo spiralban stabilan
bent maradtak, ami a tapasztalatlan pilotakat megzavarta és nem tudtik idében
kivezetni az ernydt a spiralbol. Raadasul ez a meriilé spiral stabilitas éppen egyes
kezdo ernyok esetében Iépett fel.

Ezt kovetden a sikloernyok tipusvizsgalatanal a meriilo spirdalban valo viselkedést is
ellendrizik. A meriil6 spirdl stabil ernyék nem kaphatnak kezdd/gyakorlo besorolast.

A sikloernyé meriild spiral teszteléese nem exakt, mert az ernyé viselkedése
nagymertékben fiigg a bevitel intenzitasatol, a raterhelés mértéketol. Az egyes
eljarasok is eltéeréek, nincs egységes vizsgalati modszer.

A modern versenyernyokkel igen gyakran tilos meriilé spirdlozni. Ennek oka
legfoképpen az ernyck végletekig gyengitett zsinorzatiban és kupola-anyagaban
keresendo.

Elettani hatdsok

A meriild spiral egy igen gyors, szitken, kis iven torténd forgds. Nagyobb meriilési
sebességek eléréséhez az ernyd és a pilota a fold felé néz. A nagy centripetalis eré
eredménye a pilota nagy G terhelése, mely pilotara gyakorolt élettani hatdsa igen
eltérd lehet. Az alacsonyabb vérnyomdsu embereknel mar egy kisebb meredeksegil, kis
stillyedeésii meriilo spirdl is okozhat eszméletvesztést. Ez raadasul nem csak az egyén
fizikumatol, hanem pillanatnyi dallapotatol is jelentdsen fiigg.

Repiilés

Repiilés kézben csak ugy nem lehet meriilo spiral-t "kapni", vagy véletleniil
belevezetni az ernydt, ellenben egyes durvabb féloldalas csukasbol eredd spiral mar
eldidézhet meriil6 spiral kozeli helyzetet.

Oktatasa
Az oktatok kozott nagymértékii nézeteltérés van a meriild spirdl oktatdsat illetéen.

Egyesek az elem veszélyességére valo tekintettel teljes egészében kivennék a "B"
(pildta) vizsgagyakorlatok koziil és attenné a "C" (biztonsagtechnikai) elemek koze.

Vannak, akik az elem gyakorldsat csak viz felett, megfelelé biztonsdgi
ovintézkedésekkel (pl. mentdcsonak) javasoljak.
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Masok, éppen azért mert ez az elem az egyik leghatékonyabb meriilé mandver, ugy
érvelnek, hogy ismerete nélkiil egy aktiv, termikus idében kialakulo zivatar elol nem
lehet elmenekiilni.

Megint mdasok azzal érvelnek, hogy eleve elhibazott a helyzet, ha zivatar elol
sikloernyovel menekiilni  kényszeriil egy pilota. Ez megfelelé meteorologiai
felkesziiltséggel elkeriilheto.

Versenyek alkalmaval ezek a helyzetek gyakran fokozottabban eldfordulnak. Ellenben
versenyeken mar szinte csak versenyernyokkel repiilnek, melyekkel nem lehet meriilo
spiral-t huzni.

Az én véleményem szerint a meriilé spiral ismerete és gyakorlisa a "B" vizsga
gyakorlati elemei kozé tartozik, de gyakorlasa csak a bevitelre, egy mérsékelt
meredekségii siillyedésre és a kivitelre korlatozodjon. A tobb koros, teljesen meredek
meriilo spirdl a novendékre tett élettani hatdsa az oktaté dltal nem megjosolhato,
ezért ennek kockazata kiszamithatatlan, keriilendo.

A mar pilota fokozattal, onalloan repiilo pilota a késébbiekben onmaga hatarainak,
eronlétének ismeretében eldontheti, hogy ezen elem meredekebb valtozatat szeretné-e
gyakorolni.

A meredek, meriilo spiral gyakorldsdat szervezett ""C" (biztonsdgtechnikai tdbor)
keretei kozott, csak viz felett tartom biztonsdgosnak. Ezt is természetesen csak
megfeleloen alapos elméleti képzést kovetéen”

(Kiemelés a Vb-t61)

1.18.5. Idézetek a Szabad Repiilok Szovetségének Képzési Kézikonyvébol
Il Kozépfoku keépzés

1. Ez a fejezet azokat a gyakorlatokat tartalmazza, melyek sordn a névendék megszerzi
a teljesitményrepiilésekhez sziikséges onallosagot. A kozépfoku képzésbe bevont
névendék az alapfokii gyakorlatokat érvényes sikléernyds pilota szintii személy
jelenlétében, a kozépfoku gyakorlatokat az oktato utasitasat kovetve, az oktato
hallotavolsagan kiviil, de latotavolsagan beliil hajthatja végre.

2. A képzésbe az a ndvendéek vonhato be, aki betoltétte a 16. életévét, legalabb 3
honappal a kézépfoku képzést megelézéen eredményes ,,A” vizsgat tett, repiilési
naplojanak ,,Képzési szintek” rovataba az oktatdja a ,, Novendék 11.” szint bejegyezte,
rendszeres lehetosége van repiiléeszkoz haszndlatara és sikloernydvel legalabb 5 ora
osszes repiilt idovel rendelkezik. A gyakorlati képzés megkezdése elott ismételt
elméleti vigsgat kell tennie a kiilonleges repiilési helyzetekbdl, a mentorendszer
hasznalatabol, valamint dt kell ismételni az A/1 b/ gyakorlatot. 3. Torekedni kell
arra, hogy a névendék a gyakorlatokat lehetéleg azonos tipusu sikloernydvel repiilje
végig, de csak olyan repiildeszkozzel, melynek légialkalmassaga iskolarepiilésekre is
sz0l. A gyakorlatokat csak sikloernyds célra alkalmas mentérendszerrel és lehetdleg
magassagmeérovel felszerelve végezziik.

Amennyiben a képzés viz felett zajlik, ugy a kotelez6 a mentémellény és a
(motor)csonak hasznalata is. Kételezd tovabba a protektor kivétele a beiilobol.

4. Ha egy névendék a kozépfoku képzés sordan harom honapndl hosszabb ideig nem
repiil, akkor az oktato kézvetlen jelenlétében legalabb két ,,A” vizsgafeladatot kell
végrehajtania. llyen ellendrzéseket kell beiktatni akkor is, ha a névendék a gyakorlat
sordn sulyos hibat kévet el, vagy vezetési technikdja bizonytalansagokrol arulkodik.

5. Kozépfoku képzés soran a repiilési magassag tetszoleges, a megengedett maximalis

szélsebesség 7 m/sec. A gyakorlatokat 200 méter terepszint feletti magassdagig be kell
fejezni. A kézépfoku képzést az alabbi gyakorlatok végrehajtatasaval kell lefolytatni:”
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., B/5. Gyakorlat: Meriilospiral

A gyakorlat célja: a novendék ismerje meg a meriildspiral sordn fellépd eréhatdsokat,
és gyakoroja a meriiléspiral megsziintetését.

A végrehajtas modja: a névendék testsulyathelyezéssel és egyre novekvo egyoldali
fékezéssel fokozatosan vigye a sikloernydt meriilo spiralba, majd a kitiizétt meriilési
sebesség elérése utan a sikloernyot vezesse ki abbol. Az elérni kivant maximalis
mertilo sebességet a pilota a gyakorlat megkezdése eldtt hatarozza meg, és annak
tobbszori ismetlésével a végrehajtas sikerességéhez megkovetelt értéket fokozatosan
érje el.

A végrehajtas kovetelménye: negativ fordulo veszély nélkiili egyenletes bevezetés. A
sikloernyo érje el a 8 m/s meriilosebességet. A kivezetés legyen egyenletes, csukodas
nélkiili. A gyakorlat kézben a jeloltnek legyen folyamatos ,, magassag és irany tudata”.

A gyakorlatot mindkét iranyban végre kell hajtani. A gyakorlat sordn a novendék 5
fordulatnal tobbet ne végezzen.

Az oktato iigyeljen arra, hogy a névendék ne hozhasson létre az eldirtnal nagyobb
mertilest, mert az a spiral beragaddsdhoz vezethet. Az oktatonak fel kell hivni a
figyelmet ennek a veszélynek a lehetéségére és megoldasdra. Fokozottan fel kell hivni
a figyelmet a mentdrendszer helyes haszndlatdra.”

(A kiemelések a Vb-t6l.)

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A légikozlekedési baleset elemzését a Novendék sisakjara rogzitett kamera felvétele tette
lehetéve.

ITM-KBSZ zarojelentés 171721



2017-259-4

2.1.

2.2.

2.3.

Elemzés

A Novendék tipusismerete és repiilési gyakorlata

A Novendék 2012. és 2016. év vége kozott — a rendelkezésre allé adatok szerint —
koriilbeliil 24 orat repiilt. Ez atlagosan évi 6 ora repiilést jelent (1.5.1). A Vb szakmai
tapasztalata szerint évente 6 repiilt oraval biztonsagosan sem képzettséget szerezni, sem
azt fenntartani nem lehet.

A tavrepiil6 taborban valo részvétel

Az Oktatdé — elmondasa szerint — nem tudott arrél, hogy a 1égik6zlekedési balesetben
megsériilt személy ndvendék képesitésii €s igy oktatoi feliigyeletre szorul. A Novendék —
elmondasa szerint — az Oktatot a kdzos tevékenység ideje alatt az oktatdjanak tekintette
(1.1). Az egymashoz vald viszonyuknak eltéré értelmezése a tabor kiirasanak a
kdovetkezménye, amennyiben a tabor kiirdja nem a startkonyvbe beirt ,,pilota I képesitést
tekintette feltételnek, hanem a repiilt 25 ordt vagy a sikeresen teljesitett
biztonsagtechnikai tréninget. Az Oktatd vélelmezte, hogy aki az elobbi feltételeknek
megfelel az mar sziikségszerlien ,,Pilota I”. A Novendék az egyik feltétel teljesitésével
megfelelt a kiirasnak, de nem volt joga onalldéan repiilni, ezért repiilései soran oktatoi
iranymutatasra/feliigyeletre szorult.

A Vb véleménye szerint a szervez0 altal szabott feltétel nem zarja ki azt, hogy egy oktato,
a tabor eredeti céljatol eltérd céllal, — a taborral azonos idében — ndvendék képzettségii
személy képzését is folytassa akkor, ha a képzés megfelel az érvényben 1évo
eldirasoknak.

A VDb véleménye szerint, egy oktatonak, aki barmilyen okbol barkinek instrukciokat ad, a
varatlanul kialakult vészhelyzeteket kivéve minden esetben meg kell gy6zddnie arrdl,
hogy az altala instrualt személyek milyen képzettségliek, mert csak a hitelesen megismert
képzettség teszi lehetévé tovabbi ismeretek kis kockazattal torténd atadasat.

A vizsgélt esetben az Oktatdé nem mérte fel kelloképpen a Novendek képzettségét.

A balesettel végzodott repiilés

A 1égikozlekedési balesettel végzodott repiilés elsé két oraja eseménymentesen zajlott. A
két ora folyamatos repiilés a Vb véleménye szerint jelentds megterhelést jelentett a
Novendéknek, akinek az ilyen idGtartamu repiilésekben nem volt gyakorlata. A leszallas
szandékaval a leszallohely megkozelitése kozben a Novendék olyan feladatot kapott az
Oktatotol, amely elmondasa szerint az adott magassagon (AGL ~400 méter) tal
kockazatosnak tint. Ilyen repiiléelemet a Novendék addig csak viz felett,
biztonsagtechnikai tréningen hajtott végre. A Novendék azért hajtotta végre a feladatot,
mert megbizott oktatdjaban (1.1).

A Novendék meriilospiralba vitte sikloernydjét, majd koriilbeliil két fordulat utan
megprobalta kivezetni abbol. A kivezetés kdzben nem dolgozta el szakszerlien mozgasi
energiajat, ennek kovetkeztében sikldernydjének bal oldala becsukodott, és ezzel
egyidejileg befliz6dott. A Novendék a befiizédott sikloernydt nem tudta repiiloképes
allapotba hozni, igy az ismét spiralba keriilt.

A Vb véleménye szerint — azon a magassagon — ahol a csukodas tortént a Novendéknek a
sikloerny6 visszanyitasdra tett kisérletek helyett azonnal mentderny6t kellett volna
nyitnia. A sikléernyd visszanyitasaval foglalkozva id6t veszitett, és amikor az Oktato
felszolitotta a menternyd nyitasara nem taldlta meg a nyitofogantyut. A légikdzlekedési
baleset nem kovetkezett volna be, vagy enyhébb kovetkezményei lettek volna, ha a
Novendék megfelelé magassagban mentéerny6t nyitott volna. A Vb véleménye szerint a
nyitéfoganty megtalalasat nehezitette a spiral kovetkeztében el6alldo gyorsulas.
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2.4,

A Vb tapasztalata szerint egy elméletben elékészitetlen és elére nem egyeztetett feladat
végrehajtasa dnmagaban is komoly terhelést jelent barmely pilota szamara. A balesettel
végz6dott repiiléskor mindezen feliil a repiilési elem gyakorlasa a Novendéknek hossza
idGtartamu repiilés végén kovetkezett be. A Vb szerint ezek egyiittes hatasa olyan
szellemi terhelést jelentett a Novendéknek, amely a helyzeti tudatossag csokkenéséhez és
feladat tultelitédéshez vezetett. Ilyen helyzetben a Novendék sem az ismeretlen repiilési
elemek gyakorlasban 1év6 kockazatok felmérésére, sem azok végrehajtasara, tovabba a
késébb kialakult vészhelyzet helyes kezelésére sem tudott kelld figyelmet forditani,
amelyek végiil nem megfelelé dontésekben (1.1, 1.18.3) és feladat végrehajtasban
nyilvanultak meg (1.1).

Az Oktato tevékenysége

A vonatkozd jogszabily egyértelmtien a novendéket jeloli meg, a légijarmi
parancsnokaként. Ugyanakkor altalanossagban elmondhat6, hogy a névendékek elétt az
oktatoknak nagy tekintélyiikk van, ezért egy oktaté altal mondottakat a ndvendék
hamarabb hajtja végre, mintsem megkérddjelezze azt. E mellett a novendékek tobbsége a
képzés soran gyorsabban szeretne haladni, mint amit a képzési utasitds meghataroz, vagy
ahogy azt a képességei engednék. A Vb tapasztalata szerint az oktatoknak az esetek
tobbségében fékezni kell az wjabb feladatra és egyuttal nagyobb Onallosagra vagyo
novendekeket. Ebben a kdrnyezetben az oktatd altal egy ijabb végrehajtandd feladatra
tett javaslatnak ellenallni még akkor is nehéz, ha a ndvendék nem biztos abban, hogy a
meghatarozott feladatot — az aktualis allapotaban, felkésziiltségével és magassagban —
sikeresen végre tudja hajtani.

A képzési utasitas (1.18.5) és a Vb ezzel egybehangzd véleménye szerint abban az
esetben, ha a novendék egyediil vezeti a 1égijarmiivét, az oktatonak csak akkor szabad uj
feladatot adnia szamara, ha a novendék elméleti felkészitése a repiilés végrehajtasa el6tt
megtortént.

A vizsgalt esetben az Oktatd nem gy6zodott meg a Novendék eloképzettségérol,
elmulasztotta az elméleti el6készitést (1.17.1), és igy olyan repiilé elemet gyakoroltatott a
Novendékkel, amelyre az nem volt elézetesen felkészitve.
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3.1.

3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A Novendék az eset idején az adott repiilési feladatra kis tapasztalattal rendelkezett.
(1.5.1¢és2.1)

A légijarmi repiilésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal. (1.6.2)

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkoz6 informacid, hogy a légijarmii
szerkezete vagy valamely rendszere az eset elétt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat. (1.6.2)

A repiilés kedvez6é meteorologiai és jo latasviszonyok mellett tortént. (1.7)

A Novendék repiilését egy szamara 1j és igy alig ismert sikloernyével hajtotta végre. (1.1,
15.1¢és1.6.1)

Novendéknek korabban is voltak problémai a balesethez vezetd repiiléelem
végrehajtasaval. (1.5.1)

Oktato nem tajékozodott kelléen a Novendék el6képzettségérol. (2.4)

Az Oktatd nem készitette fel az altala javasolt, — balesettel végz6dé — feladat
végrehajtasara a Novendéket. (2.4)

A Novendék — mint a légijarmii parancsnoka — megtagadhatta volna a feladat
végrehajtasat, de Oktatdjaban bizva végrehajtotta azt. (1.18.3)

A Novendék nem tudta a meriiléspiralbol kivezetni a siklderny6t, ami a sikldernyd
kupola féloldalas csukasahoz vezetett. (2.3)

A Novendék nem tudta nyitni mentéerny6jét. (2.3)

Esemény okai

A VDb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének oka az volt, hogy:

— aNovendék nem tudta a meriiléspiralbol kivezetni sikloerny6jét (2.3).
A Vb véleménye szerint a baleset bekovetkezéséhez hozzajarult az is, hogy:

— az Oktatd olyan repiiléelem végrehajtasara tett javaslatot, amelyet a Novendék
sajat elhatarozasabol nem hajtott volna végre,

— az Oktato nem mérte fel a Novendék képzettségét,

— a Novendék (Oktatoja tapasztalataban bizva) olyan repiiléelemet hajtott végre,
amire nem volt felkészitve, és amely nem volt eldzetesen betervezve.
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4. Biztonsagi ajanlasok

A vonatkozd szakmai szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkeriilhetok, a KBSZ
Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2021. marcius ,, ¢ )25 »

Ferenci Miklos dr/Nacsa Zsuzsanna
Vb vezetdje Vb tagja
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