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Az esemény ismertetése

Képz6 repiilés soran, atstartolas utan, a forgalmi kor elsd forduldja eldtt az oktatd a motor meghibasodédsat imitdlva
alapjaratra csokkentette annak teljesitményét. Megprobaltak visszafordulni a repiil6térre, de dugdhtizéba esve lezu-
hantak. Mindkét pilota életét veszitette. A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgaldbizottsaga (tovabbiakban: Vb)
véleménye szerint a balesetet a tulsagosan kis magassagban megkezdett és hibasan végrehajtott vészhelyzeti gyakorlat
okozta. A Vb nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Ténvbeli informaciok

Esemény besorolasa:

Esemény idépontja:

Esemény helye:

Légijarmii tipusa, lajstromjele:
Légijarmii gyartasi éve, sorozatszama:
Hajtomii(vek) szama, tipusa:

Repiilés célja:

szama:

Személyek

sériilt:

Rongalodas:

Parancsnok jogositasa, képesitése:

1égikozlekedési baleset
2017.06.16. 15:10LT

Tokol repiilétér (LHTL)

Scheibe SF 25C Falke, HA-1229

1977, 44186
1db, SL 1700 EA
oktatas
személyzet utas mas érintett
2 0 0
2 halott - -

légijarmii: megsemmisiilt
3. fél: nem tortént
PPL(A)}, FI(A)?, CRI(A)/SE?, SEP(land)*, TMG®, CPL(A)®, LAPL(A)’

Parancsnok kora, allampolgarsaga: 56 éves, magyar férfi

Parancsnok repiilési tapasztalata osszes utolsé 90 nap oktatas

kb.5 575 6ra kb.25 6ra kb.900 ora

bejelentés, helyszini szemle, tantk, dokumentumok, hianyos repiilési
naplo, radidzas hangfelvétele

tipuson
repiilt ora: nincs adat

Informacio forrasa:

Repiilés lefolyasa

A légijarmii 14 o6ra 35 perckor képzési céllal szallt fel Tokol repiil6térrdl, fedélzetén egy oktatoval és ndvendékével. A
felszallast kovetden csokkentett méretii ,kismezd” forgalmi/iskola koroket repiiltek. A negyedik korben sikeres
kényszerhelyzeti gyakorlatot hajtottak végre, melynek soran foldet értek a fiives futopalyan, majd atstartoltak. Az
otodik forgalmi kor 32-es irany szerinti elsé fordulojanak megkezdése el6tt radion ismét kényszerhelyzeti gyakorlatot
jeleztek, jobbra visszafordulassal és 14-es irany szerinti leszallassal a fiives palyara. A jobbforduld végrehajtasa soran
a légijarmii 60-80 méteres magassagbol lebillent, lezuhant és a talajnak csapodva Osszeroncsolddott. Fedélzetén
mindkét személy életét vesztette. Az esetnek szemtantja nem volt, de egy fiiltana hallani vélte a motor felpdorgését.

! Privat Pilot Licence / maganpilota szakszolgalati engedély

2 Flight Instructor (Aeroplane) / repiiléoktaté (repiilégép)

% Class Rating Instructor (Aeroplane) Single Engine / osztalyjogositas oktatd (repiilégép) egyhajtomiives
* Single Engine Piston (land) / egyhajtomiives dugattyus (szarazfoldi) repiilégép

® Touring Motor Glider / motoros vitorlazo repiilégép

® Commercial Pilot Licence (Aeroplane) / kereskedelmi pildta szakszolgalati engedély (repiilgép)

" Light Aircraft Pilot Licence (Aeroplane) / kénnyii repiilégép pilota szakszolgalati engedély (repiilégép)
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Helyszin és roncs

A légijarmii a tokoli repiiltér észak-nyugati részén ért foldet. Jobb szarnya, a szarnyt6tdl koriilbeliill 1 méter tdvol-
sagra eltort és leszakadt, a bal szarny belépo éle letdrt. A torzs jobb oldalra meggdrbiilt. Orr része teljesen 0sszeron-
csolodott, a kabintetd plexije szétrobbant. A roncsolddas arra utalt, hogy a 1égijarmii eldrebolintott, kozel fiiggdleges
helyzetben, jobbra porogve zuhant Elsdként a jobb szarnyvég, majd az orrkup itkdzott a talajnak. Vegul az eredeti
ban a torzs hasan fekve kertilt nyu-
galomba. A pilotafiilke kezel6szer-
veinek becsapodas elotti helyzetét
az intenziv roncsolodas miatt csu-
pan korlatozottan lehetett megalla-
pitani. Levegdben tortént iitkdzes-
nek nem volt nyoma.

Személyzet

A légijarmii parancsnoka szamos kiilonféle jogositassal rendelkezd, nagy tapasztalatu pilota volt. Novendéke ugyan-
csak tapasztalt vitorlazo pilota, aki motoros vitorlazo atképzését folytatta. Mindketten rendelkeztek érvényes repiilo-
orvosi mindsitéssel. A Vb nem értesiilt a pilotak olyan egészségi problémajardl vagy alkoholos befolyasoltsagarol,
ami a balesettel Osszefiiggésbe hozhato lenne. A baleset soran a pilotak olyan sulyos, az élettel dsszeegyeztethetetlen
tobbszoros sériiléseket szenvedtek, hogy életiiket az azonnali szakszer(i orvosi beavatkozas sem menthette volna meg.

Légijarmii

A balesetben érintett SF 25 C Falke, kétszemélyes, kétkormanyos motoros vitorlazo repiilégép 650 kg maximalis
felszallo tomeggel, 15,3 méteres szarny fesztavolsaggal, valamint 50 kW teljesitményii benzinmotorral rendelkezik.
Atesési sebessége egyenes vonall repiilésben 65 km/h. A Vb rendelkezésére 4llo informaciok szerint a légijarmii
megfeleléen karbantartott, repiilésre alkalmas allapotban volt. Nincsen arra utaldé informécid, hogy barmelyik
berendezésének meghibdsodasa szerepet jatszott volna a balesetben. A vizsgalat soran a KBSZ tesztrepiilések
végrehajtasaval a gyakorlatban gy6z6dott meg az érintett 1égijarmi tipus repiilési tulajdonsagair6l.

Repiilétér
Tokal repiilétér (LHTL) a Csepel-szigeten, Haléasztelek és Tokol telepiilések kozott 100 m tengerszint feletti magassa-

gon teriil el. Egy 799 x 60 méteres, 1432 tajolasu, beton feliiletli, valamint tdle északkeletre, vele parhuzamos 1100 x
50 méteres fiives futdpalyaval rendelkezik.

Iddjarasi és fényviszonyok
A baleset nappali fényviszonyok és akadalytalan latas mellett kdvetkezett be. Az iddjarast szakadozott, ritkuld felhd-
zet, 10-15 km/h erdsségli, 1okéses délnyugati sz¢€l, 22-25°C homérséklet valamint helyenként zivatarok jellemezték.

Szervezet(ek)

Az érintett oktatast végz0 szervezet rendelkezett a sziikséges engedélyekkel. A Vb-nek minden eréfeszitése ellenére
sem sikerlilt az érintett novendék elméleti és gyakorlati oktatasahoz kapcsolodd dokumentumokat megismerni vagy
akar létezésiikrél megbizonyosodni. Az illetékes hatosdgnak a balesetre vonatkoz6 hatarozata tényként emliti, hogy a
novendeék a gyakorlati képzés megkezdése elott nem tett elméleti vizsgat, és képzésérdl naplot sem vezettek.

Elemzés

A Vb a rendelkezésére allo informaciok alapjan azt vélelmezi, hogy a kiképzés alatt all6 névendék a viszonylag kis
magassagban imitalt motorleallas utani visszafordulds sordn a magassagvesztés mérséklésének szandékaval addig
htzta a magassagi kormanyt, hogy a repiilési sebesség a bedontés mértékéhez viszonyitva kritikus értékre csokkent.
Vélelmezhetd, hogy az oktatd tulsdgosan késon avatkozott bele manualisan a 1égijarmii vezetésébe. A l1égijarmil nagy
fesztavja révén sziik forduloban a két szarny koriil a 1égaramlas sebessége erdsen kiilonbozik, igy a forduld kdzép-
pontja felé esd, lassabb szarny allasszoge hamarabb éri el a kritikus értéket. Ilyenkor a repiilogép erre az oldalra
lebillenve meredeken siillyedni kezd. Mivel a fordulas kezdetén hatulrdl érte Oket a szél, egy esetleges széllokés
elc’isegithette a folyamat beindulését Amennyiben a kritikus repﬁlési helyzet kialakulasa sorén Valamelyik pil(’)ta a
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nyon a lefelé kitérd csiird az allasszoget novelve eldsegitheti a szarny atesésének bekovetkezését. Amennyiben a
pilotak a motorteljesitmény novelésével probaljak orvosolni a jobbra meginduld lebillenést, azzal az elsé pillanatok-
ban — a felporgd motor és 1égcsavar tehetetlenségi nyomatékaval — novekszik a légijarmiivet jobbra billentd nyomaték,
€s ezaltal a lebillenés intenzitasa. A Vb nem rendelkezik megbizhat6 informacioval arrdl, hogy a pilotak kitéritették-e
a csiir6t és/vagy novelték-e a motor teljesitményét a lebillenés soran. A lebillenést kovetd siillyedés megfelelé kor-
manymozdulatokkal megsziintethetd, de ebben az esetben ehhez nem allt rendelkezésre a sziikséges magassag.

A Vb rendelkezésére 4116 informaciok alapjan az allapithaté meg, hogy a balesetet a tilsdgosan kis magassagban
megkezdett és hibasan végrehajtott vészhelyzeti gyakorlat okozta. A Vb nem talalt olyan koériilményt, ami biztonsagi

ajanlas kiadasat indokolna.
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Hay Gyorgy Erdési Géabor
Vb vezetoje Vb tagja

A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okéanak, kortilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség vizsgalata és
megallapitasa.

Jelen Zarojelentés-tervezettel kapcsolatban a jogszabalyban meghatarozott szervezetek, szolgalatok, személyzetek és egyéb személyek a kézhezvételtél szamitott
60 napon beliil tehetnek észrevételt, amit a végleges Zardjelentés oOsszeallitdsakor a Vb értékel. Ez a tervezet szakmai szempontb6l nem jelent végleges
allasfoglalast és nem tehet6 kozze.

Altalanos informaciék
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatarol és megel6zésér6l és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérol szolo 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU® eurépai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

—  alégikozlekedésr6l sz6lo 1995. évi XCVIL torvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésér6l szolé 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l szold 70/2015. (XIL
1.) NFM °rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol sz616 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazésaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint 2016. szeptember 01-t6] a kozlekedésbiztonségi
szerv kijelolésér6l, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald megsziinésérdl sz616 230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a stilyos reptiléeseményt ki kell vizsgélnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytél és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
titkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgélatban résztvevd személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakért6ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zarojelentés
alapjaul a Vb dltal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szdmara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerzéi jogok

A zérgjelentést kiadta:

Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet

1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules @itm.gov.hu

A zérdjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabdlyban meghatdrozott kivételek figyelembevételével felhaszndlhatk, ha a részletek a tartalmi
osszefiiggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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