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Az esemény ismertetése

Felszallast kovetd mandverezés kozben a piléta elvesztette
uralmét a helikopter felett. Autorotdlast megkisérelve leszallt,
de a forgdészarny és a farokrész sulyosan megrongaldodott. A
piléta nem sériilt, azonban, egy kozelben tartézkod6 személyt a
mentdk konnyl sériiléssel korhazba széllitottak. A Kozlekedés-
biztonsagi Szervezet Vizsgilébizottsdga (tovabbiakban: Vb)
nem taldlt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlds kiaddsat
indokolna.

1. dbra A balesetben érintett légijdrmii (internet)

Ténybeli informaciok

Esemény besorolasa:

Esemény idopontja:

Esemény helye:

Légijarmii tipusa, lajstromjele:
Légijarmii gyartasi éve, sorozatszama:
Hajtomii(vek) szama, tipusa:

Repiilés célja:

szama:
sériilt:

Személy(ek)

Rongalédas:

Parancsnok jogositasa, képesitése:

Parancsnok kora, allampolgarsaga:

1égikozlekedési baleset

2017. méjus 28., 15:20LT"
Budadrs repiil6tér; Magyarorszag
Kompress, CH7, OK-OHA 38
2009, 0182

1 db, Rotax 914 UL

Nem-kereskedelmi (magdncéld titvonal)

személyzet utas mas érintett
1 0 1

nem sériilt - konnyi sériilés

légijarmii: jelentdsen megrongdlddott

3. fél: Nem tortént

PPL(H)’, R44’

41 éves, magyar

Parancsnok repiilési tapasztalata 0sszes tipuson utolsé 90 nap utolsé 7 nap

113 6ra 35,4 6ra 15,3 6ra 0

bejelentés, helyszini szemle, tantik meghallgatasa, pétszemle, motorve-
z€rlés rogzitett adatai

repiilt ora:

Informacio forrasa:

Repiilés lefolyasa

2017. majus 28-4n a pildta kedvtelési célu repiilés szandékaval
jelent meg Budaors repiilétéren. Miutan az OK-OHA 38 lajs-
tromjelli helikoptert a hangdrbdl az el6térre mozgattak, a jarmi
eldkészitése és a motor bemelegitése utan felszallt, majd az el6-
tért8l néhany méternyire eltdvolodva intenziv mandverezésbe,
szlik fordulok végrehajtasaba kezdett. A piléta a masodik for-
dulés kozben azt tapasztalta, hogy a hajtémi teljesitménye nem
elegendd a 1égijarmi biztonsdgos levegdben tartdsdhoz, ezért —
elmonddésa szerint — autorotacids tizemmodra probalt valtani a
haladéktalan leszallashoz. Elséként a farokcsuszé ért foldet
olyan keményen, hogy a forgdszarny lapét a faroktartdba {iitko-
zott, és annak végét a farok-rotorral egyiitt lemetszette. A
farokrész levalt darabja az el6térre repiilt, ahol egy személynek
konnyt sériilést okozott.

2. dbra Az érintett légijdrmii a baleset utdn

" Local Time / helyi id8
2 Privat Pilot Licence (Helicopter) / maganpiléta szakszolgalati engedély (helikopter)
3 Robinson R44 helicopter type / Robinson R44 helikopter tipus
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Helyszin és roncs

A sériilt helikopter Budaors repiil6tér teriiletén a hangarok eldtti beton feliiletii allohelyektdl 15-20 méternyire, flives
teriileten, csuszdtalpain allva keriilt nyugalomba. A 1égijarml fobb sériilései: Az egyik forgoszarny lapat vége letort, a
masik lapat belépdéle erdsen megrongalddott a faroktartdval tortént iitkozés kovetkeztében. A faroktartd gerendaja és
kitamaszté radjai eltortek, elszakadtak. A farok-rotor és annak attételhaza leszakadt a farokrészrdl, meghajto tengelye
eltorott. A farokrotor elszalld darabja egy személyt konnyebben megsebesitett. A motor fétengelyt6l az attételhazhoz
vezet§ bordas ékszij feszitd berendezése sériilt, feltehetden a talajnak iitkozéskor fellépd rendkiviil nagy tehetetlenségi
gyorsulas kovetkeztében.

Személyzet

A légijarmiivet vezetd 41 éves magyar férfi két és fél évvel korabban kapott helikoptervezetéi maganpildta szakszol-
galati engedélyt. Az esemény bekdvetkezésének idején 113 dranyi repiilési tapasztalat birtokaban volt, amibdl 35,4
orat szerzett az eseményben érintett tipusi 1égijarmiivel. Nappali repiilésre érvényes szakszolgalati engedélye volt.
Masodosztalyl egészségiigyi mindsitése korlatozast nem tartalmazott.

Légijarmii

A balesetben érintett Kompress CH7 tipust kétszemélyes ultrakénnyti helikoptert Rotax 914 UL tipust, 115 16er6 (86
kW) teljesitményti turbofeltltds négyhengeres boxermotor hajtja. A motor olyan szabalyozo berendezéssel (governor)
van felszerelve, mely bekapcsolt allapotban a motor teljesitmény tartomanyan beliil ugy valtoztatja annak teljesitmé-
nyét, hogy a forgdszarnyak fordulatszamat lehetleg allandd értéken tartsa. A pilota elmondasa szerint az eseménykor
a berendezés be volt kapcsolva. A helikopter kétagh forgdszarnyanak forgatd nyomatékat a csdszerkezetii faroktatora
szerelt és cs6tengely altal meghajtott farokrotor vondereje egyenliti ki. A Vb-nek nincsen tudomasa olyan miiszaki
hibardl vagy egyéb technikai problémardl, ami a baleset bekdvetkezésében szerepet jatszott volna.

Repiilétér

Budadrs, nem nyilvanos repiilétér (LHBS) Budapesttdl déinyugati iranyban 9 km-re (N47°26°59” E018°59°13”) 126
m tengerszint feletti magassagon fekszik. Két darab 09-27 tajolasu parhuzamos, fiives futépalydval rendelkezik. A
09R/27L (980x60 m) palya rendelkezik palyaszegély és kiiszob fényekkel. A repiilétér déli oldalat elfoglalé hangarok
elott beton burkolatu el6tér, guruldutak és repiilogép allohelyek talalhatdak.

Idéjarasi és fényviszonyok
A baleset nappali fényviszonyok és jo latasi viszonyok mellett kovetkezett be. A korzetben deriilt ég mellett keleti
iranybol 20 km/h erdsségl szél fujt, a hdmérséklet 24°C, a tengerszintre atszamitott légnyomas 1023 hPa volt.

Elemzés

A Vb véleménye szerint a balesetet az okozta, hogy a viszonylag kis gyakorlattal rendelkez6 piléta olyan repiilési
mandvert probalt végrehajtani, amelyhez 1égijarmiive az adott koriilmények k6z6tt nem rendelkezett elegendd hajtomi
teljesitménnyel. A jelentds terheléssel jard sziik fordulok végrehajtasa soran az automatikus szabalyzd berendezés
novelte ugyan a motor teljesitményét, de a motor maximalis teljesitményének elérése utdn nem volt lehetéség a
tovabbi novelésre, ami a forgoszarny fordulatszamanak csokkenéséhez végsé soron a repiilési magassag kényszer(i
csokkenéséhez, siillyedéshez vezetett. A pildta altal ekkor megkisérelt autorotalas végrehajtasara az alacsony repiilési
magassag nem adott realis lehet6séget.

A baleset stlyosabb kovetkezményének kockézatat jelentdsen novelte, hogy a pildta a manéverezést nem a repiil6tér
munkateriiletén, hanem a légi és egyéb jarmiivekkel valamint emberekkel zsufolt elotér kozvetlen kozelében kezdte
meg. A sikeres foldet érés esélyét az élénk szél is csokkentette. A sulyosabb kimenetel elkeriilése jorészt nem a
pilétanak, hanem a szerencsének volt koszénheto.

A Vb nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna, mivel a baleset a repiilés végrehajtasara
vonatkozd szabalyok, eléirasok betartasaval elkeriilhet6 lett volna.
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A szakmai vizsgélat célja a 1égikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okdnak, koriilményeinek feltdrdsa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgdlatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgilata és
megéllapitasa.

Altalanos informaciok
Jelen vizsgalatot

— a polgdri 1égikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatdrol és megel6zésérdl és a 94/56/EK irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérdl szolé 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tandcsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szol6 1995. évi XCVIL. torvényben,

— a nemzetkozi polgdri repiilésrél Chicagéban, az 1944. évi december h6 7. napjan aldirt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl sz616 2007. évi XLVIL
torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgdlatar6l sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovéabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgdlatdnak, valamint az tizembentartdi vizsgélat részletes szabdlyairdl szol6 70/2015. (XIL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnydban az dltaldnos kozigazgatasi rendtartdsrol sz616 2016. évi CL. torvényben
foglalt rendelkezések megfelel$ alkalmazasdval folytatta le a Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsdgi szerv kijelolésérol, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddldssal vald
megsziinésérdl sz616 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a stilyos repiiléeseményt ki kell vizsgdlnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgdlhatja azokat a repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mdas
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
iitkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabélyokon tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgaldsi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti véltozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgélébizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgilatban résztvevé személyek az adott tigyben inditott mds eljarasban
szakért6ként nem jarhatnak el.
A Vb koteles megdrizni és mds hatésdg szdmdra nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgdlat sordn tudomdsara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabdly alapjdn megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés
alapjdul a Vb dltal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szdmdra megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerzoi jogok

A zérgjelentést kiadta:

Innovécids és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Koér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules @itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formdban jogszabdlyban meghatdrozott kivételek figyelembevételével felhaszndlhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefiiggéseiket megtartjdk és a forrast pontosan megjelolik.
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