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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek
feltardsa, és a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgilatnak semmilyen forméban nem célja a vétkesség vagy a
felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatarol és megel6zésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szold 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti €s a tanacsi rendeletben,

a légikozlekedésrdl sz616 1995. évi XCVIL. torvényben,

a nemzetkdzi polgéari repiilésrdl Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérol szolo 2007. évi XLVI. térvény mellékletében megjelolt
13. Annexben,

a légi-, a vashti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
izembentartoi vizsgalat részletes szabalyair6l szol6 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnyaban a kézigazgatasi hatdsagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyair6l sz616 2004. évi CXL. torvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t6]1 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérol, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérol szold 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a sulyos repiildeseményt ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiilbeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott légikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsigi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival titkdznek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabélyokon
talmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgaldbizottsig tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértdként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megoérizni és mdas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomaésara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott
— érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:
Innovacids és Technoldgiai Minisztérium, K6zlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszrepules@itm.gov.hu

A zéardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi osszefiiggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjelolik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AT  Air Tow / Vontatdsbdl tovténd felszallas jogositds
BFU  Bundesstelle fiir Flugunfalluntersuchung / Német Balesetvizsgalo Szervezet
Cloud Flying Vitorlazorepiild felhdrepiilési jogositds
FI(S) Flight Instructor (Sailplane) / Repiilésoktato (Vitorldzorepiilgép)

ICAO International Civil Aviation Organization / Nemzetkdzi Polgdri Repiilési
Szervezet

KBSZ Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgdlatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

LT Local Time / Helyi ido
MRSz Magyar Repiild Szovetség
NFM  Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

SGPL  Student Glider Pilot Licence / Novendék Vitorlazo Pildta Szakszolgalati
Engedély

SL  Self Launch / Onerdbdl torténd felszallds jogositas
UTC Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vilagido
Vb Vizsgadlobizottsdg

WL Winch Launch / Csorlésbdl torténd felszallas jogositas
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Bevezetés
Esemény mindsitése légikozlekedési baleset
gyartdja Alexander Schleicher GmbH & Co. Segelflugzeugbau,
Németorszag
Légijarmii tipusa Schleicher K-7
lajstromjele HA-5052
iizembentartoja Magyar Repiil6 Szovetség
) idGpontja 2017. méjus 20., 18:45 LT
Esemény
helye Farkashegy Repiilétér (LHFH)
Az esemény kapcsan elhunytak / stillyosan 0/1
sériiltek szdma:
Az eseményben érintett [€gijarmi jelentésen megrongalodott
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi id6ben (LT) értend. Az eset id8pontjaban LT=UTC+ 2 6ra.
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1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ tgyeletére az eseményt 2017. majus 20-an 19 oéra 27 perckor az MRSZ Repiilésbiztonsagi
Szervezetének ligyeletese jelentette be.

A KBSZ 2017. majus 25-én értesitette a tervezd és gyartd allam balesetvizsgalo szervezetét (BFU).
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Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jelslte ki:
vezetdje Ferenci Miklos balesetvizsgald
tagja Erdési Gabor balesetvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése
A helyszini szemlebizottsag 2017. majus 20. 20 6ra 09 perctdl — 22 6ra 00 percig helyszini szemlét tartott.
A Vb a szakmai vizsgalat soran:

— meghallgatta parancsnok pilétat;

— tanukat hallgatott meg;

— meteorologus szakértot kért fel az idjarasi adatok elemzéséhez.

— A KBSZ a tervezetet az érintetteknek megkiildte, ahhoz érdemi észrevétel nem érkezett.

Az esemény rovid ismertetése

Oktaté és egy Novendék Pilota Szakszolgalati Engedéllyel rendelkezé személy (tovabbiakban ndvendék)
a farkashegyi repiil6térrol felszallva erds és turbulens szélben gyakorld repiilést végzett. A repiilés végén a
szélviszonyok miatt az oktato hajtotta végre a leszallast, amely soran a repiil6gép nagy meriilé sebességgel
a fofutéra érkezett. Az eseményben a novendék megsériilt, a légijarmii megrongélddott. A jarmii
tulajdonosaval szerzddéses viszonyban allo repiilésbiztonsagi szervezet intézkedést adott ki, amelyben
felhivja a vele szerzddésben all6 tizemeltetdk és oktatd szervezetek személyzeteinek figyelmét az erésen
turbulens viszonyok k6z6tti repiilés sajatossagaira.

A Vb az esemény okat az oktatd téves helyzetértékelésére vezette vissza.

A Vb az eset kapcsan nem tesz javaslatot biztonsagi ajanlas kiadasara.
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1.1.

1.2.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

2017. méjus 20-4n a farkashegyi repiiltérrdl oktatd, és névendéke gyakorlé feladatra indult
K-7 tipusi vitorlazo repiildgéppel. Tanik elmondasabol ismert, hogy az oktatd az erds szél és
turbulencia miatt repiilt a novendékkel. Koriilbeliil egy oranyi repiilést kévetden az oktato és
a novendék leszallas szandékaval kozelitette meg a farkashegyi repiilotér 33-as futopélya
negyedik forduldjat. A negyedik fordul6 befejezésekor a légijarmii repiilési magassaga — a
megszokottdl kissé magasabb — koriilbeliil 250 méter volt a felszallas helyétol. A fedélzeten
tartozkodo két személy egybehangzé allitdsa alapjan a repiil6tér megkozelitése sordn a 1égi
jarmiivet az oktatd vezette. Besiklas koézben az oktatd teljes féklapot hasznalt, elmondéasa
szerint 90 km/6ra miszer szerint sebességgel repiilt, azzal a céllal, hogy a repiilégép a
leszallas utan a starthoz a lehetd legkozelebb alljon meg. Az erds szél, a siklosebesség és a
teljesen nyitott féklap kombinacidja miatt a megszokott besiklasi profiltol meredekebb palyan
kozelitették meg a futopalyat. A leszallasi man6ver megkezdésekor a talaj felett koriilbeliil
15-20 méter magassigban az oktaté a légijarmii sebességét az adott koriilmények kozott
kevésnek érezte, amelyet a féklap becsukasaval és ezzel egy idoben sebességgyiijtd mandver
inditasaval — az allasszog csokkentésével — probalt megndvelni. A mandver sordn az oktato
azt tapasztalta, hogy a 1égi jarm sebessége nem n6 valtozatlan intenziv siillyedés mellett. A
kialakult helyzetben, koriilbeliil 3 méterrel a felszin felett az oktatd a botkormény hatra
hiizésaval probalta meg az intenziv siillyedés mértékét csokkenteni. Ezt kévetden a 1égijarmii
nagy fliggbleges sebességgel, fofutdval a foldnek iitkozott. Az iitkozés sordn az elsd iilésben
helyet foglal6 novendék csigolyatorést szenvedett, valamint a légijarmii torzse jelentds
mértékben megrongalddott.

2. Abra: az eseményben érintett légijarmii leszallas utan

Személyi sériilések

Sériilések - Szemelyzet Utasok Eg}iéb
Haj6z6 Utaskiséré személyek
Halalos - - - -
Stlyos 1 - - -
Konnyti - - -
Nem sériilt 1 - -
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1.3. Légijarmii sériilése
A légijarmii tulajdonosaval szerzédésben &llo repiilésbiztonsagi szervezet tajékoztatasa
alapjan az esemény bekovetkezése ota a légijarmii sériiléseinek felmérése rontgen és

endoszkdpos diagnosztikai eljarassal megtortént. A szarnyak sem a bekotéseknél, sem a
faszerkezetben nem sériiltek. A torzsracs als6 merevitdje hajlott 6ssze két csomopont k6zott,

Fels6 merevit6 cs6 [®

Alsé merevit6 csé

3. abra: a légijarmii sériilt torzse

1.4. Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

1.5. Személyzet adatai
1.5.1. Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 46 éves, magyar férfi
| tipusa FI(S)
Srfgle‘zz‘l’ﬁfeal:‘ szakmai érvényessége 2017.1031.
jogositasai AT, WL, SL, Cloud Flying
Szakmai képesitései vitorlazérepiild oktatd
Orvosi mindsités érvényessége 2019.04.29.
megel6z6 24 6raban 4 6ra / nincs adat
Repiilt ideje / megeldzd 7 napban 4 ora / nincs adat
felszallasok megel6z6 90 napban 23 ¢6ra / nincs adat
szdma Osszesen: 915 ora / koriilbeliil2009 db
érintett tipuson Osszesen: 75 6ra / kortlbeliil 500 db
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1.5.2, Novendék adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 66 éves, magyar férfi
o tipusa SGPL
Sj;gé?}],%il;? szakmai érvényessége 2018.04.30.
jogositasai nincs
Szakmai képesitései novendék pilota
Orvosi mindsités érvényessége 2018.03.22.
megel6z6 24 draban 1 6ra 56 perc /4 db
Repiilt ideje / megel6z6 7 napban 4 6ra 26 perc/ 5 db
felszallasok megel6z6 90 napban 11 6ra 28 perc /30 db
széma Osszesen: 44 o6ra 13 perc /251 db
érintett tipuson dsszesen: 44 6ra 13 perc /251 db
1.6. Légijarmii adatai
1.6.1. Altaldnos adatok
Osztalya Merevszarny(, hajtémii nélkiili vitorlazorepiilégép
Gyartoja Alexander Schleicher GmbH & Co. Segelflugzeugbau,
Németorszag
Tipusa Schleicher K-7
Gyartasi ideje 1958
Gyartasi szama 464
Felség és lajstromjele HA-5052
Lajstromozo allam Magyarorszag
Tulajdonosa MAV Sportrepiil Egyesiilet
repiilt id6 felszallasok szdma
Gyartas ota 4960:17 21875
Utolsé idészakos karbantartas ota 79:25 427
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
szdma 7005
Légialkalmassagi o . o : ot
hizetitringdnalk érvényességének lejarata visszavonasig
bejegyzett korlatozasok nincs
Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2016.08.05.
feltilvizsgalati érvényességének lejarata 2017.08.05.
bizonyitvanyanak - ——
legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2016.08.05.
1.6.3. Légijarmii terhelési adatai

A légijarmii adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.
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1.6.4. Meghibasodott rendszer leiras, berendezés adatai

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkoz6 informacid, hogy a 1égijarmii
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

1.7. Meteorologiai adatok

Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént. Az esemény délutanjan egy markans,
alsélégkori hidegbetorés nyomén a térségben megélénkiilt az ENy-i szél, mely az esemény
idejére — a janoshegyi mérdallomdas adatai szerint — 15-20 m/s-0s, azaz viharos er6sségilivé
valt. A sz¢€l a hegygerincet kozel merdlegesen, 280-305°-0s irdnytartomanybol fjta meg. A
farkashegyi repiil6tér kornyékén a lejtdk meredeksége 20-30%.

~ Janos-h

o
Budakeszi

Farkashegy

Repiil6tér
(LHFH)

Image © 2017 D

X

4. abra: domborzat fiiggoleges metszete Farkashegy Repiil6tértdl 305°-os iranyon

A vitorlazo starthelyen rogzitett adatok szerint a szél egész nap 310-320 fokrol, 6-10 m/s
sebességgel fujt. A viharos erejii magassagi szélhez képest még a szélcsatornaban levd
budadrsi repiil6téren is csak 10-12 m/s-os szelet mértek, mig a Pesti-siksag nem szélarnyékos
részén is 10 m/s koriil volt az atlag szélsebesség.

1.8. Navigacios berendezések
A navigacios berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatéssal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.

1.9. Osszekottetés

A kommunikéacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatéssal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

1.10. Repiilotér adatai

Az esetben érintett repiil6térnek érvényes miikodési engedélye volt.

Repiil6tér elnevezése Farkashegy Repiil6tér
Reptil6tér ICAO kodja LHFH
Repiildtér tizemeltetdje MAYV Repiil Sportegyesiilet
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1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

Tengerszint feletti magassaga 215 m
Futépélya iranya 33/15
Futépalya mérete 1000m x 200m
Futépalya feliilete flives

A repiilétér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

Adatrogzitok

A 1égijarmiivon adatr6gzitd nem volt, az érintett 1€gijarmi tipusra nincs eloirva.

Ronecsra és becsapodasra vonatkozo adatok

A légijarmii az E47°28'59,74" KO018°55'06,31" foldrajzi koordinataju helyen keriilt
nyugalomba. Légijarmii sériiléseit 1asd az 1.3. fejezetben.

Orvosi vizsgalat adatai

A rend6rség altal elvégzett alkoholszondas teszt eredmény alapjan az oktaté nem allt
alkoholos befolyasoltsag alatt. Igazsagiigyi-orvosszakértéi vizsgalatra nem keriilt sor. A
novendék az eset soran csigolyasériilést szenvedett. Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan,
hogy az esemény el6tt fizioldgiai tényezok, vagy egyéb akadalyoztatas befolyasolta volna a
hajézészemélyzet cselekvoképességét.

Tuaz

Az eset kapcsan tiiz nem keletkezett.

Tualélés lehetosége

Az eset kapcsan életveszélyes helyzet nem alakult ki. A tanuk elmondasabol ismert, hogy a
foldnek {itk6zés utan az oktatd és a ndvendék sajat er6bol, segitség nélkiil hagytdk el a
légijarmiivet.

Probak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzoi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.

Kiegészitoé informaciok

A német Alexander Schleicher vallalat altal gyartott K-7 tipust vitorlazo repiilégép 1956.
szeptember 27-¢én repiilt eloszor és 1966. év végéig gyartottak. A 1égijarmii tipust képzési
célra tervezték, melyet konnyili vezethetdség és nagyfoku stabilitds jellemez. A légijarmii
tovabbi kedvezd tulajdonsaga, hogy féklapja rendkiviil hatasos. Ennek kovetkeztében igen
meredek palyan képes siklani. A hatdsos féklapjanak koszonhetden leszallas kozben, a
siklészog megtorésekor a féklapot jelentdsen - koriilbelill fél helyzetig - vissza kell csukni.
Amennyiben ez nem torténik meg a foldfelszin feletti felvételkor, a 1égijarmii megtartja nagy
siillyedési sebességét. A megfelel6 besiklasi sebesség és leszallaskor a sikloszog megtorése
magassaganak megvalasztasakor figyelembe kell venni a légijarmi tomegét. A tomeg
novekedésével a légijarmii sebességét novelni kell, valamint figyelembe kell venni azt a
tényt, hogy nagyobb tomegii [égijarmii esetén a féklap csukédsakor nagyobb a légijarmi
tehetetlensége.
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A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara €s a fenti tényadatokon kiviil mas
informaciét nem tart sziikségesnek nyilvanossagra hozni.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostdl eltéréd modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2.1.

2.2.

Elemzés

Idéjarasi helyzet

Az 1.7. fejezetben ismertetett meteorologiai adatokbdl a Vb azt feltételezi, hogy a szél
sebessége a magassag csokkenésével igen drasztikusan valtozott. Ilyen esetekben a légjarmi
levegdhoz viszonyitott sebessége rovid ido alatt jelentdsen csokkenhet.

Oktato cselekedete

Vizsgalobizottsag véleménye szerint a 1égijarmiivek tizemeltetése soran kimondottan fontos a
hajozdé személyzet helyzeti tudatossdganak fenntartdsa. A  helyzeti tudatosségot
nagymértékben befolyasolja a pilota figyelmének rendelkezésre allasa, a helyzettel jaro
stressz szintje, valamint a végzett tevékenység szellemi terhelése. A helyzeti tudatossag
képességének csokkenése, vagy akar annak teljes elvesztése dontési problémékat okozhat,
amelyek végiil hibakhoz vezethetnek. A vizsgaldbizottsag véleménye szerint az oktatd azon
igyekezete, hogy légijarmiivével a starthely kozelében szalljon le, valamint a megszokott
besiklasi szogt6l meredekebb megkozelitési palya és a légijarmu elvarttol kisebb sebessége
valamint a turbulens idéjards nagy terhelést jelentett az oktatdé szdméra. Ezen szellemi
terhelés kovetkezményeként az oktatd a repiiléshez kapcsolédd egyéb kornyezeti
paraméterekre, mint példaul a szélgradiensre nem forditott kell6 figyelmet. A
Vizsgalobizottsag allaspontja alapjan, abban a helyzetben, amikor az oktatd észlelte, hogy a
légijarmli sebessége kevesebb az elvartnal, valamint meriild6 sebessége meghaladja a
megszokott értéket, beavatkozott. Azonban ez a beavatkozas olyan magassagban tortént,
amelyben a szélgradiens hatdsa miatt féklap zarésa, illetve a sebesség gyiijtdé mandver az
adott magassagbol mar kevésnek bizonyult.

SZEL ARAMVONALAI

>

5. 4bra A szél fiigg6leges gradiense a hegy szél feloli oldalan és a hegy mogotti Aramlas’

! Meteoroldgiai alapismeretek, Eétvis Lordnd Tudomanyegyetem Meteoroldgiai Tanszék; 2013
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3.1.

3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A hajézdszemélyzet az eset idején megfeleld képesitéssel, jogosultsaggal és az adott repiilési
feladatra nagy tapasztalattal rendelkezett.

A légijarmil repiilésre alkalmas volt. A légijarml rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben 1évé eldirasoknak, és az elfogadott
eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak.

A szakmai vizsgalat soran nem merilt fel arra vonatkoz6 informacid, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset elott meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefoly4sat.

A légijarmii az eset soran megrongalddott.

A repiilés jo latasviszonyok k6z6tt, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A repiilést erds szélben, turbulens koriilmények kozott hajtottak végre.

Az oktato tévesen értékelte a leszallas helyének kornyezetében 1év6 aramlasi viszonyokat.

Az oktatd a leszallas befejezd szakaszanak végrehajtasa soran a sziikségesnél kisebb
sebességgel repiilt és a sziikségesnél alacsonyabbra helyezte a megtorési pontot.

A repiilotér jellemzodire vonatkozéan nem meriilt fel olyan informacid, ami az eset
bekovetkezésével kapcsolatba hozhato lenne.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata sordn arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezésének oka az volt, hogy az oktatd nem kelldé mértékben vette figyelembe a
szélsebesség magassagi gradiensének mértékét és az adott szélviszonyokhoz tartozd
turbulenciat.

Az eseményhez hozzajarult, hogy az oktatatd azt szerette volna elérni, hogy a repiil6gép a
leszallas utan a starthoz a leheto legkdzelebb alljon meg.
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4, Biztonsagi ajanlasok

4.1. Szakmai vizsgalat idétartama alatt a légijarmii tulajdonosaval
szerzodésben allo repiilésbiztonsagi szervezet altal hozott
intézkedések

Az MRSz Repiilésbiztonsagi Szervezete biztonsagi ajanlasként a bekovetkezett eseménnyel
kapesolatosan javasolja, hogy az ilizemben tart6 és képzéssel foglalkoz6 szervezet a hasonld
esetek elkeriilése érdekében az erdsen turbulens viszonyok kozotti repiilés sajatossagaira —
minden ilyen tipust id6jarasi viszonyok kozotti repiilések megkezdése elott — hivja fel a 1égi
jarmili személyzetek figyelmét. Kiilondsen a turbulencia aerodinamikai sajatossagaira és a
kedvez6tlen hatasok kikiiszobolésének megfeleld eljarasi rendjére.

4.2. Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgéalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2019. julius e

p (
i, B9 /%ZOLL/

Ferenci Miklos Erdosi Géb{ r
Vb vezetoje Vb tagja

ITM-KBSZ zarojelentés 16/ 16



