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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgéri légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgdlatirdl és megelozésérdl és a
94/56/EK irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérdl szo6l6 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tandcsi rendeletben,

a légikozlekedésrol sz616 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repiilésr6l Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan aldirt
Egyezmény Filiggelékeinek kihirdetésérdl szol6 2007. évi XLVI. torvény mellékletében megjelolt
13. Annexben,

a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgélatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgdlatdnak, valamint az
tizembentartdi vizsgalat részletes szabalyair6l sz616 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnydban a kozigazgatdsi hatdsagi eljards és szolgaltatds
altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. torvényben, valamint 2018. januér 01-t6l az 4ltaldnos
kozigazgatasi rendtartdsrol sz616 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasdval folytatta le a Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormdny- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t8l a kozlekedésbiztonsdgi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl sz616 230/2016. (VIL.29.) Korméanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet s a silyos repiiléeseményt ki
kell vizsgdlnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgilhatja azokat a
repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mds koriilmények kozott 1égikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgdld szervezet feladataival iitkdznek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgdlat sordn a hivatkozott jogszabdlyokon
tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kezdeményezhetd.

Jelen jelentés eredeti véltozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgildbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgdlatban
résztvevd személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mds hatésdg szdmdara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
sordn tudomdsdra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabdly alapjin
megtagadhatta volna.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke
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UTC
Vb
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VFR

Airport Reference Point / Repiilotér vonatkozdsi pontja

Approved Training Organization / Jovdhagyott Képzési Szervezet

Visibility, cloud and present weather better than prescribed values or conditions
/ Ldtdstdvolsdg, felhozet és a jelenlegi iddjdrds jobb, mint a meghatdrozott
feltételek (a vizszintes ldtdstdvolsdg legaldbb 10 km, nincs felhézet 1500 m alatt
és nem dllnak fenn a repiilés szempontjabol jelentds idojdrdsi koriilmények)
Declared Training Organization / Bejelentett Képzési Szervezet

European Aviation Safety Agency / Eurdpai Repiilésbiztonsdgi Ugyniokség

Gazdasdgi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgdri Repiilési
Szervezet

Innovdcios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet

A légi-, a vasiiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgdlatdrol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Local Time / Helyi id6
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Nemzeti Kozlekedési Hatosdg Légiigyi Hivatal (2016. december 31-ig)

Atmospheric pressure at nautical height / Tengerszintre dtszamitott helyi
légnyomds jelzésére haszndlatos kddszo

State Commission on Aircraft Accident Investigation, Poland / Lengyel Allami
Légikozlekedési Balesetvizsgdlo Bizottsdg

Student Glider Pilot Licence / Vitorldzorepiild Novendék Pilota Szakszolgdlati
Engedély

Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vildgido
Vizsgdlobizottsdg
Visual Meteorological Condition / Ldtds melletti meteoroldgiai koriilmények

Visual Flight Rules / Ldtvarepiilési szabdlyok
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Bevezetés

Esemény mindsitése 1égikozlekedési baleset
gyartdja WSK SWIDNIK (PZL), Lengyelorszag

o tipusa SzD30 ,,Pirat”

Légijarmi - -
lajstromjele HA-4348
tizembentartdja Szemp Air Kft.

) 1ddpontja 2017. méjus 20., 13:47

Esemény - - -
helye Nyiregyhdza belteriilet (1. dbra)

Az esemény kapcsan elhunytak / silyosan 1/0

sériiltek szdma:

Az eseményben érintett 1égijarmii(vek) megsemmisiilt

sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idopont helyi idében (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2 6ra.
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Temesvar
oVelika Gorica P

o
Vaidahu

1. abra a baleset helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ tigyeletére az eseményt 2017. majus 20-an 14 6ra 00 perckor a 1égimentdk tigyeletese jelentette
be.

A KBSZ iigyeletese:

— 2017. majus 26-an 19 6ra 00 perckor értesitette a tervezd és gyart6 allam kivizsgald szervezetét
(SCAAID).

— 2017. majus 26-4n 18 6ra 58 perckor értesitette az EASA-t.

ITM-KBSZ zardjelentés 5/35
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Az értesitést kovetden az aldbbi kiilfoldi szervezetek jeloltek ki meghatalmazott képviselét a
vizsgélathoz:

— Légijarmiivet tervezd és gyarté allam: State Comission on Aircraft Accident Investigation,
Poland (SCAAI)

— Egyéb érintett szervezet: European Aviation Safety Agency (EASA)

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgdlatara az alabbi vizsgélobizottsadgot (tovdbbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje dr. Nacsa Zsuzsanna balesetvizsgalo
tagja Kamasz Ferenc balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2017.05.20-4n a baleset helyszinén és Nyiregyhaza repiilétéren helyszini szemlét végzett, és ennek
sordn:

— megvizsgalta az eset helyszinét és az esetben érintett 1égijarmil roncsdt,
— meghallgatdsokat végzett,

— fotékat készitett a baleset helyszinérdl, a repiildgép sériiléseirdl, és a rendelkezésre &ll6
dokumentumokrol,

— Dbeszerezte az eseményrdl késziilt ipari kamera felvételt, valamint a repiilésrdl rogzitett
elektronikus adatokat,

— az indulasi repiilétéren begyljtotte a 1égijarmiivel, a pilétaval kapcsolatos, ott rendelkezésre 4ll6
adatokat, informaciokat, dokumentumokat.

A Vb az esemény vizsgalata sordn:

—  beszerezte az eseménnyel és az iddjdrassal Osszefiiggésbe hozhaté informécidkat és
fényképfelvételeket;

—  atdrsszervektdl beszerezte a balesetre vonatkoz6 dokumentumokat, koztiik a boncolési jegyz8konyv
masolatat;

= beszerezte az érintett pilota repiilési napléjanak mdasolatat, valamint a képzésére, az esemény idejéig
végrehajtott repiiléseire vonatkozé dokumentaciot;

= beszerezte és tanulmdnyozta a repiilésrdl rogzitett elektronikus adatokat;

- az 4ltala sziikségesnek tartott esetekben dbrakat készitett az informaciok szemléltetésére;

—  elemezte a rendelkezésére all6 informécidkat, és elkészitette a zardjelentés tervezetét.
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Az esemény rovid ismertetése

2017. mdajus 20-4n 13 o6ra 39 perckor, az SzD30 ,Pirat” tipusi, HA-4384 lajstromjelli vitorldzo
repiilégéppel (2. dbra) a balesetet szenvedett novendék piléta 5 6rds idotartam feladat végrehajtisa
céljabol szallt fel Nyiregyhaza repiilotérrol. A felszallas 360°-os palyairanyban csorléssel tortént, majd a
piléta jobb forgalmi koron folytatta ttjat repiilégépével termikus emeld dramlatot (termiket) keresve.
Rovid eredménytelen keresgélést kovetden a hasznalt forgalmi kor negyedik forduldjanak korzetében 149
méter magassdgban még megprébalt termiket fogni €s emelkedni, de ekdzben balra lebillent (3. dbra). A
lebillenésbdl felvette repiilogépét, de ezt kovetden az jobbra dugéhizoba esett, majd a foldnek csapddott.

A baleset sordn a piléta az élette]l Osszeegyeztethetetlen sériiléseket szenvedett. A 1égijarmi javithatatlan
mértékben roncsolddott.

A baleset bekdvetkezésének kozvetlen oka az volt, hogy a ndvendék piléta elvesztette uralmit a
légijarmiive felett, ennek bekovetkezéséhez hozzdjarult:

= andvendék pildta kevés repiilési idobdl fakado csekély tapasztalata,
= anovendék pildta helyzettudatossaganak hidnya,
= aképzés hidnyosségai,

= az, hogy a pildta egy olyan tipusii repiildgéppel repiilhetett, amely a képzd szervezet érvényes
képzési engedélye alapjan alapképzésben nem lett volna alkalmazhato.

A Vb a szakmai vizsgalat sordan nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

2. abra a balesetben érintett 1égijarmii korabbi fotéja (forras: internet)

ITM-KBSZ zardjelentés 7135
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1.

1.1.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

2017. majus 20-dn a ,,C” vizsgdval rendelkezé novendék piléta a reggeli 6rakban érkezett
meg a Nyiregyhdza repiilotérre, és részt vett a délelott megtartott vitorlazorepiild
szakosztalygytlésen. Ezt kdvetden, a déli 6rdkban kezdték meg a vitorlazd repiild izemet a
szakosztaly tagjaival egyiitt a repiil6téren.

A ndvendék piléta 13 6ra 39 perckor, az SzD30 ,,Pirat” tipusd, HA-4384 lajstromjelil
vitorldzé repiildgéppel — VMC meteoroldgiai koriilmények kozott, VFR szabalyok szerint —
hajtotta végre a felszallasdt. Ezen a napon ez volt a negyedik felszillisa az érintett
repiilogéppel. A felszallasok mindegyik esetben csorlésbol, északi iranyba torténtek. A
repiilések célja az oktaté elmonddsa szerint termikelés, 5 6ra id6tartam repiilése volt. A
balesettel végzddott repiilés sordn 386 m magassigra csérolték a novendék pilétat, majd a
csorlokotél leoldasa utdn a jobb forgalmi koron folytatta utjat termikus emeld aramlatot
(termiket) keresve (3. abra, termik keresés 1. ). Termikfogasra irdnyuld kisérlete azonban
nem jart eredménnyel.

§ Termik
keresés | s

—_—

Termik
keresés 2

Repiilési
| magassag

Lebillenés
bal oldalra

3. abra a repiilés palyajanak térbeli abrazolasa

A haszndlt forgalmi kor negyedik _
fordul6janak korzetében a pildta emeld \ {
légaramlat jelenlétére wutalo jeleket
tapasztalhatott, mert 195 m magassag-
ban, jobbra korézve még megprobalt =
termiket fogni és megemelkedni (3. -
dbra, termik keresés 2.). Két kor __ Iiey
megtétele alatt azonban megkozelitdleg olﬁﬁlzeﬁelﬁgel

50 m magassidgvesztéssel 149 m-re bal 90°-05
siillyedt, amikor balra lebillent (4. dbra). elforduldssal
A lebillenésb8l  bal 90  fokos : o : i
elforduldssal, hattal a repiil6térnek vette ”“‘"3:;:.‘_",;&.,__ ;Zgﬂ‘é’mp A LA

fel 1égijarmiivét a novendék pildta. 4. 4bra a repiilés utolsé szakasza
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Ekkor tekintettel kis repiilési magassdgira és az ahhoz viszonyitott tdvolsidgira a
repiil6tértol, a novendék piléta feltehetden a leszallas mellett dontott, és jobb forduldval a
repiil6tér felé fordult repiil6gépével.

& Dugdhizd et
= jobb iranyba &

5. abra a balesethez vezeté repiilés palyajanak utolsé szakasza

Ebben a repiilési helyzetben azonban ismét lebillent, majd jobbra dugéhizoba esett (5. dbra).
Ebbdl a gyors magassdgvesztéssel jaré dugéhizébdl (egy szemtant és az ipari kamera
felvételei szerint is) mar nem tudta felvenni és lapos szdgben, el6szor jobb szarnyvégével
egy fenyofa torzsének iitkozott, majd letarolta egy 10-12 méter magas tujafa tetejét. Ezt
kovetden az udvar beton burkolatit elérve azon néhdny métert csuszott az épiilet faldnak
csapddasig.

1.2. Személyi sériilések
A baleset soran a pilota életét vesztette.
1.3. Légijarmii sériilése
Az érintett 1€gijarmil az eset soran megsemmisiilt.

14. Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5. Személyzet adatai
1.5.1. Légijarmii parancsnok adatai
Kora, dllampolgarsdga, neme 49 éves, magyar, férfi
o tipusa SGPL
Sﬁ;ﬁgﬁ;ﬁiﬁ szakmai érvényessége 2019.04.18.
jogositasai vitorldzé repiil6gép pildta
Szakmai képesitései piléta
Orvosi mindsités tipusa, érvényessége Class 2 / LAPL,

2017.08.05. /2017.08.05.
megel6z6 24 draban 0 6ra 30 perc / 4 felszallas*
megel6z6 7 napban 2 ¢6ra 13 perc / 7 felszallas*

Repiiltideje /| yeoe1876 90 napban 2 6ra 28 perc / 10 felsz4llds*
i‘;fﬁléwk Gsszesen: 13 6ra 23 perc / 122 felszallds*

15 6ra 38 perc / 134 felszallas**
érintett tipuson Osszesen: 2 6ra 37 perc / 12 felszallas™*

0 6ra 0 perc / O felszallas**

Repiilt tipusok: R26-SU G6bé / 2016.05.08.%*;

SzD30 ,,Pirat,, / 2016.08.27.%*;

Vizsgédk id6pontjai és eredményei vizsga Nyiregyhdza repiil 6tér
rendjébol / 2016.03. **

»B” vizsga / 2016.05.12.%*

,C” vizsga / 2016.06.08.%*

- utolsé oktatdéi ellendrzd iddpontja 2017.04.15. **
- utolsé dugéhizo ellendrzd idépontja 2016.05.07. **
* az 1démérd konyvben szerepld adatokbdl szamitott érték;
** a novendék pildta repiilési napléja szerint;
1.6. Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztilya Merevszarnyu, hajtémil nélkiili vitorldzérepiildgép
Gyartéja PZL WSK Swindnik, Lengyelorszag
Tipusa / altipusa (tipusszdma) | SzD30 “Pirat”
Gyartas éve 1977
Gyartasi szama S-08.36
Lajstromjele HA-4384
Lajstromoz6 dllam Magyarorszig
Lajstromozas idGpontja 1977. jidlius 26.
Tulajdonosa Nyiregyhdzi Repiil6 és Ejtéernyds Klub
Uzembentartéja Szemp Air Kft.
repiilt idé felszallasok szdma
Gyartas 6ta 2 765 6ra 36 perc 3 394 felszéllas
Utols6 nagyjavitds dta 1 701 6ra 52 perc 2 245 felszéllas
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1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
szdma 6582
Légialkalmassdgi kiaddsanak ideje 2006.07.31.
bizonyitvanyanak érvényességének lejdrata visszavondsig
bejegyzett korlatozdsok nincs
szdma SzA16-26451-0406/4384
Légialkalmassagi | 1jad4sanak ideje 2017.04.06.
feliilvizsgdlati ;
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2018.04.06.
legutdbbi feliilvizsgalat ideje | 2017.03.10.

1.6.3. Légijarmii terhelési adatai

Ures tomeg 267 kg

,Legnagyobb megengedett iires tdmeg, a
nélkiilozhetetlen felszerelésekkel egyiitt”

Kereskedelmi terhelés tomege min. 65 kg, max 102 kg,
»Megengedett hasznos terhelés (piléta+

ejtéernyO-+terhelés)”

Maximadlisan megengedett felszall6 tomeg 370 kg

Repiilési tomege az esemény idején 368,8 kg

1.7. Meteorologiai adatok
Az esemény nappal, j6 1atasi viszonyok mellett tortént.
A repiil6téri AFIS szolgélat nyilatkozata szerint:

»Egész nap CAVOK volt QNH:1012-13 kozott valtozott, a szél vdltozo irdnyi (270-
360fok), de nyugodtnak mondhato volt, maximum szélsebesség 3-4 csomo volt. Az

z 9

esemény bekovetkezésekor 340 fokrol 2-4 csomo.
A repiilésmeteoroldgus tdjékoztatdsa és az abban szereplo értékelése alapjan:

Eszaki irdnybdl vdltozé nedvességtartalmii és ingadozd labilitdsi levegd dramlott a
Kdrpdt-medence folé. Napkozben a térségben a helyi hatdsok domindltak, a déli ordktol
indulé termikus konvekcio kedvezett a vitorldzo teljesitményrepiilésnek (a termiket kivdlto
24,4°C homérsékletet Nyiregyhdza 11:35-kor érte el). Termik induldst kovetéen nem
sokkal gomolyfelhd képzodés indult 1500 m-es Cu felhdalappal, mely 13:45LT-kor
1800m-re emelkedett. Az északi-északnyugati irdnyi talajszél erdssége az esemény
idépontjdaban 2 m/s, a magassdgi szél irdnya szintén északnyugati, erossége 4 m/s volt a
felhdalap  magassdgdban.  Ertékelés: a nap nem  hordozott  rendkiviili
repiilésmeteorologiai kockdzatot, a szél gyenge és jelentls turbulencidtol mentes, irdnya
és sebessége nem szenved éles nyirdsokat, viszonylag magas a felhdalap, a ldtds jo,
jegesedés, vagy csapadék, illetve zivatartevékenység nem jellemzé a teriiletre a baleset
bekovetkezésének idépontjdaban.

A termikek karakterisztikdjdnak szokdsos napi menete, hogy:

az induldskor, amikor még kisebb a vertikélis méret, alacsonyabban is stabilak az emelések,
és horizontdlis tdvolsdguk kisebb, mint a nap derekdn, amikor a nagyobb vertikalis
kiterjedéssel egyiitt a horizontdlis tdvolsdg két szomszédos termikus feldramlds kozott is
nagyobb, ezzel egyiitt az alacsony szinteken jobban elmosddik a termik magja.
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1.8. Navigacios berendezések
A navigiciés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.
1.9. Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az eset lefolydsdra nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.
1.10. Repiil6tér adatai
A felszéllas Nyiregyhdza (LHNY) repiil6térrol tortént 2017. majus 20-4n 13 6ra 39 perckor.
A tervezett célrepiilotér ugyancsak Nyiregyhdza repiil6tér volt. A tényleges foldetérés
Nyiregyhdza repiil6tértl déli (170°) irdnyban 1,6 kilométer tdvolsdgra, Nyiregyhdza varos
belteriiletén 13 6ra 47 perckor kovetkezett be.
Repiil6tér elnevezése Nyiregyhdza repiil 6tér
Repiil6tér ICAO kédja LHNY
Repiiltér koordinatdi (ARP) 47°58°46”N 021°41°32”E
Tengerszint feletti magassdga 103 m
Futépdlya irdnya 18/36
Futépalya mérete 1000x20 m
Futépdlya feliilete aszfalt
Vitorl4dzoérepiilésre hasznalt munkateriilet feliilete | fi
A repiil6tér paraméterei az eset bekOvetkezésére nem voltak hatdssal, ezért tovédbbi
részletezésiik nem sziikséges.
1.11. Adatrogzitok
Az érintett 1€gijarmi tipusra nincs eldirva.
1.11.1. A fedélzeten talalt navigaciés berendezés
A 1égijarmi fedélzetén volt a pildta telefonja, az arra a pildta altal telepitett repiilési adatok
rogzitésére szolgild alkalmazassal (XCSoar) egyiitt.
A telefonkésziiléket a renddrhatdsdg lefoglalta, és az édltaluk megbizott igazsdgiigyi szakértd
specidlis laborba tovabbitotta az eszkozt az esetlegesen rogzitett adatok kiolvasdsa céljabol.
A Vb megkapta a vizsgdlat eredményét, a kinyert adatokat (6. dbra) az igazsigiigyi
szakértotol. Az adatok alapjdn a telefon milkddott és az alkalmazdst haszndlta a piléta a
repiilés sordn. Az alkalmazds 4ltal rogzitett adatok kinyerhetdek és értékelhetéek voltak.
gyartdja LENOVO
tipusa Lenovo Vibe Z2 mobiltelefon / XCSoar
Egyéb alkalmazas
fedélzeti . . -
adatrogzits kiolvasédsdnak helye Magyarorszag
fellelés helye, allapota baleset helyszine, sériilt
adatai hasznalhatéak voltak igen
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Az XCSoar' egy nyilt forrdskédu, széles korben elterjedt repiilési adatok rogzitésére szolgalo
alkalmazds. Az alkalmazds tobbek kozott alkalmas GPS adatok rogzitésére is.

Setmngs

6. abra XCSoar alkalmazas altal rogzitett itvonal

1.11.2. Ipari kamera felvétel

A balesettel érintett telephelyen ipari kamera rendszer volt felszerelve, amely az eset idején
miikodott. Az ipari kamera felvételeit a tulajdonos a renddrhatdsdg rendelkezésére
bocsatotta, azonban azok mdar ezt megelézden a sajtd birtokdba jutottak és kozzétételre
keriiltek. A renddrhatésdg a kamera felvételeit megkiildte a Vb-nek. A baleset utols6
mdsodperceit a kamera rogzitette.

! Forras: https://www.xcsoar.org/
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1.12. Roncsra és becsapdodasra vonatkozo adatok

A HA-4384 lajstromjelti 1égijarmi a baleset sordn a nyiregyhdzi Rdkéczi utca 100. szam
alatti telephely udvardra csapédott be (7. 4bra).

A forgalmi kor
vonala

A negyedik
fordulo helyea
Forgalmi korén

Albecsapodas?
S etelye s

A 1égijarmii lapos szdgben, eldszor jobb
szarnyvégével egy fenydfa torzsének
iitk6zott, majd letarolta egy 10-12 m
magas tujafa tetejét (egyet tovestil ki is
dontott), ezt kovetdoen az udvar beton
burkolatit elérve azon néhdny métert
csuszott az épiilet faldnak csapodasig

a tujafaknak
titkOzés

iitkozik a beton

(8.4bra). ; burkolattal )
A becsapddds kovetkeztében erdsen
roncsolddott 1égijarmii (9.4bra)

A orr rész is
iitkdzik a beton
B _burkolattal

vizsgdlata sordn megdallapitasra keriilt,
hogy az iiléstimla a gép orrdhoz
legkozelebbi helyzetben volt rogzitve, a
rogzités  sériilésmentes,  lizemszertl
allapotban volt fellelhetd. A piléta
kabinban torténd rogzitését szolgdld
bekdtd hevederek a  becsapddasig
becsatolt allapotban voltak, és a pildta

A betonon ¢suszo
repiilégép

mentéerny6t  viselt. A rogzitd
hevedereket és a mentdernyd hevedereit
a mentés megkezdésekor a

Az épiilet falanak

katasztréfavédelem szakemberei vagtak
csapodds

el. A mentderny0 ezen tdlmenden zirt,
biztositott, sériilésmentes dllapotban
volt.

8. abra a becsapodas mozzanatai
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1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.17.1.

A légijarmi, illetve annak szerelési pontjai szakszeri karbantartds képét mutattak. A roncs
darabjain faraddsos torésre, és a becsapodast megeldzd (levegében bekovetkezett) itkozésre
utal6 jelek nem voltak felfedezhetdek.

[WE T E -
Cunwi iR g

9. abra az erésen roncsolodott légijarmii

Orvosi vizsgalat adatai

A boncolast végz6 igazsagiigyi orvosszakértd véleménye szerint:

a légijarmii vezetd ,.haldla erdszakos titon, traumds shock kdvetkeztében jott létre.”
...A baleset és nevezett haldla kozott kozvetlen ok-okozati dsszefiiggés dllapithato meg.

Nevezett haldlakor alkoholos befolydsoltsdg alatt nem dllt....Nevezett sériilései olyan
silyosak voltak, hogy azt az idejekordn érkezo szakszerii orvosi segitségnyijtds sem
menthette meg.”

Nem meriilt fel arra vonatkozd bizonyiték, hogy a zuhanas elétt fizioldgiai tényezdk, vagy
egyéb akadalyoztatas befolyasolta volna a piléta cselekvoképességét.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

A baleset nem volt tdlélhetd. A piléta a becsapdddskor az élettel Osszeegyeztethetetlen
tobbszoros sériiléseket szenvedett. Eletét az azonnali és szakszerli orvosi ellatds sem
menthette volna meg

Probak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

A Kképzési szervezet képzési engedélye

53/2016. (XII. 16.) NFM rendelet a légijarmii és a repiildeszkdz személyzet, valamint a
repiilésiizemi tiszt képzésérol, vizsgdztatdsdrol, engedélyeirdl és a képzésiikben részt vevo
képzo szervezetek engedélyezésérol
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1.17.2.

1.17.3.

,105. §(1) Az e rendelet alapjdn kiadhato szakszolgdlati engedélyhez, jogositdshoz vagy
tanisitvanyhoz kapcsolodo képzést a 11. mellékletben meghatdrozott kovetelményeknek
megfeleld képzo szervezet végezhet.

(4) Az (1) és (2) bekezdés szerinti képzo szervezet szdmdra, amennyiben az teljesiti e
rendelet eloirdsait, a légikozlekedési hatosdg képzési engedélyt ad ki.”

,110. § A képzo szervezet engedélyének megfeleloen jogosult
a) képzéseket szervezni és e képzések sikeres teljesitése utdn taniisitvdanyt kiadni,”

A fentiek alapjan az MRSZ mint ernydszervezet Gtjan a Nyiregyhdzi REK — Albatrosz
Vitorlazoérepiild Egyesiilet részére, a 1égikozlekedési hatdsdg 4ltal kiadott H/RF/022/19
szamu ,,Képzési Engedély” (10. dbra) az aldbbiakat tartalmazta:

szervezet minden tekintetben megfelel a repiideszkoz szemelyzet kepzésérdl, vizegaztatasardl, engedélyeirs]
képzésikben részt vevd képzd szervezetek engedélyezéseérdl szélé 53/2016. (XII. 16.) NFI'a rendelet Kep:?:
Szgfvezelekre vonatkozé koveteiményeinek és felhatalmazza, hogy enaedél si Sze
ijArmivekhez ka 6 alabbi tanfolyam : S '
orpa.j:bation complies in all respects with the flight crew training and licencing 53/2016. (XIi. 16.) MND Decr:
relating to the establishment of a Training Organisation and is empowered to operata(xan ap;mvsd TrmnTT?
|

=ike,

Organisation for the following course with the foliowing aircrafts:
E%HWH
MAGANPILOTA SZAKSZOL! TI ENGEDELY ~ PPL(A)
MOTOROS VITORLAZO-REPULOGEP OSZTALYJOGOSITAS — TMG
VIT O-REPOLOGEP KA 1 TE
VITO EPULOGEP PILOTA SZAKSZOL! Tl ENGEDELY — GPL
VITORLAZO JOGOSITAS - GR

R-26 Gébé: HA-5507; HB-21: HA-1001

A szerveze_t_ _a!tnl fol_yt?al_o_tt kép_z__é_sgk a 53/2016. (XIi. 16.) NFM rendelet szerinti szakszolgalati engedélyek, illetvela

10. abra H/RF/022/19 szama Képzési Engedély részlet

A KBSZ vizsgélat ideje alatt az MRSZ mint ernydszervezet képzési engedélye, és igy az
ehhez kapcsolédéan a Nyiregyhdzi REK — Albatrosz Vitorldzérepiild Egyesiilet részére
kiadott (a 1égikozlekedési baleset idején érvényes) képzési engedély is hatédlyat vesztette.

A képzési szervezetekre vonatkoz6 jogszabdlyi kornyezet, feltételrendszer pedig jelentdsen
megviltozott azzal, hogy 2018. szeptember 02-i hatdllyal a 1178/2011/EU rendeletet a
Bizottsdg 2018/1119 rendeletével mddositotta, amelynek eredményeként az kiegésziilt a
VIII. melléklettel. Ez a melléklet tartalmazza a nem kereskedelmi céld repiilést folytatd
pil6tak képzésére vonatkoz6 kovetelményeket (DTO alrész).

Idéméro konyv

Magyarorszagon legtobb vitorlazorepiild egyesiilet, és az érintett vitorldzorepiiléseket
végrehajté egyesiilet is idOmérd konyvben rogziti az egyes repiilési napokon végrehajtott
repiilésekre vonatkoz6 adatokat (datum, piléta, oktatd, ndvendék, lajstromjel, fel- és leszallds
ideje, a repiilés idStartama, vontatégép lajstromjele vontatds idOtartama, stb.). A balesettel
érintett egyesiiletnél a 2016 és 2017 évre vonatkozoéan ez a dokumentum Osszeftizott konyv
formatumban volt fellelhetd. A repiilési napok folydé sorszdmmal, és datum szerint egymas
utdn, a felszdlldsok pedig idorendben egymds utdn voltak nyilvantartva benne. A Vb a
rendelkezésére bocsatott dokumentumban oldalhidnyt vagy mérvado javitdst nem taldlt, az
teljes folytat6lagossagot, koherenciat mutatott.

Képzo szervezet képzési kézikonyve — KK / dokumentacio, képzési eldirasok

A képzési kézikonyv altaldnos eldirdsai szerint:
»A.8. A képzésekre vonatkozo dltaldnos adminisztrativ eljdrdsok.
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8.1. Oktato részére kotelezben eldirt okmdnyok vezetése:

Képzési naplo

- minden képzésrol - személyre szoloan - a fejezetekben meghatdrozott ,, Képzési naplot”
kell vezetni

az elvégzett feladatok és végrehajtdsi hibdk feltiintetésével,

- az adott lizemnapon végrehajtott feladatokat az oktato irja ald,

- a képzés befejezése utdn a szakmai vezetd aldirdsdval lezdrva a klub archivumdban 5
évig meg kell orizni,

- a Képzési naplo kiképzési okmdny, tintdval, golyostollal vezetendo,

Kiképzési tervtdabla

- minden képzésrol Kiképzési tervtdbldt kell vezetni, amelyet az oktato tolt ki,

- a Kiképzési tervtdbldn a felszdlldsokat ddtum feltiintetésével és osztdlyozdsi mindsitéssel
kell vezetni.

(Osztdlyozds: M/piros = megfelelt, N/fekete= nem felelt meg)

A repiil6gép vezetd repiilési napldjaban, a Képzési naploban és a Kiképzési tervitdbldn
vezetett feladatoknak azonosaknak kell lenni.”

Az esetben érintett novendék pilota képzésére vonatkozdan a fenti eldirdsok szerinti
,Kiképzési tervtdblat” a Vb az esemény napjan a repiil6téren lefotézta, az 2016.08.09-ig
tartalmazott adatokat. A ,,Képzési napld” piszkozat €s tisztazat valtozatdnak masolatit a Vb-
nek késébb kiildte meg az oktaté szervezet. A Vb rendelkezésére bocsdtott ,piszkozat
képzési naplé” 2016.03.26-ig, a ,tisztdzat képzési napl6” 2016.06.08-ig tartalmazott
bejegyzéseket. Az oktaté mindkét naplot aldirta. A két napld bejegyzései eltértek egymastol,

és a kiképzési tervtablan szerepld adatoktdl is.

,»C.1. GPL/GR - Vitorldzo pilota szakszolgdlati engedély vitorldzo jogositdssal

képzés

1. Rész -KEPZESI TERV”...

,,1.6. A képzés adatnyilvdntartdsa

1.6.1. Szabdlyok az adatnyilvdntartdsok és dokumentumok védelmére, felelos személyek,
az adatnyilvdntartds ellendrzésének jellege és gyakorisdga

A repiilés-oktato felelos a képzésben résztvevd pilota dokumentumainak, repiilési
napldjanak, szakszolgdlati engedélyének ellendrzéséért, illetve a képzés megfeleld
dokumentdldsdért és a képzést igazolo dokumentumok megorzéséért. A képzési
feladatokat a repiilési naploban is rogziteni kell.

A képzési szervezet /egyesiilet/ vezetd oktatdja felelos a képzést igazolo dokumentumok
megorzéséért.

A képzést igazolo dokumentumokat tiizdllo szekrényben/dobozban kiteles megdrizni.

A Légikozlekedési 1gazgatosdg kérésére a képzést igazolo dokumentumokat bemutatni
koteles.

Az MRSZ Képzés Vezetbje bdarmikor ellendrizheti az adatnyilvdntartdst és/vagy bekérheti
a képzéshez kapcsolodo dokumentumokat.

1.6.2. Jelenléti nyilvdntartdsok

Nem vonatkozik.

1.6.3. A képzési adatnyilvdntartdsok vezetésének modja, a képzési nyilvdntartdsok
bejegyzéseinek egységesitése

A repiilés oktato koteles a képzésben résztvevd pildta repiilési napldjdba az elsé
egyediilrepiilés eldtt a kdvetkezd bejegyzést tenni ddtummal és aldirdsdval:

Egvediil repiilés elotti ellendrzésen megfelelt, csorlésbol / vontatdsbol a kiképzési
tematika szerint egyediil repiilhet.

1.6.4. A naplobejegyzésekre vonatkozo szabdlyok

A repiilési naploban dokumentdlni kell a végrehajtott feladatokat. Ez a képzésben
résztvevd pildta feladata, de a repiilés oktato koteles ellendrizni ezt. A repiilési naplo
mellett a feladatok végrehajtdsdt a képzési naploban is dokumentdlni kell, melynek a
formdja a kovetkezo:
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A novendék pildta repiilési napldjat, orvosi mindsitését és SGPL szakszolgélati engedélyét a
Vb a baleset helyszinén fellelte.

A repiilési napldban és a képzési napléban 2016.03.14 és 2016.03.26 kozott feltiintetett
repiilések (I/1-1/10-ig feladatok végrehajtdsa, 1.-2. szdmu melléklet szerint) az idomérd
konyvben nem voltak fellelhetéek. Az 1dOmérd konyv adatainak tandsdga szerint az elsd
repiilési nap 2016 évben 03.26-4n volt.

A repiilési napléba bejegyzett utolsé repiilés 2017. 04. 22-i volt.

A repiilési napléban egyetlen bejegyzés sem szerepelt ,,Pirat” tipussal, vagy a tipushoz
tartozo lajstromjellel tortént repiilésrol.

A képzd szervezet képzési kézikdnyve tartalmazott egy ,,biztonsdgi képzés” elnevezésii
pontot is:
,»»1.7. Biztonsdgi képzés
1.7.1. Egyéni felelosségek
A ndvendék pilota felelos a pihendido betartdsdért és a repiilési feladatra torténd
felkésziilésért. Az oktato felelos a novendék felkészitéséért, a sziikséges és repiilés elotti-
és utdni briefing megtartdsdért.
1.7.2. Alapveté gyakorlatok
Alapveté gyakorlatnak szdamit
- ¢sorld inditdsu képzés esetén elsd szakasz 11. 12 gyakorlat, harmadik szakasz 3. 4.
gyakorlat,
- vontatdsos inditdsu képzés esetén az elsé szakasz 10, 11 gyakorlat
1.7.3. Vészhelyzeti gyakorlatok gyakorisdga
A repiilés oktato sajdt beldtdsa és dontése szerint bdrmely repiilési feladat kozben
vészhelyzeti gyakorlat végrehajtdsdt kezdeményezheti.
1.7.4. Kétkormdnyos ellendrzések gyakorisdga
Kétkormdnyos ellendrzést az elso egyediil repiilés elott kell végrehajtani és dokumentdlni
a novendék repiilési napléjaban.
1.7.5. Kovetelmények az elsé egyediil repiilés elott
Az elso egyediil repiilés elott a novendékpilotdnak be kell mutatnia, hogy a légijdarmii
parancsnok pilotdjaként képes a kdvetkezo eljdrdsok és mandverek végrehajtdsdra:
— a légijdrmii lizemeltetése a korldtozdsok betartdsdval;
— a mandverek pontos és ldgy mozdulatokkal torténd végrehajtdsa;
— jo dontéshozatal a koriilményeknek megfeleloen;
— az elméleti ismeretek gyakorlati alkalmazdsa;
— a légijarmii vezetése gy, hogy a végrehajtott mandverek sikeres kivitelezése és
kimenetele soha ne legyen kétséges.”

A képzd szervezet képzési kézikdnyve tartalmazza az eldirdsoknak megfeleléen, az egyes
képzésekre vonatkozé képzési tematikdt, igy a vitorldzd pildta szakszolgdlati engedély
vitorldzé jogositdssal képzéshez is tartozik ilyen. A balesetben érintett ndvendék piléta
képzését csorld inditdssal végezték, ezért gyakorlati képzésére a ,,Repiilési tematika csorld
indit4ssal torténd kiképzés esetén” cimil tematika és a ,,Repiilési feladatok hivatkozasi listdja
csorl6 inditassal torténd kiképzés esetén” cimii tablazat vonatkozott (1.-2. szdmu melléklet).
A képzés a lebillenés és a dugéhizd, mint kiemelkedd kockdzati tényezd felismerésére,
megsziintetésére vonatkoz6 oktatast, gyakorldst, és tobb helyen ismétld gyakorlatokat
tartalmaz. A tematika elsd részének 9. gyakorlata, az dgynevezett 1/9-es feladat tartalmazza,
a novendék szdmdra elsoként, a liftelés, lebillenés, és végsd soron a dugéhizd oktatisiara
vonatkoz6 eldirisokat:

,»C.1. GPL/GR - Vitorldzo pilota szakszolgdlati engedély vitorldzo jogositdssal képzés

2. Rész - ELIGAZITAS ES REPULESI FELADATOK”

»9. gyakorlat: A dugohiizo oktatdsa és gyakorldsa. 3 felszdllds Légtér
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A feladat célja: Megismertetni a novendékkel a hatdr iizemmodon torténd repiilés
sajdatossdgait. Megtanitani a novendéket a nem szdndékolt dugéhiizoba esés, lebillenés
kezdetének felismerésére, annak azonnali megsziintetésére. Bemutatni a dugohiizot és
végrehajtani az abbol torténd kivételt.

A végrehajtds modja: 1. felszdllas magassdaga 1000 m. Emelkedés vontatdsban, vagy
termikben, emelkedésben az oktato vezeti a repiilogépet. A leoldds utdn az oktato
bemutatja az egyenes vonalon torténo liftelést, majd a lebillenést. Az egyenes vonalii
repiilésbol torténd bevitel utdn be kell mutatni a bal, majd a jobb fordulobol 20°-40°
kozotti bedontés mellett a lebillenést. A bemutato feladatok végrehajtdsa utdn az oktato
gyakoroltassa a lebillenést, fo figvelmet a fordulébol torténd lebillenés megdllitdsdnak
begyakorldsdra kell forditani.

A 2. és 3. felszdllds magassdga 1000 m. Emelkedés vontatdsban, vagy termikben, a
repiilégépet az oktato vezeti.

A leoldds utdn az oktato mutasson be egy dugohiizot, melynek a kivételét 3/4 és 1 pordiilet
kozott hajtsa végre és kozben magyardzza a novendéknek a végrehajtds, foleg a kivétel
teendait.

A bemutatds utdn a novendék ondlloan hajtson végre 1/2-3/4 pordiiletes dugohiizot, kettot
balra, kettot jobbra. A kivételt minden esetben az oktato utasitdsdra kell végrehajtania.

A 800-700 m. magassdg elérése utdn gyakoroltatni kell a lebillenés azonnali megdllitdsdt
az el6zo felszdlldsndl leirt modon.

A végrehajtds kovetelménye: A novendék készségszinten legyen képes a dugdhozdba esést
azonnal megakaddlyozni, 1igy egyenes vonalii repiilésbol, mint fordulo végrehajtdsakor.
Szerezzen tovdbbd jdrtassdgot a "kialakult" dugohiizo felismerésében, és az abbdl torténd
azonnali kivételben. A novendék csak akkor kezdheti meg a kovetkezo feladatot, ha a
dugohiizo feladatot biztonsdgosan hajtotta végre .

A feladatot végre lehet hajtani az l/6. feladat befejezése utdn.

Megjegyzés: - A légtérbe emelkedés torténhet termikben vagy vontatdsban. - A
gyakorlatot 450 m-ig be kell fejezni. - A gyakorlat sordn mds rendkiviili helyzetet
eloidézni tilos!”

A fent leirt, tigynevezett 1/9-es feladat végrehajtdsdra vonatkoz6é bejegyzés szerepel a
novendék pilta képzésére vonatkozd kiképzési tervtdblan, a képzési napldban, és a
novendék pildta repiilési napldjdban is, a bejegyzések adattartalma azonban nem azonos.
Mindezen tul a bejegyzések szerinti repiilések az iddmérd konyvben nem voltak fellelhetdek,
az adott napokon az iddmérd konyv szerint nem volt tizemnap.

A képzd szervezet képzési kézikdonyve tartalmaz tovabbi, a lebillenés, a dugdhuizd
végrehajtdsdhoz, illetve a megfeleld végrehajtas ellendrzéséhez kapcsol6dé pontot is:

,»11. gyakorlat: Egyediil repiilés elotti ellendrzd repiilés. 2 iskolakor, 1 légtér

A feladat célja: Megdllapitani, hogy a novendék az eddigi gyakorlatok végrehajtdsa
sordn megfelelé gyakorlatot szerzett-e az iskolakor egyediili végrehajtdsdra, a dugohiizo
felismerésére és megsziintetésére, vagyis az egyediil repiilés biztonsdgos végrehajtdsdra.

A végrehajtds modja: Az ellendrzé személy dllapitsa meg, hogy a ndvendék ondlloan
végre tudja-e hajtani az iskolakor feladatot a starttol a leszdlldsig.

A légtér feladatndl emelkedés vontatdsban, vagy termikben. A repiilogépet az oktato
vezeti.
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Leoldds utdn a novendéknek végre kell hajtani a lebillenés azonnali megdllitdsdt egyenes
vonalii repiilésbdl bal és jobb fordulobol. A lebillenést az oktato idézze elé a 9. gyak. elsé
felszdlldasdndl leirtak szerint.

Ezt kovetéen a novendék hajtson végre egy bal és jobb irdnyii dugohiizoba vitelt és
kivételt ondlléan. Kivétel 3/4 pordiiletnél az oktaté utasitdsdra. Ugyeljiink a kivételnél a
sebesség tiillépés megakaddlyozdsdra.

A dugohiizok helyes végrehajtdsa utdn folytassuk a lebillenési helyzetek eldidézését és
azokbdl torténd kivétel gyakoroltatdsdt.

A végrehajtds kovetelménye: Iskolakor esetében a novendék ondlléan hajtsa végre a
feladatot. Ha az ellendrzo személy utasitdst kényszeriil adni, az ellendrzés nem tekintheto
sikeresnek.

A légtér feladat végrehajtdsdval kapcsolatos kovetelmények a novendékkel szemben:

- a lebillenés azonnali felismerése és annak azonnali megsziintetése, 1igy egyenes vonalii
repiilésben, mint forduloban,

- a dugohiizobol torténd azonnali kivétel végrehajtds.

Megjegyzés: A két iskolakort jobb és bal irdnyba kell végrehajtani (kivételt képeznek azok
a repiildterek, ahol kétirdnyu iskolakort meghatdrozott felszdlldsi irdnybol akaddlyok
miatt végrehajtani nem lehet)

Ellendrzést végezheti vitorldzo oktatoi jogositdssal rendelkezd szakmai vezeto, vagy az
dltala megbizott, hasonlo jogositdssal rendelkezé személy, azonban ez a megbizott sajdt
novendékét nem ellendrizheti.

Ha a novendék egyediil repiilésre bocsdthato, az ellendrzo személy ezt a tényt a "Repiilési
Naplé"-ba vezesse be és irja ald.”

A fenti, ugynevezett I/11 gyakorlatot (2 felszallds iskolakor és 1 felszallas 1égtér) és az
elozoekben leirt 1/9 gyakorlatot (3 felszallas 1égtér — 1 6ra) is az 1/12-es gyakorlat, a ,.B”
vizsga elott kell végrehajtani a tematika szerint. A novendék pildta a repiilési napldjaba
bejegyzett vitorlazorepiild gyakorlati képzés megkezdésétdl (2016.03.14.- I/1-es gyakorlat) a
B~ vizsga id6pontig (2016.05.12.) az idoméro konyv adatai szerint 0sszesen 1 éra 19 percet
repiilt 23 felszallasbdl.

A kiképzési tervtablara, a képzési napldba és a ndvendék pildta repiilési napldjaba bejegyzett
vitorldzorepiild gyakorlati képzés megkezdésétdl (2016.03.14.- 1/1-es gyakorlat) a ,,C”
vizsga id6pontjdig a Vb az iddmérd konyvben egyetlen, a ndvendék piléta dltal egyediil vagy
oktatoval végrehajtott 5 percnél hosszabb repiilésre vonatkozd bejegyzést sem talalt.

A képz6 szervezet képzési kézikonyvének ,,C” vizsga feladatra vonatkoz6 pontja is tartalmaz
egy megjegyzést, ami visszautal az 1/9-es feladatra:

»»0. gyakorlat: "'C" vizsga feladatrepiilése kétkormdnyos kiképzd repiilogéppel.
Felszdllasok szdma: 1. Rep.idd: min. 5 perc nivo felett, max: 20 perc.

Megjegyzés: "C" vizsga feladatra csak akkor lehet inditani a novendéket, ha az 1/9-es
feladatot hdarom honapon beliil hajtotta végre. Ha azt hdrom honapndl régebben repiilte,
az I/9-es feladat mdsodik felszdlldsdt meg kell ismételni a 11/6. feladat elbtt.”

A képz6 szervezet képzési kézikonyve tartalmaz tipusatképzésre vonatkozd részt is, ami az
elméleti képzést kdvetden a kovetkez6 gyakorlati feladatokat tartalmazza:

»»M.6. — Egyéb képzés tematikdk és végrehajtdsi utasitdsok

Vitorldzo — Tipus dtképzés”...

,1. FELADAT

Gyakorlati repiilés: Valamely egyiiléses gyakorlo vitorldzo repiilogép tipusra torténd
dtképzés eldtti gyakorloellendrzd repiilés.

Ezt a gyakorlatot csak az e kategoridba tartozo elsé tipusrepiilésnél kell végrehajtani.
Felszdllasok szama: 1 - 2
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Hely: 1200 m légtér.

A feladat célja: A repiil6gép vezetd rep.technikai készségének ellendrzése, kiilonos
tekintettel a dugohiizo felismerésére és dugohiizoba esés megeldzésére.

A végrehajtds médja: A feladat végrehajtdsa nagy fesztdvi és sulyi kétkormdnyos géppel
torténik, oktatoval. A felszdllds sordn az 1/9. gyakorlat harmadik felszdlldsdra eldirt
programot kell végrehajtani. A felszdllds torténhet csorlésbol vagy vontatdsbol, az
emelkedés termikben vagy vontatdsbol.

A végrehajtds kovetelménye: A repiilogép vezetd biztonsdgosan hajtsa végre a
lebillenések megfogdsdt és a dugohiizobol torténd kivételt nagy fesztdvolsdgu és siilyii
repiilogépen.

1/1. FELADAT

Gyakorlati repiilés: Atképzés valamely egyiiléses gyakorld vitorldzo repiilégép tipusra.
Felszdllasok szdma: 2 légtér, 2 iskolakor.

Repiilt ido: 40-45 perc.

Helye: Repiilotér feletti légtér és iskolakor.

A feladat célja: A repiilogép vezetd szerezzen megfelelé gyakorlatot az adott tipuson
torténd biztonsdgos repiilésben.

A végrehajtds modja:

Elsq felszdllds: Vontatdsbol légtérrepiilés, leoldds 800 m-en. Leoldds utdn egyenes
vonalii repiilésben a max. sikloszdmhoz tartozo sebességnél kitrimmelni a gépet. Ezt
kovetéen 2-2 fordulo végrehajtdsa jobbrabalra.

A fordulé utdn megdllapitani a gép dtesési sebességét egyenes vonalii repiilésben, bal és
jobb forduloban 200-300 kozotti bedontésnél. Siklasban felgyorsitani a repiilogépet a
maximdlis sebességnél 30-40 km/6-val kisebb sebességre, megfigyelni a gép viselkedését,
a fellépé kormdnyercket. Noveljiik a sebességet 95-100 km/6-ra ovatosan hiizzuk ki a
féklapot a teljesen nyitott helyzetig. Figyeljiik meg a gép siillyedési sebességének
vdltozdsdt és viselkedését. Ezt a sebességet tartva 3-4 sec. miilva csukjuk be a féklapot.
Ezen repiilési program befejezése utdn amennyiben termiket tud fogni, engedélyezett a
termikelési gyakorlat végrehajtdsa.

Leszdllds iskolakorre torténé besorolds utdn.

Mdsodik, harmadik felszdllds: Csorlésbdl, iskolakoron  keriil  végrehajtdsra
jelleszalldssal.

Negyedik felszdllds: Felszdllds vontatdsbol, emelkedés vontatdsban vagy termikben. A
feladat megkezdésének magassdga minimum 1000 m.

A feladatot a repiildtér felett - az indito oktato dltal jol ldthatohelyen - kétoldalii
rddioosszekottetés mellett kell végrehajtani.

Leoldds utdn 1000-1200 m magassdgon, egyenes vonali repiilésben le kell csokkenteni a
sebességet az dtesési sebességre, majd a ldbbal segitve elo kell idézni a lebillenést, melyet
a gép leborulds kezdetekor azonnal megkell dllitani. A lebillenést ismételjiik meg jobb és
bal fordulobol egy-egy alkalommal. A lebillenések végrehajtdsdval kapcsolatos teendok
az 1/9. gyakorlatndl meghatdrozottak szerint keriiljenek végrehajtdsra.

A hdrom lebillenési gyakorlatot kévetoen ( amennyiben a légiiizemeltetési utasitds ezt
lehetové teszi) végre kell hajtani a gép dugohiizoba vitelét egyenes vonalii repiilésbdl, bal
és jobb fordulobol.

A kivételt 1/4-1/3 pordiilet kozott kell végrehajtani. A dugdhiizo gyakorldst 700 m
magassdgig lehet végrehajtani, melyet az 1/9. gyakorlatban leirtak szerint végezziink.
700-tol 600 m-ig ismét lebillenések gyakorldsdt kell végrehajtani, majd 600és 450 m
magassag kozott fordulok gyakorldsdt 300-450-0s bedontésekkel, valamint a féklap (futo)
nyitdsadt, zdrdsdt kell gyakorolni kiilonbozo sebességekkel.

A 450 m magassdg elérésekor besorolds iskolakorre, vagy termikelési gyakorlat
megkezdése.

A végrehajtds kovetelménye: A repiil6gép vezetd ismerje meg az Uj tipus lassan repiild
tulajdonsdgait, viselkedését hatdr iizemmddokon és a maximdlis sebesség kozelében.
Tanulja meg a kezel6 szervek helyes tizemeltetését, ismerje meg a vdltakozo
iizemmodokon a fellépd kormdnyerdket, gyakorolja be a helyezkedés és a leszdllds helyes
végrehajtdsdt.
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Megjegyzés: Az érintett vitorldzogép tipuson a repiil6gép vezetd tdvrepiilésre akkor
engedheto, ha bizonyitotta tokéletes célraszdlldsi képességét.”

A novendék piléta — idémérékonyv szerinti - elsd ,Pirat” tipussal tortént felszallasat
megelézéen, a Vb 2016. 08. 21-én taldlt egy kétiiléses kiképzogéppel és oktatdval
végrehajtott 5 percnél hosszabb (11 perces) repiilést. A Vb a 2016-os évben, a novendék
piléta ,,Pirat” tipussal torténd repiilésére vonatkozdéan 08. 21-€én 1 felszallast 3 percet, majd
kizardlag 11. 05-én 5 felszdll4st 24 perc repiilést dokumentdld bejegyzést talalt az idémérd
konyvben. Ezek koziil a repiilések koziil egy sem volt 5 percnél hosszabb.

A ndvendék piléta repiilési napldjanak , Tipusvizsgdk (elmélet)” és a ,Milyen
repiill6gépekkel repiil, midta (gyakorlat)” cimili oldalain, azonos 2016.08.27.-i datumu
bejegyzéssel szerepelt a ,,Pirat” tipus.

A 2017-es évben a novendék piléta a balesethez vezetd felszalldssal egylitt 7 felszalldst
teljesitett ,,Pirat” tipussal, két repiilési napon, amelybdl egy volt hosszabb 10 percnél az
1doméro6 konyv adatainak tanisédga szerint.

A novendék pildta ,,Pirat” tipussal végrehajtott repiiléseit csak az iddmérokonyv tartalmazta,
a Vb édltal megvizsgdlt tobbi dokumentumban, beleértve a novendék pildta repiilési napldjat
is, erre vonatkoz6 bejegyzést a Vb nem talalt. A repiilési napldban egyetlen bejegyzés sem
szerepelt ,,Pirat” tipussal, vagy a tipushoz tartoz6 lajstromjellel tortént repiilésrol.

1.17 4. Képzd szervezet Uzemeltetési Kézikonyve — UK
»M.2. — Utasitds a vitorldzo repiilések végrehajtdsdra
VII. FEJEZET
CSORLOINDITASU REPULESEKRE VONATKOZO SZABALYOK
5./ Fordulo gyakorlds és termik fogds az iskolakoron a hossziifalon a 3. Forduléig 150 m
magassdgig hajthato végre.
A novendék pildta a balesethez vezetd repiilése sordn a 2. termik keresést a 3. fordul6t
kovetden hajtotta végre (3. dbra és 7. dbra).
1.17.5. Egyéb szabalyok
A Bizottsag 923/2012/EU végrehajtasi rendelete (2012. szeptember 26.) a kozos repiilési
szabdlyok és a léginavigiciés szolgaltatdsokra és eljardsokra vonatkozé miikddési
rendelkezések meghatdrozasardl, valamint az 1035/2011/EU végrehajtasi rendelet és az
1265/2007/EK, az 1794/2006/EK, a 730/2006/EK, az 1033/2006/EK és a 255/2010/EU
rendelet modositasardl (SERA) :
»SERA.2005 A repiilési szabdlyok betartdsa
A légi jarmiiveknek repiilés kozben, a repiilotér forgalmi teriiletén vagy a miiveleti
teriileten végzett miiveletek sordn be kell tartaniuk az dltaldnos szabdlyokat és a
vonatkozo helyi rendelkezéseket, tovdabbd repiilés kozben alkalmazniuk kell:
a) a ldtvarepiilési szabdlyokat;...”
»SERA.3105 Minimadlis repiilési magassdgok
A fel- és leszdllds eseteit, valamint a légikozlekedési hatosdg dltal engedélyezett eseteket
kivéve a légi jarmii vdrosok, telepiilések stiriin lakott teriiletei vagy szabadban tartozkodo
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embercsoportok felett csak olyan magassdgon repiilhet, amelyrol kényszerhelyzet esetén a
leszdllds a foldon 1évo személyek és vagyontdrgyaik indokolatlan veszélyeztetése nélkiil
végrehajthato. A VFR repiilések esetében alkalmazando minimdlis repiilési magassdgokat
a SERA.5005 f) pont, ...hatdrozza meg.”

»SERA.5005 Ldtvarepiilési szabdlyok

f) A leszdllas és felszdllds eseteit, valamint az illetékes hatosdg dltal kiilon engedélyezett
eseteket kivéve VFR repiilések nem végezhetok:

1. vdrosok, telepiilések stiriin lakott teriiletei vagy szabadban tartozkodo embercsoportok
felett, a légi jarmiitol szamitott 600 méter sugari koron beliil taldlhato legmagasabb
akaddly felett 300 méternél (1000 ldbndl) alacsonyabban;”

53/2016. (XII. 16.) NFM rendelet a 1égijarmii és a repiildeszk6z személyzet, valamint a
repiilésiizemi tiszt képzésérdl, vizsgdztatasarol, engedélyeirdl és a képzésiikben részt vevd
képzd szervezetek engedélyezésérol:

»4. § (1) Novendék egyediilrepiilési feladatot csak a képzo szervezet dltal kiadott vagy a
repiilési naploba bevezetett felhatalmazds birtokdban és a repiilési feladatnak megfelelo
szakszolgdlati engedéllyel és oktatoi megbizdssal rendelkezo repiilésoktato feliigyelete
mellett végezhet.”

4. A tevékenység végzéséhez sziikséges dokumentumok

5. 8§ (1) A légijarmii vezetdjének, a repiiléeszkioz vezetojének és a légijdrmii vagy
repiildeszkoz vezetdi szakszolgdlati engedélyt kérelmezé novendéknek a repiilési ido
nyilvdantartdsdara — a légikozlekedési hatdsdg dltal rendszeresitett formdban és
tartalommal — repiilési naplot kell vezetnie.”
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1.18.

1.18.1.

Kiegészit6 informaciok

A légijarmii légiiizemeltetési utasitasanak atesésre, dugéhiizéra vonatkozo részei

A balesetben érintett HA-4384 lajstromjeli ,,SzD30 Pirat vitorldzorepiil6gép

légiiizemeltetési utasitds” cimii dokumentuma szerint:

2. UZEMELTETESI FELTETELEK

Miirepiilés és szandékolt dugohiizo végrehajtdsa TILOS.

4.6 REPULOTULAJDONSAGOK

4.6.1 Altaldnos jellemzdk

A repiilogépet repiildtulajdonsdgai alkalmassd teszik a biztonsdgos gyakorlorepiilésekre
(kétkormdnyos kiképzés utdn) és teljesitményrepiilésre egyardnt. A vitorldzogép
tulajdonsdgait a kovetkezok jellemzik:

— ag dtesési sebesség 58 km/o (konnyii pilota) és 62 km/o (nehéz pilota) kozott van,
— igen jo kormdnyozhatdsdg, kiilonosképpen keresztirdnyban,

= a45°-o0s bedontésii fordulovdltdshoz sziikséges id6 kb. 3,5 mdsodperc,

—  kicsiny magassdgi kormdnyero,

— hatdsos trim,

—  kozel kozéphelyzetbe dllitott kormdnyokkal igen jo korozési tulajdonsdgok,

— kifogdstalan csisztatds 20°-os bedontésig,

— a legnagyobb megengedett sebesség nyitott féklapokkal és a legnagyobb
megengedett repiilosillyal 230 km/ora.”

,4.6.7 Atesés

Az dtesési sebesség konnyii pilotdaval kb. 58 km/ora, és ez nehezebb pilotdval, a silydtol
fiiggben 65 km/ordig nohet.

A vitorldzogép dtesése kozben orrdt meglehetosen hosszii ideig tartja a horizont felett,
aztdn simdn esik dt, a kormdnyozhatosdg fennmaraddsa mellett.

Ha ekkor, magassdgvesztés kozben tovabb hiizzuk a magassdgi kormdnyt magunk felé, a
kormdnyozhatosdg megsziinik, és a gép egyik szdrnya felé hirtelen leborul.
A bot teljes meghiizdsakor a gép hajlamos a dugohiizora.

Ha a botot visszavissziik kozéphelyzetébe, a kormdnyozhatosdg helyredll.

Ha a gép korozés kozben esik dt, orrdt viszonylag sokd tartja a horizont felett, és kozben
bedolését novelni igyekezik. Csak ha a botot tovdbb hiizzuk hdtra, vdlik hajlamossd a gép
a dugohiizora.

A dugohiizo-helyzetbdl azonnal kijon, ha a magassdgi kormdnyt kozéphelyzetbe vissziik
vissza.

4.6.8 Dugdhiizo
A dugohiizo jellege és a gép dugohiizoban valo viselkedése a pildta silydtol, és a csiré

//////
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1.18.2.

1.19.

dugohiizot végezni, silyponthelyzetére valo tekintet nélkiil.
90 kg-ndl kisebb tomegii pilotdk a dugohiizot kitéritetlen cstirével kezdjék el.
A dugohiizo irdnydban kitéritett csiirével bdarmely siilyii pilotdaval elkezdheté a dugohiizo.

A dugohiizo irdnydban valo cstirokitérités megkonnyiti a dugohiizoba vitelt, és a
dugohiizo fenntartdsdt.

A dugdhiizoba vitel ajdanlott modja a kovetkezd.:
1./ Vigyiik dtesésbe a gépet.

2./ Eppen, miel6tt a gép dtesne, téritsiik ki a csiirét és az oldalkormdnyt az
autorotdcio irdnydba.

3./ Ha hosszirdnyu lengés jelentkezik (konnyii pilotdval) dllitsuk vissza a cstirot
kozéphelyzetbe.

A dugohizo jellege az elso két pordiilet alatt bedll. A magassdgi kormdny a botkormdnyt
enyhén rezegteti. A gép hosszdolése és a sebesség dugohiizo kdzben a pildta siilydtol
Jiigg:

— nehéz pilotdaval kb. 80° és 120-130 km/ora,

—  konnyti pilotdval kb. 40° és kb. 50 km/ora.

A kormdnyok eleresztése, vagy legaldbb egy kormdnynak visszavétele abbdl a
helyzetéb6l, amellyel az dllandosult dugohiizo bedllt, a dugohiizo megsziinését
eredményezi, dltaldban késedelem nélkiil (nehezebb pilotik esetén), vagy 2 fordulatig
terjedo késedelemmel (konnyii pilotdk esetében).

A dugohiizobdl valo kivételre ajdnlott modszer:

1./ Téritsiik ki egyszerre az oldalkormdnyt és a csirot dugohiizo irdnydval
ellentétesen.

2./ Vigyiik a magassdgi kormdnyt kozéphelyzetébe vissza.
3./ Vegyiik fel a gépet a zuhandsbol.

A fenti eljdrds kovetésekor a rdporgés nem fogja meghaladni a fél fordulatot a
legkedvezotlenebb tomegkozéppont helyzet esetében sem.

i3}

A pilota és az oktaté munkahelyi kapcsolata

A Vb tudomdsdra jutott informdcidk alapjan a balesetet szenvedett piléta és oktatdja
munkatérsak voltak. Az oktaté mozdonyvezetdként, a balesetet szenvedett novendék piléta
vezényloként dolgozott. A piléta vezényloként, szdmitogépes rendszer segitségével
készitette a mozdonyvezetdk, koztiik az oktatd beosztdsat is.

Hasznos vagy hatékony Kivizsgalasi modszerek

A kivizsgdlas sordn a szokdsostol eltérd modszerek alkalmazdsira nem volt sziikség.
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2.

2.1.

Elemzés

A Vb a helyszini szemle és a rendelkezésére 4ll6 dokumentumok alapjan semmilyen a
kormdnyszervek meghibdsodasdra vagy egyéb miiszaki hibara utal6 jelet nem talalt, ezért
kizarta a miiszaki meghibasodast, mint a balesethez hozzajarulé tényez6t. Ezt kovetden a Vb
megvizsgalta az emberi tényezok szerepét a balesethez vezet6 folyamatban.

Emberi tényezok vizsgalata

Az emberi tényezOk elemzését a Vb a SHELL modell (11. dbra) alapjan végezte, amelynek
kozéppontjaban a pildta all. A SHELL modell szerinti vizsgélat alapja az ember (piléta) és
kornyezetének komponensei kozti kapcsolat. Mindez annak belatdsa, hogy a rendszerelemek
Osszeillésének mértéke és az Osszekapcsolddas szintje nem csupan az elemek egymdshoz
valé viszonyat és egyiittmiikodését befolydsolja, hanem a rendszer egészének miikodési
mindségét is meghatarozza.

Szabalyozasiés
szervezeti
kornyezet
(Software)

Kornyezeti 4 _
‘human " Pilota

Miiszaki
kérnyezet

tényezk (Liveware) (Hardware)

(Liveware)

Fizikai
kbrnyezet
(Environment)

11. abra az emberi tényezok vizsgalatahoz hasznalt SHELL-modell

Miiszaki kornyezet — pilota kapcsolata

A légijarmii repiilési tulajdonsagai
A balesetben érintett 1égijarmii 1égiiizemeltetési utasitdsa szerint:

A repiildgépet repiildtulajdonsdgai alkalmassd teszik a biztonsdgos gyakorlorepiilésekre
(kétkormdnyos kiképzés utdn) és teljesitményrepiilésre egyardnt.”.

Szakmai tapasztalatok, és a légilizemeltetési utasitds atesésre és dugoéhuzora vonatkozod
pontjainak (1.18.1. pont) vizsgalata alapjan elmondhatd, hogy a repiilégép ,,jéindulati”,
kevéssé hajlamos az dtesésre illetve a dugéhizora.

26/35

ITM-KBSZ ziréjelentés



2017-185-4

A 1égijarmi atesése esetén:

»Ha a botot visszavissziik kozéphelyzetébe, a kormdnyozhatosdg helyredll.”

»A dugohiizo-helyzetbdl azonnal kijon, ha a magassdgi kormdnyt kozéphelyzetbe vissziik
vissza.”

A 1égijarmii dugéhuzdba esése esetén:

wHa a csiirét a dugohiizé irdnydval ellentétesen téritjiik ki, a vitorldzogép nem képes
dugohiizot végezni, silyponthelyzetére valo tekintet nélkiil.”

»A kormdnyok eleresztése, vagy legaldbb egy kormdnynak visszavétele abbol a
helyzetéb6l amellyel az dllandosult dugohiizé bedllt, a dugohiizo megsziinését
eredményezi, dltaldban késedelem nélkiil (nehezebb pilétdik esetén), vagy 2 fordulatig
terjedo késedelemmel (konnyii pilotdk esetében).”

A fentiekre tekintettel, és figyelembe véve a piléta utolsé mért sulyat (96 kg) - valamint azt,
hogy a 1égijarmii legelso iiléshelyzetében iilt - megéllapithatd, hogy a balesetben érintett
1égijarmii lebillenése illetve dugéhizo helyzete feltehetden késedelem nélkiil megsziintethetd
lett volna.

A piléta telefonkésziiléke és az azon hasznalt alkalmazas

A Vb a helyszini szemle sordn fellelte a piléta telefonkésziilékét, amin a tanik elmondésa
szerint a pil6ta rendszeresen haszndlta az arra telepitett XCSoar elnevezésti, repiilést segitd
alkalmazdst. Az alkalmazds 4ltal rogzitett adatok alapjdn (1.11.1. pont, 6. d&bra)
megéllapithat6 volt, hogy a pil6ta a baleset idején is hasznalta azt.

A pildétaknak a repiilések sordn figyelmiiket megosztva kell koncentrdlniuk a légijarmii
miiszerfalan elhelyezett miiszerekre és a kiilsd kornyezetre valamint az igy megszerzett
informécidk alapjdn a repiildgép vezetésére. A kiképzés elOrehaladdsdval ez a készség
jelentés fejlédésen megy at. Egy kezdd novendék pildtdnak azonban még nehézséget
okozhat figyelmének ilyen jelentdés mértékli megosztasa. Ezért az alapképzés sordn dltaldban
nem haszndlatosak, illetve az alapképzésben haszndlt 1égijarmilivek nincsenek felszerelve
olyan — az alapmiiszerezettséget meghalad6 — miiszerekkel, eszkozokkel, amelyeket a
késdbbiekben a teljesitményrepiilések, tavrepiilések, versenyrepiilések sordn a pildtak
alkalmaznak. (PId.: GPS, okos telefon, tablet, stb.) Ezeknek a miiszereknek a kezelése,
képernydjitk figyelése a pilotdk figyelmének tovdbbi megosztdsat igénylik. Kialakult
repiilési készségek, a repiilt replilégép vezetésében megszerzett magabiztos gyakorlat, rutin
mellett a pil6taktél mar jelentdsen kevesebb figyelmet igényel a 1égijarmii vezetése és az
alapvetd, rutinmiliveletek, ezért figyelmiik egy részét ezekre az eszkdzokre tudjdk forditani.
Az éppen az alapképzése végén jard, minimdlis gyakorlattal rendelkezd, az adott tipust a
dokumentumok adatai szerint minimalis mértékben ismerd, balesetet szenvedett pildtara
azonban, a Vb allaspontja szerint egy ilyen eszkoz képernydjének megtekintése is jelentds
figyelemelvoné hatdssal lehetett. A Vb alldspontja szerint mindez kiilonds jelentdséggel birt
abban a helyzetben, amikor a piléta viszonylag alacsonyan, feladatdnak végrehajtasa
érdekében a levegdben maradasért kiizdott.

A Vb adllaspontja szerint a balesethez vezetd repiilés sordn egy az adott feladathoz
sziikségtelen eszkoz esetleges haszndlata a pil6tatdl jelentds figyelemmegosztast
kovetelhetett, ami a baleset bekdvetkezéséhez hozzajarulhatott.
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Fizikai kornyezet — pilota kapcsolata

A dokumentumok €és a tanik elmonddsa szerint is, a piléta Nyiregyhdza repiilStéren kezdte,
és mindvégig ott folytatta vitorldzérepiild képzését. Repiilési napldjaba bejegyzésre keriilt,
hogy a repiil6tér rendjébdl 2016 tavaszan levizsgazott (1.5.1. pont). Mindezek alapjan a Vb
azt feltételezi, hogy a pildta rendelkezett helyismerettel, ismerte a repiiltér és kornyezete
fizikai, foldrajzi adottsdgait.

A pildta a baleset napjan Osszes felszdlldsat csorléses inditdssal hajtotta végre.

A csorléses inditds alapvetd jellemzdje, hogy a csorlokotélrdl leoldas helye kotott, sziik
teriiletre korlatozodik és a csorlés eredményeként elérheté magassdg is korldtozott,
ellentétben a vontatdsos felszédllassal. A vontatdsos felszdllas esetén ezek a paraméterek tag
keretek kozott alakithatéak a kornyezet, az iddjards és egyéb tényezdk figyelembevételével,
a résztvevok szdndéka szerint.

A novendék pilétdnak a balesethez vezetd felszdllas elott ondlléan, vagy oktatdja
segitségével dontést kellett hoznia, hogy ujabb csorléses felszdllds sordn ismételten
megkisérli-e végrehajtani feladatat. Ekkor felmeriilhetett volna a feladat végrehajtdsdnak
elhalasztdsa egy késobbi, kedvezdbb iddjarasi helyzettel biré napra. Ez a dontés
megakaddlyozhatta volna a baleset bekdvetkezését, de a novendék piléta djabb csorléses
felszallas sordn, ismételten megkisérelte feladatat végrehajtani.

A Vb a beszerzett adatok, valamint a szemtandk elmonddsa alapjidn arra a megéllapitdsra
jutott, hogy a baleset idején az id6jardsi viszonyok vitorlazorepiilés végrehajtasara
alkalmasak voltak. A szemtanik elmonddsa szerint azonban a vitorldz6 repiilégépek
levegdben maradasdhoz, emelkedéséhez sziikséges felaramldsok (termikek) az id6 mulaséval
egyre inkdbb, viszonylag nagyobb terep feletti magassdgbdl indultak, és egymadstdl tdvol
helyezkedtek el. Ez a meteoroldgiai kdrnyezet azt eredményezte, hogy a csorléses inditdssal
levegdbe juttatott vitorldzégépek egyre kisebb eséllyel voltak képesek emelGaramlatot
talalni.

Ilyen iddjarasi koriilmények kozott a még viszonylag kis termikfogasi gyakorlattal, és kevés
repiilési tapasztalattal rendelkezd novendéktdl — a repiilégép vezetésén til - jelentds
koncentraciot, figyelmet kovetelt a meteoroldgiai helyzet értékelése, a nehezen kikoroézhetd
termikek megfogasa. Feladatdnak tudatdban feltehetden a legkisebb reménykeltd lehetséget
is igyekezett megragadni, erre utal a piltdnak az a dontése is, hogy a forgalmi kor negyedik
fordul6janak kornyezetében leszéllasdnak eldkészitése helyett még termiket probalt fogni. Ez
az 1ddjarasi kornyezet tobbszords dontési helyzet elé dllitotta a kis gyakorlattal, és
tapasztalattal rendelkezd novendék pilétat. A novendék pildtanak a balesethez vezetd repiilés
sordn mar egyértelmiien egyediil kellett dontenie (a felszallast kdvetéen a megtapasztalt
iddjarasi viszonyokat értékelve), hogy tovdbb prébalkozik (hol, hogyan, meddig)
termikfogédssal vagy az adott repiilés befejezését valasztva leszall. Az iddjarasi helyzet és
abban az adott feladat végrehajthatésagdnak megfeleld megitélése, é€s a megfelelé dontések
meghozatala sokszor még tapasztalt versenyrepiild pildtak szdmdra is komoly feladatot
jelent. A Vb dlldspontja szerint az adott iddjarasi koriilmények kozott a novendék pildta
helyzettudatossagét és dontéseit jelentdsen negativ irdnyba befolyasolhatta altaldnos repiilési,
és kiilonosen termikelési tapasztalatdnak hidnya, és a feltehetden feladatra fixalt besziikiilt
figyelme, valamint a dontéshozatalra rendelkezésére 4ll6 korldtozott id6. A nehezen
kikorozhetd termikek megfogasdhoz, kikorozéséhez tapasztalat és preciz mandverezés
sziikséges. A termikelés kozben torténd lebillenés oka a Vb véleménye szerint annak nem
megfeleld repiiléstechnikdval torténd végrehajtdsa volt, ami készség alapi hibdnak
tekinthetd. Ennek a repiiléstechnikai hibanak a bekovetkezéséhez a Vb dllaspontja szerint
szintén jelentdsen hozzdjarult a novendék pildta kevés repiilési ideje, dltalanos repiilési és a
korozés, termikelés teriiletén szerzett kevés tapasztalata. A Vb a rendelkezésére all6 adatok
és inform4ciok alapjdn arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a ndvendék piléta nem, vagy csak
igen kis tapasztalattal rendelkezett a lebillenés, illetve a dugéhuizd felismerésében és
megsziintetésében, ami szintén jelentdsen hozzajarult a baleset bekdvetkezéséhez.
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Kornyezeti human tényezok — pilota kapcsolata

A novendék piléta és oktatdja az 1.18.2. pontban leirtak szerint azonos munkahelyen
dolgoztak. A novendék pildtanak feltehetden lehetdsége volt kdzds munkahelyiikon
befolydsolni az oktaté munkavégzésének/szabadidejének beosztdsit, az oktaténak pedig
lehet6sége volt befolydsolni, segiteni a ndvendék eldrehaladédsat vitorlazorepiild képzése
sordn. A balesetet szenvedett piléta és oktatéjanak viszonyét vizsgdlva a Vb figyelembe vette
azokat a tényeket, amelyek kettejiik egylittmiikodésébol keletkeztek:

= a piléta képzésének folyamata, mozzanatai hiteltérdemlden nem voltak
azonosithatdak,

= apiléta képzésérol késziilt képzési naplok (piszkozat/tisztazat) jelentdsen eltértek
egymastol,

valamint figyelembe vette a tudomdsara jutott egyéb informaciodkat.

A novendék pildta képzésben torténd eldrehaladdsdnak iitemét, koriilményeit jelentds
mértékben az oktatd hatdrozza meg. Az oktaté 4ltal esetleg tdmogatott lazdbb képzés (egyes
1épések kihagydsa), a képzés litemének gyorsitdsa, az esetlegesen a ndvendékbe vetett tilzott
bizalom t6bb kovetkezménnyel jarhatott. Egyrészt feltételezhetden kevesebb repiilési tudést,
tapasztalatot, masrészt alaptalanul kialakult dnbizalmat eredményezhetett a ndvendék piléta
szamara.

Szabalvozasi és szervezeti kornyezet — pilota kapcsolata

A Vb a novendék pilota képzését vizsgdlva megdllapitotta, hogy a képzd szervezet
rendelkezett képzési engedéllyel. A képzési engedély alapjdn a szervezet jogosult volt
vitorldzé-repiil6gép pildta szakszolgalati engedély megszerzésére irdnyuld képzéseket
szervezni az engedélyben felsorolt 1égijarmiivekhez kapcsoldddan (1.17.1. pont) A szervezet
baleset idején érvényes képzési engedélyében nem szerepelt a balesetben érintett 1égijarmil,
ami miatt az az alapképzésben nem lett volna alkalmazhaté.

A képz6 szervezet képzési kézikonyve (1.17.3. pont) szerint az oktaténak minden képzésrdl
— személyre sz6ldéan — képzési naplot, és kiképzési tervtablat kell vezetnie. Tovabba a
kézikonyv azt is meghatdrozza, hogy:

WA repiildgép vezetd repiilési napldjdban, a Képzési naploban és a Kiképzési tervtdbldn
vezetett feladatoknak azonosaknak kell lenni.”

Mindezek az elvardsok tobbek kozott a képzés rendszerszeriiségét, az abban torténd
elérehaladds kovethetdségét célozzdk. A felsorolt dokumentumok vizsgalata sordn a Vb azt
tapasztalta, hogy ezek a dokumentumok jelentds eltérést mutatnak egymdstol és az iddmérd
konyvtol. Az eltérések mértéke, a hidnyz6 bejegyzések, és a meglévd bejegyzésekben
tapasztalt ellentmondésok alapjan nem volt megallapithaté6 egzakt mddon, hogy a képzés
mely részei keriiltek ténylegesen végrehajtasra.

A Vb kiilonos figyelemmel vizsgélta a képzési kézikonyv altal eldirt, a dugéhuzé oktatédsara,
gyakorlasara vonatkoz6 feladatok végrehajtasat. A vizsgdlat sordn megallapitdsra keriilt,
hogy:

= a képzés a lebillenés és a dugéhizd, mint kiemelkedd kockézati tényezd
felismerésére, megsziintetésére vonatkozd oktatdst, gyakorldst, és tobb helyen
ismétld gyakorlatokat tartalmaz. A tematika elsé részének 9. gyakorlata, az
ugynevezett 1/9-es feladat tartalmazza, a novendék szdmdra elsdként, a liftelés,
lebillenés, és végsd soron a dugdhizé oktatdsira vonatkozé eldirdsokat.
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= a fent leirt, ugynevezett 1/9-es feladat végrehajtisira vonatkozé bejegyzés
szerepel a ndvendék pildta képzésére vonatkozé kiképzési tervtdblan, a képzési
napléban, és a ndvendék pil6ta repiilési napldjaban is, a bejegyzések adattartalma
azonban nem azonos. Mindezen tul a bejegyzések szerinti repiilések az idéméro
konyvben nem voltak fellelhetdek, az adott napokon az idémérd konyv szerint
nem volt lizemnap.

= az ugynevezett I/11 gyakorlatot (2 felszallas iskolakor és 1felszallas 1égtér) ami
szintén tartalmaz a dugéhuzd oktatdsara, gyakorldsira vonatkozd részt, és az
elézéekben leirt 1/9 gyakorlatot (3 felszallas 1égtér — 1 6ra) is az 1/12-es
gyakorlat, a ,,B” vizsga eldtt kell végrehajtani a tematika szerint. A névendék
piléta a repiilési napldjdba bejegyzett vitorlazorepiild gyakorlati képzés
megkezdésétél (2016.03.14.- 1/1-es gyakorlat) a ,B” vizsga id6pontig
(2016.05.12.) az iddmérd konyv adatai szerint Osszesen 1 6ra 19 percet repiilt 23
felszallasbol, ami a fenti két feladat végrehajtidsdra sem elegendd.

= a kiképzési tervtabldra, a képzési napldba és a novendék piléta repiilési napldjdba
bejegyzett ,,C” vizsga napjdig a Vb az id0mér6 konyvben egyetlen, a ndvendék
piléta dltal egyediil vagy oktatéval végrehajtott 5 percnél hosszabb repiilésre
vonatkozd bejegyzést sem taldlt.

A fenti megdllapitdsok alapjdn a Vb arra a kovetkeztetésre jutott, hogy nem &allapithaté meg
egzakt mddon, hogy a képzési tematika (1. szdmud melléklet) szerinti 1/9-es, ,,A dugdéhizd
oktatdsa és gyakorldsa” megnevezésu feladat (3 felszallds/1 6ra) végrehajtisra keriilt-e a
képzés els6 szakaszdban vagy a ,,C” vizsga idopontjaig.

A Vb szintén killonos figyelemmel vizsgédlta a novendék piléta ,,Pirat” tipusd vitorldzé
repiil6gépre torténd atképzését, illetve a tipussal végrehajtott repiiléseit. A vizsgdlat sordn
megéllapitdsra keriilt, hogy:

= a képzési kézikonyv tipus eldirdsai szerint a tipusatképzés sordn tobb (az 1.17.3.
pont megfeleld részben részletezett) hosszabb 1égtér és rovidebb iskolakor
feladatot kell végrehajtani.

= A Vb a 2016-o0s évben, a novendék piléta ,,Pirat” tipussal torténd repiilésére
vonatkozéan 08. 21-én 1 felszalldst 3 percet, majd kizdrélag 11. 05-én 5
felszallast 27 perc repiilést dokumentdlé bejegyzést taldlt az idOmérd konyvben.
Ezen repiilések koziil egy sem volt 5 percnél hosszabb.

= A novendék piléta repiilési napldjanak ,, Tipusvizsgdk (elmélet)” és a ,,Milyen
repiil6gépekkel repiil, miéta (gyakorlat)” cimii oldalain, azonos 2016.08.27.-i
ddtumi bejegyzéssel szerepelt a ,.Pirat” tipus.

= A 2017-es évben a novendék piléta a balesethez vezetd felszélldssal egyiitt 7
felszallast teljesitett ,,Pirat” tipussal, két repiilési napon, amelybdl egy volt
hosszabb 10 percnél az iddmérd konyv adatainak tandsiga szerint.

= A novendék piléta ,,Pirat” tipussal végrehajtott repiiléseit csak az idomérékonyv
tartalmazta, a Vb dltal megvizsgdlt tobbi dokumentumban, beleértve a novendék
piléta repiilési napldjat is, erre vonatkozd bejegyzést a Vb nem talalt.

A fenti megdllapitdsok alapjdn a Vb arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a ndvendék piléta
repiilési napléjaba a ,,Pirat” tipussal torténd repiilésre feljogosité bejegyzések feltehetéen a
tipusatképzés végrehajtasa/befejezése eldtt torténtek. Tovabbd nem éllapithaté meg egzakt
maédon, hogy a tipus atképzés mely részei keriiltek ténylegesen végrehajtasra.

A Vb éllaspontja szerint a képzés sordn jelentkezd, el6zdekben leirt anomdlidk miatt a
novendék piléta feltehetéen nem rendelkezett feladatinak végrehajtasdhoz, illetve a vératlan
helyzet megoldasdhoz sziikséges tapasztalattal, ami hozzdjarult a baleset bekovetkezéséhez.
Ezen tilmenden a tapasztaltak és a torténtek alapjan megéllapithatd, hogy a szervezet
képzési, illetve repiilésbiztonsdg irdnyitdsi rendszere nem volt képes kiszlirni a képzési
anomadlidkat. Ennek kovetkeztében sem az oktaté sem a novendék piléta nem kapott kritikus
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visszajelzést, ami a balesethez vezetd folyamatot esetlegesen megéllithatta volna. A kritika
mentes, timogatd kornyezet a Vb véleménye szerint inkdbb csak erdsitette a novendék pildta
Onbizalmat, megfeleld tudasdban valé hitét.

A novendék piléta Onbizalmdra, é€s repiilési szabdlyokhoz valé hozzdédllasara enged
kovetkeztetni a Vb szerint az is, hogy az 1.17.4. pontban és a az 1.17.5. pontban részletezett
szabdlyok mellett a forgalmi kor negyedik fordul6janak kozelében még megprobélt termiket
fogni.

Egyéni humantényezok

A Vb tudomdsara jutott informécidk alapjan a balesetben érintett novendék piléta érdeklddo,
lelkes novendék volt. Oktatdja elmonddsa szerint az oktatdsokon til egyénileg is igyekezett
utdna olvasni a kapcsol6dé ismereteknek, igy gyarapitva tuddsit. Mindemellett kiilondsen
aktiv, lelkes tagja volt az egyesiilet vitorldzorepiild szakosztalydnak. Szamitastechnikai
ismereteit kamatoztatva tartotta karban honlapjukat, és igyekezett ,rendbe tenni” a
szakosztdly adminisztrativ teenddit.

A lelkes novendék pildta szamara felteheten jelentds sikerélményt jelentett és onbizalmat
adhatott a repiilési feladataiban torténd elérehaladds, és a ,,Pirat” tipussal torténd repiilés.
Képzésének kordbban leirt hidnyossigai miatt azonban még feltehetden korai volt az 4j tipus
megrepiilése. A Vb dlldspontja szerint a ndvendék piléta megszerzett tuddsa és tapasztalata
még kevésnek bizonyult az tj tipus biztonsigos repiiléséhez, ami a baleset bekdvetkezéséhez
is hozzajarulhatott.

Az ember természetes vigya dltaldban feladatainak sikeres végrehajtdsa, a megfelelés vagya.
Ez a tényezd a repiilés, illetve a repiilésbiztonsag teriiletén kiilon nevesitett kockdzati
tényezdként szerepel. Gyakorlott, hivatdsos pil6tak, tapasztalt vitorldzé versenyrepiil6k rossz
dontésének, balesetének meghatdrozé tényezdje volt mar a hazaérkezés, a repiilOtér
elérésének, a feladat végrehajtdsdnak tulzott viagya. Ezt a tényezOt, ami negativan
befolydsolhatja a piléta dontéseit, tovabb erdsitheti a kornyezet, a pil6tatarsak kimondott,
vagy kimondatlan nyomdasgyakorlasa, elvarasai.

A novendék piléta igyekezett megfelelni az elvardsoknak, végrehajtani feladatat. A baleset
napjan mar hirom felszallast hajtott végre a huzamos levegdben maradds szempontjabol
eredményteleniil. A balesethez vezetd negyedik felszdllds sordn mar a sajat megfelelési,
feladatteljesitési vagyan tul feltehetfen jelentds kiilsd nyomds is befolydsolhatta dontéseinek
meghozataldban. Ez a tényezd a Vb véleménye szerint szintén hozzajarulhatott a baleset
bekovetkezéséhez.

A fenti tényezdket 0sszefoglalva a Vb alldspontja szerint a balesethez a tapasztalathidny, a
helyzettudatossdg hidnya, és ezekbdl kovetkezden az adott helyzetben hozott rossz dontések
lancolata vezetett, amihez hozzdjarultak a képzés hidnyossagai is.
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3.

3.1.

3.2

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A légijarmli repiilésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes 1égialkalmassagi
bizonyitvdnnyal. Az okmadnyai alapjdn az érvényben 1év0 eldirdsoknak, és az elfogadott
eljarasoknak megfelelden felszerelték és karbantartottak.

A szakmai vizsgdlat sordn nem meriilt fel arra vonatkoz6 informacid, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset eldtt meghibdsodott volna, ezzel hozz4jarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolydsolva annak lefolyasat.

A repiil6tér jellemzdire vonatkozéan nem meriilt fel olyan informdcié, ami az eset
bekovetkezésével kapcsolatba hozhat6 lenne.

A balesettel végzddott repiilés nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént.

Az igazsagiigyi-orvosszakért6i vizsgdlat alapjan nincs bizonyiték arra vonatkozdan, hogy
fiziologiai tényezdk, vagy egyéb akaddlyoztatds befolydsolta volna a piléta
cselekvOképességét. A baleset nem volt tulélhetd. A 1égijarmiivon tartézkodé ndvendék
piléta a becsapddaskor haldlos sériilést szenvedett, életét az azonnali orvosi beavatkozas sem
menthette volna meg.

A Képzési Szervezetnek a baleset idején érvényes képzési engedélyében nem szerepelt a
balesetben érintett 1égijarmi.

Nem éllapithaté meg egzakt médon, hogy a képzési tematika (1. szdmu melléklet) szerinti
1/9-es, ,,A dugéhiizé oktatdsa és gyakorldsa” megnevezésli feladat (3 felszdllds/1 ora)
végrehajtasra keriilt-e a novendék pildta képzésének els6 szakaszaban.

A novendék pildta ,,Pirat” tipussal végrehajtott repiiléseit csak az iddmérékonyv tartalmazta,
a Vb dltal megvizsgilt tobbi dokumentumban, beleértve a ndvendék piléta repiilési napldjat
is, erre vonatkozod bejegyzést a Vb nem talélt.

A ndvendék piléta az eset idején az adott repiilési feladatra kis tapasztalattal rendelkezett. A
balesettel végzodott repiilés elott - a rendelkezésre all6 dokumentumok alapjan - Osszes
repiilt ideje minddssze 12-15 6ra volt. A dokumentumokban tapasztalt eltérések mértéke, a
hidnyzé bejegyzések, és a meglévd bejegyzésekben tapasztalt ellentmondasok alapjdn
azonban objektiv médon nem volt megallapithat6, hogy a képzés mely részei keriiltek
ténylegesen végrehajtasra.

Esemény okai

A baleset bekovetkezésének kozvetlen oka az volt, hogy a novendék pildta elvesztette
uralmat a légijarmuve felett, ennek bekdvetkezéséhez hozzdjarult:

= anovendék pildta kevés repiilési idobdl fakado csekély tapasztalata,
= anovendék pildta helyzettudatossdganak hidnya,
= aképzés hidnyosségai,

= az, hogy a piléta egy olyan tipusu repiildgéppel repiilhetett, amely a képzd
szervezet érvényes képzési engedélye alapjan alapképzésben nem lett volna
alkalmazhat6.

32/35

ITM-KBSZ zaréjelentés



2017-185-4

4. Biztonsagi ajanlasok
4.1. Szakmai vizsgalat idotartama alatt hozott intézkedések

A vb-nek nincsen tudomasa a vizsgalt baleset kapcsan hozott intézkedésrol.

4.2. Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran nem adott ki biztonséagi ajanlast.

4.3. Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas
A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.
Budapest, 2019. augusztus 27. /
7,
7 T
4/’/ ,// (x,, i ) (/L/—/ u
dr. Nacsa Zsuzsanna Kamasz Ferenc
/" Vb vezetbje Vb tagja
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MELLEKLETEK

1. szamu melléklet:

MRSZ Képzési Kézikonyv — KK C.1. GPL/GR — Vitorldz6 piléta szakszolgalati engedély vitorlazé
jogositassal képzés / 1. Rész —-KEPZESI TERV

1.5. Idébeosztas

1.5.1. Repiilési tematika csirld inditassal torténd kiképzés esetén

Elsd szakasz
Briefing Repiilési Repiilési | Felszallasok
Idé Grak orak gyall(orlat szam
szama
1. nap 4 1/A,B,C
2. nap 1/D
ellendrzés
1. hét 4 1/E
3.nap 0,5 1,2 5
4. nap 2 0,3 3/a, 3 3
5. nap 0,5 3 5
1. nap 0,5 4 5
Elsd
2. nap 0,5 4 5
2. hét
© 3. nap 04 4 4
szakasz
4. nap 2 0,5 5,6/A, 6 5
5. nap 0,4 6, 7, 4
1. nap 04 7,8 4
2. nap 9/A ellendrzés
3. hét 2 1 9 3
3. nap 10, 11/A
0,4 ellendrzés 4
4. nap 0,6 11, 12, 5
5. nap 03 12
Maésodik szakasz
Briefing Repiilési Repiilési | Felszallasok
1dé Srak arik gyakorlat szam
szama
1. nap 0,5 1 5
2. nap 0,5 1 5
Masodik 1. hét 3. nap 2 0,5 2 5
szakasz 4. nap 0,5 2 5
5. nap 0,4 3 4
1. nap 0,5 4 1(+1)
2. het 2. nap 5, ellendrzés
0,6 6, 2
Harmadik szakasz, kiképzés vontatdsra
Briefing Repiilési Repiilési | Felszallasok
I1dé Grak orak gyakorlat szam
szama
1. nap 2 0,5 1/a, 1 3
2. nap 1 2 5
Harmadik 1. hét 3. nap 0.4 3, ellendrzés 1
szakasz 4. nap 1 4 4
vontatas
5. nap 1 5 5
2. het 1. nap 6, vizsga
0,4 ellendrzés 1
A tovabbiakban helyi gyakorlS repiilések végrehajtasa, felkészilés a vizsgdra.
Hatdsagi elméleti és gyakorlati vizsga.
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2. szamu melléklet:

MRSZ Képzési Kézikonyv — KK C.1. GPL/GR - Vitorldz6 piléta szakszolgalati engedély vitorlazo
jogositassal képzés / 2. Rész — ELIGAZITAS ES REPULESI FELADATOK

2.2. Repiilési feladatok hivatkozasi listaja

2.2.1. Csorlé inditassal torténo kiképzés esetén.

Elsé szakasz (,B" vizsgaig”)

Gyakorlat szama

Csorlo inditassal torténo kiképzes
Els0 szakasz

1/a.

A kétkormanyos kiképzd repiilogép miiszaki ellendrzése, kiszolgalasanak oktatas

1/b.

Foldi cslrd gyakorlatok.

1/c.

A csorlés, lekapcsolas végrehajtasanak féldén torténd gyakorlasa.

1/d.

Vizsga a kétkormanyos kiképzo replilégep ismeretébdl, légilizemeltetésebdl,

i/e.

Az ejtbernyd megismerése, vészhelyzetben torténd alkalmazasanak alapismeretei.

Szoktato replilés

Egyenes vonall repiilés oktatdval

A csorlés, fordulok, iskolakdr és a leszallas vegrehajtasanak elokészitése.

Iskolakér végrehajtasa oktatdval.

Iskolakér repiilése oktatdval.

Valtozo allasszoggel valo repiilés végrehajtasa oktatoval.

Teendok kibtélszakadas és kitél vagas esetén.

Kotélszakadas gyakorlasa gyors gazlevétellel.

A kiszédmitas és a leszallasnal eléforduld hibak helyesbitésének gyakorlasa.

Letakart milszerfallal valo repiilés.

A dugohtizo veégrehajtasanak elokészitese.

A dugohizo oktatasa és gyakorlasa.

Iskolakér repiilés oktatdval.

Vizsga tipus ismeretbdl, |égilizemeltetéshal és az 1 évfolyam 1. szakaszabol.

Egyediilrepiilés eldtti ellendrzé repiilés.

,B" vizsga kétkormanyos kiképzd replilégéppel

Masodik szakasz (,B” vizsgaig)

Gyakorlat szama

Csorlo inditassal torteno kikepzes
Masodik szakasz

Iskolakor replilés egyediil kétkormanyos kiképzo replilogeppel.

Foldi elékészités. 360™os forduldk végrehaitasa.

360°-0s forduldk bemutatdsa oktatdval, gyakorlasa egyediil.

Orr csérlés végrehajtasanak oktatasa kétkormanyos kiképzd géppel.

Termik és lejtd bemutatd oktatoval.

LC" vizsga eldtti ellendrzé repiilés.

0|5 W N e

C" vizsga feladatreplilése kétkormanyos kiképzo replildgeppel.

Harmadik szakasz (atképzés vontatasra)

Gyakorlat szama

Csorlo inditassal torteno kikepzes
Harmadik szakasz

Vontatas gyakorlati végrehajtasanak megbeszélése.

Vontatas kétkormanyos kiképzd géppel, oktatdval. (iskalakér)

Vontatas kétkormanyos kiképzd géppel, oktatdval. (Iégtér, iskolakér)

Egyediili vontatas elétti ellendrzd repiilés.

Egyedil replilés keétkormanyos kiképzo repiilégéppel vontatasban. (iskolakor)

Egyedill repiilés kétkormanyos kiképzd repiildgéppel géppel vontatashan (légtér)

H
CIIE TS S

Vontathatoi vizsga kétkormanyos kikepzd replilégeppel.
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