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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eur6pai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsar6l, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl szold 230/2016. (VI
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatdsi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljardas nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ vezetdje értesitette az érintetteket
a zar6 megbeszélés idopontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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Kbwvt. A légi-, a vasuti €s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.
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AZ ESETEK OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

mozgd jarmil okozta személyi sériilés

Az eset idépontja 2017. december 5. 9:15 2018. aprilis 8. 6:52
Az eset helye Balatonszarszo allomas Kapostjlak mh.
Vasiiti rendszer tipusa 0rszagos

Mozgas tipusa

belfoldi személyszallito vonat

Elhunytak/silyosan

sériiltek szama 1/0 1/0
Palyahalozat miikodteto MAV Zrt.

Rongalédas mértéke nincs

Erintett vonat szima 850 8259
Uzembentarto MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az esetek helye

1. abra: az események helye Magyarorszag vasuthalozatan

Bejelentések, értesitések

A KBSZ tigyeletére az esetet 2017. december 5-¢n, 10:06-kor (a bekovetkezés utan 36
peryccel), és 2018. aprilis 8-an, 07:51-kor (a bekovetkezés utan 59 perccel) jelentette a
MAYV Zrt. Rendkiviili Helyzetek Iranyitoja.

ITM-KBSZ zaréjelentés
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Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Demjén Péter balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
tagja Chikan Géabor balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A VDb a balesetvizsgalat soran:

- megvizsgalta a balesetek helyszinét;

- abalesetekben részes kocsik ajtomiikodését megvizsgalta,

- abalesetekben részes szerelvényekkel probakat végzett,

- bekérte a vontatojarmiivek adatrogzitdje altal rogzitett adatokat,
- bekérte a térfigyel6 kamerak altal rogzitett felvételeket,

- bekérte a személyzet meghallgatasi jegyzokonyveit,

- bekérte a tanimeghallgatési jegyz6konyveket,

- megvizsgalta a kocsiajtok mikddését, karbantartasat.

Zaro megbeszélés

A 2019. marcius 12-én megtartott zaré6 megbeszélésen az Innovacios és Technologiai
Minisztérium Vasuti Hatosagi Foosztaly, a MAV Zrt. és a MAV-Start Zrt. képviseltette
magat.

Az érintett szervezetek irasbeli észrevételei alapjan a Vb a zarojelentés Osszeallitasakor a
tervezetet pontositotta.

Az eset rovid attekintése

Balatonszarsz6 allomas végponti valtokorzetében 2017. december 5-én, 9 ora 15 perckor
egy férfi az allomasrol megallas utan tovabbinduld 850 sz. vonatbol menetkdzben leszallt.
A férfit sulyos sériilésekkel szallitottak korhazba, ahol december 14-én a balesetben
szerzett sériilései miatt életét vesztette. A vonat 21-55 és 31-55 kdzépszamcsoporti
(,,Halberstadti”’) kocsikbol volt Gsszeallitva.

Kaposujlak megallohelyen 2018. aprilis 8-an, 6 o6ra 52 perckor a megallds utan
tovabbinduld 8259 sz. vonatbol a peronnal ellentétes oldalon egy utas kiugrott, sériiléseibe
a helyszinen belehalt. A vonat szintén 21-55 és 31-55 kozépszamcesoportt (,,Halberstadti”)
kocsikbol volt sszeallitva.

A vonatszemélyzet egyik balesetet sem észlelte, mindkét vonat tovabbkozlekedett a
balesetek utan.

A Vb a balesetek kdzvetlen okaként emberi tényez6 kozrehatasat, az indulast kovetden, a
mar mozgd vonatbdl torténd leszallast azonositotta. Ezen felil a Vb a 21-55 és 31-55
kozépszamesoportl (,,Halberstadti’) kocsik ajtomiikodésének elemzése soran feltarta, hogy
bar a kocsik rendelkeznek kozponti ajtozard-, és reteszeld berendezéssel, mely
megakadalyozza azok menet kozbeni kinyitasat, néhany specialis esetben ezek a védelmi
rendszerek — a rendszer felépitése, konstrukcioja miatt - szandékosan, vagy véletleniil
megkeriilhetdk, és az ajtok — azok reteszelésének aktivalodasa el6tt kezdeményezett
ajtonyitas estén — elindulas utan is kinyithatok.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény leirasa
2017. december 5.
Balatonszarszo allomas végponti valtokdrzetében a vaganyok mellett talaltak egy férfit, aki
az allomason megallas utan tovabbindul6 850 sz. vonatbo6l, annak indulésa utan szallt le. A
férfi sulyosan megsériilt, a kiérkez6 mentdk korhazba szallitottak, ahol december 14-¢n, a
balesetkor szerzett sériilései kdvetkeztében elhunyt.
2018. aprilis 6.:
Kaposujlak megallohelyen a 8259 sz. vonatbdl a peronnal ellentétes oldalon szallt le harom
egylitt utazé utas, akik koziil az utolsoként leszallé a mozgd vonat ala kertilt, és az élettel
Osszeegyeztethetetlen sériiléseibe a helyszinen belehalt.

1.2 Kovetkezmények

1.21 Személyi sériilés

s . Utatjaré )

Sériilés Személyzet Utas hasznlé Idegen Egyéb
Halalos 0 1+1 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0 0
Konnyt 0 0 0 0 0
Nem sériilt 3+1 n.a. 0 0 0

1.2.2 Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar
A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

1.2.3 Vasitti jarmiivekben keletkezett kar

Vasuti jarmiivekben kar nem keletkezett.

1.2.4 Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

Vasuti infrastruktaraban kar nem keletkezett.

1.25 Egyéb vasuti kar

Egyéb vasuti kar, forgalmi fennakadas nem keletkezett.

1.2.6 Kornyezeti karok

Kormyezeti kar nem keletkezett.

127  Egyéb kér
Egyéb kar nem keletkezett.

1.3 A baleseti helyszinek

A vonatszemélyzet egyik esetben sem észlelte a vonatbdl kiugrott utast, igy a vonatok a
baleseti helyszineken nem lettek megallitva. (A Vb a helyszineket ezért nem eredeti
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1.4

141

allapotukban vizsgalta meg.) Az utdlagos rendérségi, és a MAV Zrt. Teriileti
Vasutbiztonsag altal lefolytatott helyszinelés adatait a Vb beszerezte.

Balatonszarszo allomason, az SR1 jell Gtatjaro és az 1 sz. valtd kozott, a vagany Balaton
feloli oldalan, az 1338 sz. szelvényko el6tt kb. 10 méterrel fekiidt eszméletleniil a vonatbdl
Kiugrott férfi.

A Kaposujlak megalldhely kezddpont feldli végén 1évé AS 366 jelli utatjaré Kaposvar
feloli oldalan, a vonat menetiranya szerint jobb oldalon fekiidt az aldozat.

Az infrastruktura leirasa

Allomasi adatok

Balatonszarszé allomas kétvaganyos kozépallomas, mindkét vagany kiilsé oldalan
magasperonon torténik az utascsere.

2. abra: Balatonszarszo6 allomas

Kapostijlak megalldhely egyvaganyu palyan fekvé megallohely, a balesetben részes vonat
haladasi iranyat tekintve bal oldalon kialakitott burkolt peronnal.

3. abra Kaposujlak megalléhely
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1.4.2

1.4.3

144

1.5

151

A vasuti palya

Mindkét baleseti helyszinen a vastti palya egyenes vonalvezetésii, villamos vontatasra
berendezett egyvaganyu févonalon fekszik, a palya tovabbi adati nem relevansak, tovabbi
részletezése a baleset szempontjabol nem relevans.

Jelzo- és biztositoberendezések

Vasuti biztositoberendezések az események bekovetkezését nem befolyasoltdk, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios eszkdzoknek az események lefolydsdra nem volt hatasa, ezért
részletezéslik nem sziikséges.

A vonatok jellemzdi

Vonatszam: 850 8259
Mozesstipus: belfoldi személyszallitd | belfoldi személyszallito
zgastipus: vonat vonat
Mozdony: 91 55 0480 011-0 91 55 0433 227-0
. ) . Nagykanizsa —
Utvonal: Budapest —Nagykanizsa Dombovar
5db (4 kocsi + 1
Kocsik: 5db hidegen tovabbitott
mozdony)
Hossz: 150 m 138 m
Elegytomeg: 312t 344 t
Tényleges fékszazalék: 120% 96%
Eloirt fékszazalék: 103% 69%

A vonatok jarmiivei

A vonatok XX-55 kozépszamesoportl kocsikbol alltak, melyeket 1976 ¢és 1982 kozott
gyartottak az NDK-ban, azota tobbszor atépitették oket. A MAV-START Zrt. 2006 6ta
iizemeltet nagy szamban ilyen kocsikat.

A Kkocsik oldalanként kettd darab, kétszarnyt, kifelé nyilo, izelt feljaré ajtokkal
rendelkeznek, melyek el vannak latva 6nmikodo ajtozard- €s reteszeld berendezéssel. Az
ajtok mukodtetése elektropneumatikus. Az ajtok akkor tudnak tizemszertien miikodni, ha a
folégtartd levegbvezeték fel van toltve lizemi nyomasra, az ajtovezérlés kismegszakitoi
bekapcsolt helyzetben vannak, és az UIC kabel a kocsik kozott dssze van kapcsolva. Ezen
feltételek megléte esetén az ajtok zarasa lehetséges

—  kézi miukodtetéssel,

— tavzarassal (valamelyik kocsi el6terébél),

— sebesség jel alapjan (V>5 km/h),

— avezetballasrol (amennyiben a vontatdjarmiivon ki van épitve a lehetdség).

Feljaroajtot miikodtet6 elemek: ajtovezérld egység, elektropneumatikus szelepek,
léghengerek, végallaskapcsolok, ajtd zarszerkezet, vezérldlevegd nyomasszabalyozo,
impulzusado, kiils6 belso kilincsek.
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Zarszerkezet: a zarbol, alsé rudazatbol, és fels6 rudazatbol all. A kozéprészen
elhelyezkedd zar magaban foglalja a kilincseket és a reteszeld magnest.

fegyverzet hornya

reteszelo horony

4, abra reteszel6 magnes és a belsé kilincs

Az ajtozaras két fokozatban megy végbe. El6szor el6zaras torténik, majd utana jon létre a
teljes zaras. Ekkor az also és felsd rudazatok nyelvei a jarmiiszekrényen 1évo iitkozokbe
kapaszkodnak. A kiils6 kilincsek szoghelyzete alapjan lehet megallapitani az ajtd zarodasi
helyzetét.

Reteszelés: a reteszeld magnes 5 km/h sebesség fol6tt htiz meg a kerékpartengelyre szerelt
impulzusadotol kapott jelre. A reteszeld magnes fegyverzete a kilincs szerkezetben 1évo
fészekbe il bele, ezaltal megakadalyozza a kilincs elforgatasat, igy az ajtd kinyitasat. Ez
akkor tud el6allni, ha az ajto teljes zarasa megtortént és a kilincs felvette azt a helyzetet
amikor a horony a fegyverzettel egy vonalba esik.

Zoldhurok: az XX-55 sorozata kocsik konstrukcios kialakitasa nem teszi lehet6vé, hogy
ajtozaraskor végallas hianyaban a vonatnal vontatas tiltas legyen.

Ajtomiikodés

A feljaroajtok kétszarnyu, forgd-izeltajtok, eredetileg kézi miikodtetésiiek, de az 1990-es
évek elején még a német tulajdonos felszerelte a kocsikat kiegészité gépi ajtomitkodtetéssel
is, mely Kkétféleképpen csukhatja be az ajtdkat (vonatkiséré kezelésére vagy
sebességfliggden).

Fogalomhasznalat
nyitott (vagy kitart) az ajt6 akkor, ha ajtolapja nincs a fel-leszallas utjaban;

behajtott  (vagy résnyire nyitott) ha ajtolapja utjaban all a fel-leszallasnak, (csukottnak
vagy kozel csukottnak latszik), de zarnyelvei nincsenek beakadva, nekidélve
kilincs hasznalata nélkiil is kinyilik;

csukott az ajtd, ha zarnyelvei {izemszeriien beakadtak, azaz kilincs hasznalata nélkiil
nem nyithatd, de a kilincs hasznalataval igen;
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zart (vagy reteszelt) az ajt6, ha be van csukva, és a kilincs elmozditas ellen
rogzitett, azaz kilincs hasznalataval sem lehet kinyitni.

Kézi ajtomiikodtetés

A kocsik ajtajai alapesetben a kocsi allo helyzetében kézzel, kilincs segitségével
nyithatok/zarhatdk. Nyitaskor az ajtd nagyobbik lapja kifelé mozdul. Zaraskor — ha az ajtot
teljesen behuzzdk — az ajtolap aljan és tetején is egy-egy zarnyelv beakadédsa biztositja,
hogy az ajtonak timaszkodva az ne nyilhasson Ki.

Az ajtokilincs rugods szerkezete olyan, hogy zart allapotban a kilincs a felsd fiiggdleges
helyzeten kissé tulfordul, igy azt tisztan lefelé nyomva az ajté nem nyilik ki.

Tav-ajtécsukas

Az ilyen tipusu kocsikbol Osszeallitott szerelvény valamennyi feljaroajtajat a vonatkisérd
személyzet egy helyrdl kezelve becsukhatja, ha a kocsik kdzott a tadvvezérlési kapcsolat
miikodik (UIC kabel).

A tavkezeléshez sziikséges kapcsolo a feljaroajtok két szarnya kozé beépitett kapaszkodo
fogantyGn talalhato, mely négyszogkulccsal mikddtethetd. Kezelésekor a vonat
valamennyi (tavvezérlésbe bekotott) ajtaja — szaggatott, figyelmezteté hangjelzés utan —
becsukodik, kivéve azt az ajtopart, ahol a mikodtetés tortént (elkeriilve ezzel a vonatkisérd
kizarasat). Ezutan az ajtok sziikség esetén kézzel Gjra kinyithatdak.

Sebességfiigg6 ajtézaras

A Kkocsi fel van szerelve egy sebesség-jeladoval a 4R jeli kerékcsap végére és a
hozzatartoz6 vezérldberendezéssel, mely automatikus zarasi parancsot ad, ha a kocsi
sebessége 5 km/h-nal nagyobb. Ilyenkor a még nyitott ajtok becsukodnak, és egyben
megtorténik az ajtok reteszelése, azaz a tovdbbiakban a kocsi megallasdig az ajto —
vésznyitd hasznalata nélkiil — nem nyithato.
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Az ajtok allapotanak visszajelzése

A vonatszemélyzet az ajtok nyitott vagy csukott allapotardl csak vizualisan tud
meggy6z6dni, gépi visszajelzés nincs. A teljesen nyitott ajtok messzirdl jol észrevehetdek
(5. abra) a szerelvény mellett allva. A behajtott (résnyire nyitva 1év0) ajtok felismerése
nehézkes. A szerelvény masik oldalan 1évé ajtok allapotardl a felhatalmazast végzo
dolgozonak nincs informacidja.

5. abra Nyitott ajto lathatésiaga a szerelvényben

A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A 850 sz. vonat mozdonyan TELOC 2500 tipusu, a 8259 sz. vonat mozdonyan RT12
tipusu adatrégzité volt, melyek a balesetkor jol mikodtek, adataik kinyerhet6k és
kiértékelhetok voltak. Mindkét mozdonyon MFB is lizemelt.

Az adatrogzitok az ajtok allapotdit nem rogzitik. Az adatrogzitok altal rogzitett
menetadatokban a megszokott {izemmenethez képest eltérés nem tapasztalhato.
Balatonszarszon 33 mp tartozkodas, Kapostijlakon 18 mp tartézkodas utan indult el a vonat
lizemszerl gyorsitassal.
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1.6

16.1

1.6.2

1.7

1.8

1.9

Az érintett személyek

A vonatok mozdonyvezetodi

Vonatszam: 850 8259
Kora: 56 év 56 év
Neme: ferfi férfi
Alapvizsga: érvényes érvényes
Vonalismeret: érvényes érvényes
Tipusismeret: érvényes érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes érvényes

Szolgalat megkezdése:

el6z6 napl8 ora 56 perc

aznap 03 ora 20 perc

El6z6 szolgalat vége:

dec. 3. 216ra 41 perc

aprilis 5.23 6ra 03 perc

A vonatok vezeto jegyvizsgaloi

Vonatszam: 850 8259
Kora: 53 év 44 év
Neme: férfi férfi
Alapvizsga: érvényes érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes érvényes

Szolgalat megkezdése:

aznap 03 ora 30 perc

aznap 05 o6ra 00 perc

El6z6 szolgalat vége:

el6z6 nap 10 6ra 27
perc

el6z6 nap 12 6ra 41
perc

Forgalmi koriilmények

A 850 sz. vonat a baleset napjan Budapest Déli palyaudvarrol Balatonboglar allomasig
kozlekedett vaganyzar miatt, Balatonboglar és Balatonszentgyorgy allomasok kozott
vonatpotlod autobusz kozlekedett. A vonat vezetd jegyvizsgaloja Székesfehérvaron vette at
a vonatot az addig szolgalatot teljesité kollégajatol, a jegyvizsgald Siofokon szallt fel a
vonatra.

A 8259 sz. vonat Nagykanizsa és Dombovar kozott kozlekedd személyvonat a baleset
napjan menetrend szerint, késés nélkiil kozlekedett. A vezetd jegyvizsgaldo Gyékényes
allomastol teljesitett szolgalatot a vonaton.

Erintett szervezetek

A vonatok iizemeltetdje a MAV-START Zrt. A kocsik karbantartasat, és javitasat szintén a
MAV-START Zrt. végzi sajat eréforrasbol, sajat telephelyein.

A munkaszervezés jellemzése

Feljaroajté miitkodési probat kell végezni K1, K2, K4 vizsgalatok alkalmaval. A miikodési
proba kiterjed az ajtok kézi- és tavmikodtetésre, ajtdzarasra, nyitasra, jelzokiirt
miikddésére. Esedékessége 1.10 szerint.
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1.10 Szabalyok és szabalyzatok

Az F.2. Forgalmi Utasitas 15.17.3. pontja szabalyozza a vezet6 jegyvizsgalo teenddit a
vonat indulasa elott

15.17.3. A vezet6 jegyvizsgalod (jegyvizsgald) csak akkor adhat Induldsra készen jelzést,

ha:

- az utasok ki- és beszallasa, illetve a kiildemények (kerékparok) ki- és berakasa
befejezddott,

- az ajtok becsukédsa (a vezetd jegyvizsgald altal kezelt tavmiikodtetésii ajtoké is)
megtortént.

Nem kell az Indulasra készen jelzés adasa eldtt becsukni a vezetd jegyvizsgélo
(jegyvizsgalo) felszallasa céljara igénybe vett ajtokat, valamint a mozdonyvezetd altal
kezelt tavmiikodtetési ajtokat.

A személyszallitd vonatokndl a vezetd jegyvizsgald Induldsra készen jelzést a vonat
menetrendszerinti indulési ideje eldtt nem adhat.

56/2016. (XII. 05. MAV-START Ert. 40.) sz. vezérigazgatoi utasitas a személyszallito
vonatok feljaroajtéinak kezelésére

3.1.5 Vasuti személyszallito jarmiivek feljaroajtajat csukottnak kell tekinteni, ha az ajtolap
az oldalfal sikjaba simul és az ajtolapot rogzitd szerkezet véghelyzetben van. Csukott ajto
kézzel, vagy a nyomogombbal nyithato.

3.1.6 Vasuti személyszallitd jarmiivek feljaroajtajat zartnak kell tekinteni, ha az ajtolap az
oldalfal sikjaba simul és az ajtolapot rogzité szerkezet véghelyzetben van, az ajtoreteszeld
berendezés mikodik. Zart ajtd ilyenkor csak a vésznyitd, vagy az ajtoreteszelés
megsziintetd berendezés mitkodtetésével nyithato.

E.12. Miiszaki Kocsiszolgalati Utasitas melléklete

Személykocsik idGszakos karbantartasa és vizsgalata

60632/2016/START iktatdszamu levél mellékleta

Ervényes: 2017. janudr 1-t3|
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1.11

1.12

1.13

1.14

Meteorologiai adatok

Balatonszarszé allomas kornyezetében a baleset idején csendes, borult, az évszaknak
megfelel id6 volt, 2 C 1éghdmérséklettel.

Kapostijlak megallohelyen a baleset idején az évszaknak megfeleld id6jaras volt, 10 C
léghomérséklettel, a tavolbalatast kod nehezitette.

Az érintettek nyilatkozatai

A 850 sz. vonat személyzete egybehangzoan ugy nyilatkozott, hogy Balatonszarszo
allomason tobb leszallo utas is volt. A vezetd jegyvizsgalo az elsé kocsibol, a jegyvizsgalo
a harmadik kocsibol szallt le a peronra. Az utascsere utan a vezet6 jegyvizsgald miikodtette
a tav-ajtocsukast, majd felszallt a vonatra. Az ajtd becsukodasat kovetden a
mozdonyvezetd elindult a vonattal, a szerelvény koriil, a leszallo utas tovabbi mozgasat
nem latta, majd figyelmét az allomason 1évd, vonataval kozelitett utatjardra irdnyitotta.

Az aldozattal egyiitt utazd felesége elmondta, hogy 6 szallt le kettdjik koziil elészor.
Leszallas kdzben elesett, majd mikor folkelt, 1atta elindulni a vonatot, és hogy a férje nem
szallt le a vonatrdl. A vonat utan sietett, majd az utatjaré utdn megtaldlta a sériilt férjét a
foldon. Azt nem tudta meghatarozni, melyik kocsiban utaztak.

Kaposujlak mh-en a 8259 sz. vonat vezetd jegyvizsgaloja a menetirany szerinti bal oldalon,
a vonat utolso kocsijanak utolso ajtajanal szallt le a vonatrol. Egy utas leszallasa utan a tav-
ajtocsukast kezelte, majd felszallt a vonatra.

A Kaposujlak megallohelyen az aldozattal egyiitt leszalld két utas megerdsitette, hogy
mindharman a mentirdny szerinti jobb oldalon szélltak le a vonatrdl. Kettdjiik leszallasa
utan a vonat elindult, harmadik tarsuk a mar mozgasban 1évé vonatrol ugrott le. Arra nem
emlékeztek pontosan, melyik kocsiban utaztak, de célzott kérdésekre adott valaszok
alapjan, és a vonatba sorozott kocsikon talalt nyomok alapjan be lehetett azonositani, hogy
a balesetet szenvedett utas a vonatba masodiknak besorozott 31-55006 psz. kocsi
menetirany szerinti jobb els6 ajtajanal szallt le a vonatrol.

Mentés, karelharitas

Mivel a vonatszemélyzet egyik esetben sem észlelte a balesetet, a mentoket mindkét
esetben az aldozatokkal egytitt utazok értesitették.

Probak és kisérletek
Nagykanizsa:

A 850 sz. vonat szerelvényével végzett proba soran a kalauzkulcsos tav-ajtozaras
miikddoképes volt. A sebesség jelado leszerelésével és kézi mikddtetésével végzett proba
soran a sebességfliggd ajtdzaras a kocsikon megfeleléen miikodott, a kitart ajtoszarnyak
becsukaodtak, és reteszel6édtek. A 31 55 010-9 psz. kocsi 2R1 (a vonat harmadik kocsijanak
menetirany szerinti jobb masodik ajtaja) jelli ajtajanal az ajtd tav-csukasa utdn, annak
bereteszelése elott lehetséges volt kézzel ajtonyitast véghezvinni, az ajtdszarnyat az ajtot
csuko pneumatikus erdk ellenében (a szokasosnal nagyobb erdkifejtéssel) ki lehetett nyitni,
¢és a kocsibol ki lehetett 1épni, majd az ajté becsukodott. A szerelvény tobbi ajtajat nem
lehetett ilyen modon Kinyitni. A 2R1 ajté szarnyai a tobbi ajtonal konnyebben voltak
mozgathatoak, azok a proba sordn kinyitott allapotbol maguktol becsukodtak.

Kaposvar:
A szerelvénnyel végzett kb. 10 km/h sebességii mozgasnal, indulas utdn valamennyi kocsi
valamennyi ajtaja onmitkodden becsukodott, és reteszelddott.

ITM-KBSZ zardjelentés 16/19



2017-1561-5

1.15

1.16

1.16.1

1.17

Az 50 55 31-55006-7 psz. kocsi menetirany szerinti jobb elsd ajtajai kb. 10 km/h
sebességgel végzett mozgas kozben nyitott allapotukban kézi erdvel nyitott helyzetben
voltak tarthatdk, elengedésiiket kdvetden az ajtok becsukodtak és reteszelddtek.

A szerelvény allo helyzetében, a menetirdny szerinti utols6 kocsi bal hatsé ajtajabol
kezdeményezett kozponti ajtdozaras soran, valamennyi kocsi valamennyi ajtaja
onmiikodéen becsukodott. A becsukodas eldtt a kocsiknal figyelmeztetd hangjelzés volt
hallhato.

Az 50 55 31-55 006-7 psz. kocsi menetirdny szerinti jobb els6 ajtajai allo szerelvénynél,
kozponti ajtozaras soran kézi erével nyitott helyzetben voltak tarthatok, ilyen koriilmények
kozott a kocsibol le lehetett szallni és a kézzel nyitott allapotban tartott ajto ezt kdvetden
nyitva maradt, az Snmiikddo csukodas nem kovetkezett be.

Az 50 55 31-55 006-7 psz. kocsi menetirdny szerinti jobb elsd ajtajai allo szerelvénynél,
szimuldlt hatarsebesség (5 km/h) eléréssel megvalositott kdzponti ajtéozards soran kézi
erével nyitott helyzetben voltak tarthatok, ilyen koriilmények kézott a kocsibdl le lehetett
szallni, a kézzel nyitott allapotban tartott ajté ezt kovetden dnmitkodéen becsukodott és
reteszelddott.

Kiegészito adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
Osszefiiggésbe hozhat6 események

2011. augusztus 8. Tata-Tatabanya (2011-384-5)

2011. augusztus 8-an a Budapest-Keleti palyaudvarrol Szombathely és Sopron allomasokra
tartdo vonat utolso kocsijabdl egy utas Tatabanya-Tata allomasok kozott Kiesett; korhazba
szallitas utan elhunyt.

A Vb megallapitotta, hogy a kocsi sebességfiiggs ajtovezérlése nem miikodott, és a kocsin
tovabbi, a balesethez hozzajarulé ajtomiikddési hibak is voltak.

A kocsi ajtaja a balesetkor nyitva volt, az utas az elotéren szandékozott athaladni, amikor
vélhetOen egyensulyat vesztve a nyitott ajton kiesett.

Az esemény utan a kocsik lizembentartdja modositotta és kibovitette az ajtok ellendrzésére
vonatkozé elbirasokat, melyek betartasaval a hasonlo esetek elkeriilhetévé valtak.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.1

2.2

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Balatonszarszo:

A 850 sz. vonat két perc késéssel megallt Balatonszarszo allomas masodik vaganyan.
Megallas utdn az elsd, és a harmadik kocsiban szolgalatot teljesitd jegyvizsgalok a vonatrol
leszalltak, ezzel egyidejileg megkezdték az utasok is a leszallast. A késébbi aldozat
felesége leszallas kdzben elesett, férje a csomagokkal a vonaton maradt. Miutan a vezetd
jegyvizsgalo gy itélte meg, hogy az utascsere befejezdott, a tav-ajtocsukast hasznalva az
ajtokat becsukta, melyek ekkor még nem reteszelddtek, csak az ajtolap aljan és tetején is
egy-egy zarnyelv beakadasa biztositotta azt csukott allapotban. Az ajtok reteszelése a vonat
indulasa utdn aktivalodik. Amennyiben az aldozat a vonat induldsdnak pillanatdban
lenyomta a kilincset, akkor a retesz nem tudta rogziteni az ajtészarnyat, és a szokasosnal
nagyobb erével ugyan, de az ajté nyithaté maradt, igy a mar halad6é vonatbol az utas le
tudott szallni.

Mivel nem all rendelkezésre adat arra vonatkozoan, hogy melyik ajtonal szallt le az
aldozat, a Vb valoszinlinek tartja, hogy a probak soran talalt egyetlen nyithaté ajtonal
tortént a baleset. Ez az ajtdszarny a probak soran a tobbinél konnyebben mozgott, nyitott
allapotabol magatol becsukodott. Valdszintisithetéen az aldozat feleségének leszallasa utan
az ajto visszacsukoddott, de nem zarddott be, az aldozat ekkor nyomhatta le a kilincset a
reteszelés elott.

Kaposijlak:

A megallohelyen a vonatrol egy utas szallt le a menetirany szerinti bal oldalon kialakitott
peronra. Harom utas a vonat tGloldalan, a masodik kocsi elsé ajtajanal szallt le a vasuti
toltésre. A vonat allo helyzetében ketten tudtak leszallni, harmadik utastarsuk leszallasakor
a tav-ajtocsukast jelzé hangjelzés megszolalt, de a mar nyitott ajtoszarny megtarthat6 volt.
A vezetd jegyvizsgalo a vonat bal oldali utols6 ajtajanal mikodtette a tav-ajtocsukast, majd
a vonatra felszallva azzal tovabbkozlekedett. Ekdzben a tuloldalon a nyitott ajtonal
leszallni prébald utas a vonatot elhagyta, és a halad6 vonat alé keriilve életét veszttette.

Az XX-55 kozépszamcsoportu kocsik ajtomiikodése

Tav-ajtocsukas esetén az ajtolapokat kettd pneumatikus henger 16ki csukott allapotba, a
zard léghenger €és a racsapd léghenger. A csukasi folyamat elején csak a zar6 léghenger
mitk6dik. Majd amikor az ajtdo becsukodasa eléri a % allapotot, egy mikrokapcsolot
miikodtet, ami kapcsolja a racsapo léghengert. Az ajtd becsukodasakor eléri a 98%-0s
végallas  Kkapcsolot, annak  kapcsolasara  mindketté — léghengert — mikodtetd
elektropneumatikus szelep fesziiltségmentessé valik. Az ajto visszanyitasa soran a 98%-0s
végallas kapcsolo az elektropneumatikus szelepeket ujra kapcsolja. A kilincs elforditasaval
megakadalyozott reteszelés esetén, a tehermentesiilt léghengerek ellenében az ajtok
kinyithatok, annak ellenére, hogy a 1éghengerek tjratoltésre keriilnek.

A feljaroajtok reteszelése, csak kozvetett modon valosul meg, a kKilines elforditasanak
megakadalyozasaval. Ha a kilincset az ajto teljes zarasa el6tt olyan pozicidéba hozzuk, hogy
a reteszel6émagnes fegyverzete az arra kiképzett horonyba nem tud beleiilni (pl. az ismételt
kinyitas szandékaval), akkor a zaroparancs ellenére az ajto kinyithatd akar mozgd vonatnal
IS.

Az XX-55 kozépszamcsoportu kocsik tavmikodtetett feljaro ajtoinak csukott allapotat,
rogzitését végz6 szerkezet helyzetér6l, minden kétséget kizaréan meggy6z6dni csak az ajto
melldl lehetséges, ezért annak csukott allapotarél valé meggy6z6dés a vonatszemélyzet
szamara nehézkes.
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23.1

2.3.2

2.3.3

3.

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok

Az esemény bekovetkezésére kdzvetleniil hat6 tényezdk az alabbiak voltak:

a) az utasok mindkét esetben az elindulast kovet6en, mozgd vonatrol kisérelték meg a
leszallast;

b) az XX-55 kdzépszamcsoportl kocsik ajtajai — kialakitasukbdl adodoan — lehet6vé
teszik, hogy ha a reteszelés pillanatdban az ajto nincs teljesen becsukva, akkor a
reteszelés nem megy végbe, igy azt a reteszelést kovetden is ki lehet nyitni, illetve
a teljesen kitart ajtdszarnyat nyitott allapotban lehet tartani.

Kozvetett okok

Azok a kompetencidkra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozé megallapitisok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6zdekben felsorolt tényezdkkel:

¢) az XX-55 kozépszamcsoportli kocsikon nincs kialakitva az ajték zart allapotat
figyeld ,,zold hurok™.

Gyokérokok

Idében €s térben tavol 1évé okok, amelyek a rendszer miikodésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

d) akozel 40 éves konstrukcidji kocsik — bar tobb korszerisitésen atestek — miiszaki
tartalma, €s biztonsagi berendezései nem minden esetben tudjik megakadalyozni
az utasoknak a mozg6 jarmiirdl torténd leszallasat.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb. Biztonsagi ajanlas kiadasat nem javasolja.

Budapest, 2019. marcius 12.
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