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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztidsar6l, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak vald megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl szold 230/2016. (VI
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljardas nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fbigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.

Translation

This document is the translation of the Hungarian version of the Final Report. Although
efforts have been made to translate it as accurately as possible, discrepancies may occur. In
this case, the Hungarian is the authentic, official version.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwvt. A légi-, a vasuti €s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2017-1372-5

ERAIL azonosito:

HU-5483

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

rrrrr

Az eset idépontja

2017. oktdber 26.15:18

Az eset helye

Lakitelek - Kecskemét (AS239)

Vasuti rendszer tipusa

0rsZ4gos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallito vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
stlyosan sériiltek szama

0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 37116

Rongalédas mértéke (karérték)

a gépkocsi stulyosan rongalddott

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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: Lakitelek
KAPASFALU

SZIKRA

2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2017. oktober 26-an, 15:35-kor (a bekovetkezés utan 17
perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkiviili Helyzetek Iranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Demjén Péter balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2017. oktéber 26-an helyszini szemlét tartott,

- megvizsgalta a baleset helyszinét;

- meghallgatta az eseményben érintett vasuti személyzetet;
- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat;

- megvizsgalta a sorompoberendezés javitasi naplojat;

- meghallgatta a kdzati jarmii vezetdjét;

- afénysorompoval probakat végzett.

A vizsgalat soran a Vb

- megkapta és kiértékelte a vastti jarmii menetird regisztratumat.

Zaro megbeszélés

A 2019. januar 8-an megtartott zar6 megbeszélésen az Innovacidos és Technologiai
Minisztérium Vasuti Hatosagi Féosztaly, a MAV Zrt. és a MAV-Start Zrt. képviseltette
magat.

Az érintett szervezetek irasbeli észrevételei alapjan a Vb a zardjelentés Osszeallitasakor a
tervezetet pontositotta.
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Az eset rovid attekintése

Lakitelek és Kecskemét allomasok kozott az AS 239 jeld, fénysorompodval biztositott
utatjaroban a 37116 sz. vonatot tovabbito 95 55 1416 028-7 psz. motorvonat oldalanak
itkozott egy kistehergépkocsi. A baleset kovetkeztében a gépkocsi vezetdje kdnnyi
sériilést szenvedett, a gépkocsi sulyosan rongalddott, a motorvonatban csekély anyagi kar
keletkezett.

A vizsgélat soran bebizonyosodott, hogy a baleset id6pontjaban a fénysorompd optikai nem
villogtak, azon sem fehér, sem felvaltva villogd piros jelzés nem volt.

A Vb megallapitasa szerint az esemény oka az utsorompod meghibasodas miatti sotét
allapota, valamint a személygépkocsi vezetdje részérdl felmeriilt emberi tényezo.

A Vb biztonsagi ajanlast fogalmaz meg a baleset kapcsan, annak érdekében, hogy a zavar
allapotban 1évo utatjard felé kozeledé vonatok mozdonyvezetoi értesiilhessenek a vonatot
potencialisan veszélyeztetd helyzetrol, és ennek tudataban szabalyozzak a vonat
sebességét.
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1.2.2

1.2.3

124

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

Lakitelek és Kecskemét allomasok kozott a 37116 sz. vonatot tovabbito 95 55 1416 028-
7 psz. motorvonat Szikra megallohelyrdl tortént elindulasat kovetdéen az AS 239 jeld,
fénysorompdval biztositott utatjaroban egy kistehergépkocsival iitkdzott. Az iitkdzés a
motorkocsi bal elejét, és oldalat kis mértékben megrongélta. A fénysorompo6 Lakitelek
allomas forgalmi irodajaban 1évo visszajelento feliiletén ,,zavar” jelzés jelent meg a baleset
bekovetkezése elétt kb. 2 perccel.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E:;‘gl 2:,:;?,) Idegen Egyéb
Halalos 0 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0 0
Konnyii 0 0 1 0 0
Nem sériilt 3 n.a. 0 0 0

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A motorvonat oldalan a festés sériilt, a homokol6 berendezés rongalddott.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

Vasuti infrastruktaraban kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A Vb helyszinre érkezésekor a balesetben érintett jarmiiveket, a vasuti biztositoberendezés
szerkezeti elemeit az litk6zést kdvetd helyzetben és allapotban talalta. A gépkocsi a vasuti
palyaval parhuzamosan, a vonat menetirdnyaval megegyezden az ton keresztbe fordulva
allt, a vonat vége a gépkocsi elejétdl kb. 3 méterrel Lakitelek iranyaba volt.

A sorompoberendezés szekrénye bezart allapotban volt, a helyszinen tartézkodo
biztositoberendezési szakemberek és a MAV Zrt. Teriileti Vasttbiztonsag Szeged
balesetvizsgaloja tajékoztatasa szerint azt korabban sem nyitottak ki.

Lakitelek allomas forgalmi irodajaban 1évé biztositoberendezési pulton van elhelyezve a
sorompoberendezés visszajelentd feliilete, amely a helyszineléskor ,,zavar” jelzést adott, a
zavaroldd gomb szamlaldjanak 4allasa megegyezett a megel6z6 szolgalat atadaskori
értékkel.
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14

141

1.4.2

1.4.3

144

145

3. abra: a jarmiivek helyzete az iitk6zést kovetéen

Az infrastruktuara leirasa

Palyahalozati adatok

Kecskemét és Lakitelek allomasok kdzott a 145 sz. vasuti mellékvonal egyvaganyl, nem
villamositott vasutvonal, kétérankénti iitemes személyvonati kozlekedéssel. A balesetben
érintett atjard a 239 sz. szelvényben van.

Allomasi adatok

Az allomasok elhelyezkedésének, és kialakitasanak nem volt szerepe a baleset
bekdvetkeztében.

A vasuti palya

A vasuti palya a baleset helyén egyenes, sikvidéki palya, részletesebb elemzése a baleset
szempontjabol nem sziikséges, a vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt
hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Az Utatjarot biztositd sorompoberendezés vonat altal vezérelt, 6nmikddo, jelfogds
rendszerli, nyiltvonali sorompd, mely Lakitelek allomas forgalmi iroddjaba van
visszajelentve. A sorompoberendezés a kozeled vonatot érzékelve onmiikddéen piros
villogora kapcsolja a fénysorompd arbocain 1€vo jelzokésziiléket, majd a vonat elhaladdsa
utan 6nmiikddden fehérre valtja azt. A soromp6 behatasi pontja a 234+12 szelvényben van.
A behatési pont és az atjar6 kozott van Szikra megallohely.

Kommunikacios eszkozok

A vonatszemélyzetnek kozlekedése soran nincs kozvetlen informacidja a sorompd kozut
fele adott jelzéseirdl. Az allomasi és vonatszemélyzet kozotti kommunikacido a vonat
haladasa soran kizarélag kozcélu mobiltelefonon keresztiil lehetséges.
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1.4.6 Az utatjaro kialakitasa
A kozut vonalvezetése az utatjar6 mindkét iranyabol egyenes, szélessége 6 méter,
burkolata aszfalt. Mindkét kozlekedési irany feldl ki voltak tlizve a fénysorompoéval
biztositott vasuti atjaréra figyelmeztetd tablak és a vasuti atjard kezdete jelzdtablak,

valamint a vasuti atjarot eldjelzo tablak is. A csokkentett ralatasi haromszog mind a négy
térnegyedben biztositott.

A kozat-vasut keresztezése kb. 80°-os szoget zar be, az atjar6 burkolata aszfalt, az atjaro
szélessége 7,5 méter. Iranyonként egy-egy fénysorompo fedezi az atjarot.

4. abra A balesetben relevans csokkentett ralatasi hAromszog

1.5 A jarmiivek jellemz6i
Vonatszam: 37116
Mozgastipus: személyszallito regionalis vonat
Mozdony: 9555 1416 028-9
Utvonal: Kecskemét - Szolnok
Kocsik: 1db
Hossz: 46 m
Elegytomeg: 92t
Fékezett tomeg: 841
Tényleges fékhatas: 91%
Elodirt fékhatas: 53%
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151

1.6
16.1

1.7
1.7.1

A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A motorkocsin DEUTA KWRG6 tipusu adatrogzitd volt, melynek rdgzitett adatai
kinyerhet6k, és kiértékelhetok voltak, valamint MFB is telepitve volt, mely lizemszeriien

mukodott, adatai rendelkezésre allnak.
Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetdje

A mozdonyon egy oktatd mozdonyvezetdé és egy vezetési gyakorlatat teljesitd
mozdonyvezeté gyakornok tartdzkodott, a mozdonyt a gyakornok vezette.

Beosztas: mozdonyvezetd oktatd mozdonyvezetd
gyakornok

Kora: 27 év 34 ¢v

Neme: férfi ferfi

Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 2017-ben 2000-ben

Alapvizsga: érvényes érvényes

Vonalismeret: nem érvényes érvényes

Tipusismeret: érvényes érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 10 ora 50 perc aznap 10 ora 10 perc

El6z6 szolgalat vége: el6z06 nap 13 o6ra 01 perc | el6z6 nap 15 6ra 0 perc

Szabalyok és szabalyzatok

A vasuti atjaréban valé kozuti kozlekedés szabalyait az 1/1975. (11. 5.)
KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ) 39. §. szabalyozza:

(1) A vasuti atjarot megkozeliteni csak fokozott ovatossaggal szabad. A vasuti dtjaro
megkozelitésekor, illetve a vasuti atjaron torténd dthaladdas soran eleget kell tenni a
(2) A vasuti atjaron csak folyamatosan — megallas nélkiil — legalabb 5 km/ora
atlagsebességgel szabad athaladni.

(3) A vasuti atjaro eldtt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyéet jelzd utburkolati jel elott meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmii kozeledik,

(...)

e) fénysorompo vagy félsorompoval kiegészitett fenysorompo villogo fehér jelzést nem ad,

()

(6) A vasuti datjarot biztosité jelzéberendezés tizemzavara esetén jarmiivel a vastiti
atjaréra - a (3) bekezdésben emlitett megalldst kovetden - abban az esetben szabad
rahajtani, ha

a) a vasuti dtjaré olyan kialakitasu, hogy a megdllas helyérdl a vasuti pdalya mindkét
iranyban kello tavolsagra belathato és a jarmii vezetdje meggyozodott arrdl, hogy az
atjaro felé vasuti jarmii nem kozeledik, vagy..

feltéve — mindket esetben — hogy a (2) bekezdésben emlitett folyamatos adthaladds
lehetséges.”

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.7.2

1.8

1.9
19.1

A sorompo zavarjelzésekor kovetendo eljarast az F.2. Forgalmi Utasitas
szabalyozza

3.4. A wyiltvonali fénysorompo berendezés zavarjelzése esetén a ket szomszédos allomas
forgalmi szolgadlattevije koteles egymast értesiteni. Ha a visszajelentd késziilék nyiltvonali
szolgalati helyen van, akkor a feliigyeletével és ellendrzésével megbizott dolgozo koteles a
zavarrol mindkét allomas forgalmi szolgalattevojet értesiteni.(...)

A zavar feloldasat azonnal meg kell kisérelni, ha a nyiltvonali fénysorompo berendezés
kezeldje elzetesen meggyozodott arrol, hogy az utdtjaro felé vonat nincs utban, illetve az
allomaskoz felszabadult.

A zavarjelzés feloldasa érdekében az dallomaskoz felszabadulasat a vonat feltartoztatasaval
is biztositani kell és vonatot csak akkor szabad inditani mindket allomasrol, ha a zavar
feloldads eredményes volt, vagy haszndlhatatlansag esetén a vonatszemélyzetet értesitették.

3.5. Hasznalhatatlan a nyiltvonali-, tovabba az dallomasi fénysorompo, ha:

- a berendezés zavaranak észlelése utan — a Kezelési Szabalyzatban eldirtak
betartasa mellett — nem lehet a zavart megsziintetni, (...)”

3.6.2. A nyiltvonali fénysorompo hasznadlhatatlansagarol a kozlekedd vonatok személyzetét
— a mar nem értesithetd vonatok kivételével — értesiteni kell.

1.2.139. Az utasitas szovegében eldfordulo kifejezések:

a) ,a vonat személyzetét értesiteni kell” Fkifejezés azt jelenti, hogy a kozlekedéssel
kapcsolatos rendelkezéseket és értesitéseket a mozdonyvezetdvel és a vonatnal szolgalatot
teljesité vonali tolatdsvezetével, vezetd jegyvizsgdléval Irdsbeli rendelkezésen irdsban, és a
nyomtatvany kézbesitésekor, élészoval is kézolni kell, ha azt az Irésbeli rendelkezés
nyomtatvanyon kézbesitik. Elektronikus iiton tovabbitott Irdsbeli rendelkezést nem kell
éloszoval kozélni.

Meteorologiai adatok

A baleset idején deriilt, napsiitéses id0 volt, a tdvolbalatas nem volt korlatozott. A Nap a
vonat érkezési iranyabdl siitott. (5. abra)

5. abra A Napsiités, és a jarmiivek iranyai
Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

A mozdonyvezetd meghallgatasa soran elmondta, hogy a vonatot, mint gyakornok
mozdonyvezetd vezette, oktatoja feliigyelete mellett. A vonattal Kecskemét alloméasrol
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menetrend szerint indult, Szikra megallohelyig rendkiviili esemény nem tortént. Szikra
megallohelyrdl elindulds utdn, az AS 239 fénysorompoénal a bal oldali ablakon észlelte,
hogy kozeledik egy gépjarmi, ekkor gyorsfékezést alkalmazott, de az iitkozés
bekovetkezett. A sorompoval kapcsolatban semmilyen értesitést nem kapott eldzetesen,
annak allapotarol, jelzésérdl kozlekedése sordn informacioval nem rendelkezett. A vonatrdl
a fénysorompo6 optikai sem latszanak.

A gépkocsi vezetdje

A kozuti jarmu vezetdje a Vb kérdésére elmondta, hogy ezen az ttszakaszon rendszeresen
szokott kozlekedni. A megengedett sebességet megitélése szerint nem Iépte tal, az
atjaréhoz kozeledve a fénysorompo jelzésével kapcsolatban annyira emlékezett, hogy
biztosan nem volt piros, ezért nem szamitott arra, hogy vonat fog érkezni. Elmondasa
szerint a vezetésre forditott figyelmét nagyban lekototte a kedvezotlen szogbol érkezd, erés
napsiités. A jarmiiben sem menetiré berendezés, sem fedélzeti kamera nem volt.

Mentés, karelharitas

A gépkocsi vezetdje sajat erejébol hagyta el a jarmtivét az iitkdzés utan. A helyszinre
riasztott tlizoltok a gépkocsi aramtalanitasat elvégezték, egyéb tlizoltdi beavatkozasra nem
volt sziikség. A Mentdszolgalat a jarmiivezetét megfigyelésre Kecskemétre szallitotta
kérhazba. Orvosi beavatkozasra nem volt sziikség, aznap este hazaengedték.

Probak és kisérletek

A Vb a helyszini szemle soran probakat végzett a sorompo mitkodésével kapcsolatban. A
Vb a probdk sordn a berendezés behatdsi pontjdn miiterheléssel szimulalta az érkezd
vonatot. A behatasi ponton szimulalt vonat hatasara a fénysorompoé jelzése a kozut felé
villogd pirosra valtott, majd 4 mp elteltével a fények kialudtak, a fénysorompdé sotét lett, a
berendezés zavar allapotba keriilt.

A hiba feltarasa sordn a soromposzekrényben 1évé beszamold egység cseréje utan a
fénysorompoé rendben mitkodott.

Kiegészité adatok

Az AS239 jelii fénysorompod balesetet megel6zd zavar allapota 2017. oktober 9-én volt,
aramsziinet miatt. Az azt megel6z06 két honapban a sorompdberendezés rendben mitkodott.

Osszefiiggésbe hozhat6 események

2015. november 6. Tocovolgy-Balmazajvaros (2015-1181-5)

A Debrecenbdl Tiszalokre tartd 36628 sz. személyvonat az AS 46 jell utatjaroban egy
személygépkocsival 1itkozott, melynek vezetdje a helyszinen életét vesztette. A Vb
megallapitasa szerint az esemény bekovetkezéséhez hozzajarult a kedvezotlen iddjaras
kovetkeztében kialakult stiri kod, az utsorompd meghibasodds miatti sotét allapota,
valamint a személygépkocsi vezetdje részérdl felmeriilt emberi tényezd is.

Az eseménnyel kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlast fogalmazott meg a nyilt vonali
utatjarok zavar allapota kapcsan kdvetendd eljarasok modositaséara, tovabba a jelzével nem
ellendrzott Gtatjarok miiszaki kialakitasara vonatkozoan.
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A vonat haladasa

A vonat MFB-je altal rogzitett adatok alapjan a vonat az AS239 jelii fénysorompé behatasi
pontjan 15:18:55-kor haladt at Szikra megallohely el6tt, majd 15:19:28-kor allt meg Szikra
megallohelyen, ahonnan utascsere utan 15:20:11-kor indult tovabb. A mozdonyvezetének
nem volt informacidja arrol, hogy a fénysorompd zavar allapotban van, és a kozut felé
jelzést nem ad, ezért vonatat egyenletesen gyorsitotta kb. 40 km/ora sebességig, majd az
itk6zés utan, az utatjarotol Lakitelek iranyaba 50 méterrel, 15:20:47-kor megallt.

A behatasi ponton torténd athaladastol az titkozésig kb. 104 masodperec telt el.

A kozati jarmi haladasa

A gépkocsi a 44 sz. fout felol kozlekedett az Utatjaré iranyaba. Az atjard eldtt az ut
1200 métertdl egyenes vonalvezetésii. Ezt az utat a megengedett 90 km/6ra sebességgel 48
masodperc alatt tehette meg.

A jarmivezet6 ugy nyilatkozott, hogy a fénysorompd jelzésére nem emlékszik, de az erds
napsiités miatt a gyenge fehér fény altalaban nem is lathatd. Az atjaréhoz kozeledése soran
vasuti jarmi érkezésére nem szamitott, mivel nem volt piros jelzés a fénysorompon.

A fénysorompd optikait arnyékold takardlemezek elhelyezése a napsiités iranyanak
megfeleléen voltak felszerelve, igy az optikak jelzéseinek megfigyelhetdségét az erds
napsiités nem rontotta, az alacsony napallas miatt azonban annak vakité hatdsa a
jarmiivezeto figyelemének elvonasat okozhatta.

A sotét fénysorompd esetén kovetendd kozlekedési szabalyokat a KRESZ egyértelmiien
szabalyozza (1d: 1.7.1). Az Gtatjaro elott megallva a csokkentett ralatasi haromszogben nem
akadalyoztak tereptargyak, épiiletek a vasuti palyara val6 ralatast, igy a jarmiivezetonek lett
volna lehet6sége meggy6zddni arrdl, hogy kdzeledik-e vashti jarmi az atjaro felé.

A jarmiivek egymashoz viszonyitott helyzete

A jarmiivek utatjaroba érkezése elott eltérd sebességgel, €s menetdinamikaval kozlekedtek.
A kozuati jarmili sebességét a megengedett 90 km/6ranak feltételezve, a sorompd pirosra
valtasakor és elsotétiiléskor az atjarotol beldthatatlan tavolsdgra volt. Az atjarotol 1200
méterre 1év0 kanyarbol kibukkanva a vonat mar Szikra megallohelyen allt, a probak
tanulsaga szerint (Id: 1.11) a fénysoromp6 ekkor mar biztosan sotét volt.

Ahhoz, hogy a jarmiivezetd elméletileg, idealis koriilmények kozott 1200 méterrdl
meglathassa a 4 masodpercig pirosan villogd sorompot, irrealisan alacsony (42 km/h)
atlagsebességgel kellett volna haladnia (6. abra).
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6. abra Tavolsagok az iitkozés elott

A forgalmi szolgalat tevékenysége

Lakitelek allomas Hibael6jegyzési Konyvébe a forgalmi szolgalattevé 15 o6ra 19 percre
jegyezte elé a fénysorompd zavar allapotat. Annak zavaroldasat az érvényben 1évo
szabalyok (1d:1.7.2) alapjan nem tehette meg, hiszen a 37116 sz. vonat Szikra
megallohelyen volt a behatasi pont és az AS 239 jeli utatjar6 kozott. A sorompd
zavaroldasat csak akkor szabad megkezdeni, ha a sorompé felé vonat nincs utban, és az
allomaskoz felszabadult, ennek sikertelensége esetén lehet a sorompot hasznélhatatlannak
mindsiteni, melyrdl a tovabbi vonatok személyzetét értesiteni kell.

A sorompozavar keletkezésekor az allomaskdzben 1évo vonatok értesitésére/informalasara
nincs el6iras a hatalyos forgalmi szabalyok kozott. A jelenlegi szabalyozas belenyugszik
abba, hogy a zavarallapot keletkezésekor az utatjaro felé Gtban 1évé vonat nem lesz
értesitve a kialakult veszélyes helyzetrél, holott az eléirt kommunikacios eszkozokkel
felszerelt mozdonyok személyzetéhez eljuttathatd lenne ez a biztonsagkritikus informacio.
S6t, a szabalyozas ilyen esetben tovabbra is hasznalhatonak tekinti a sorompot annak
ellenére, hogy rendeltetésének nem tesz eleget.

Jelen helyzetben kb. 90 masodperc allt rendelkezésre a zavar allapot keletkezésétol a
mozdonyszemélyzet értesitésére ugy, hogy még elegend6 id0 maradjon a sebesség
csokkentésére, ezzel a veszélyhelyzet elharitasara. A KBSZ a 2018. augusztus 24-¢én,
Domsodon bekovetkezett jelzdmeghaladas vizsgalata soran szerzett gyakorlati tapasztalata
szerint optimalis esetben akar 20-30 mp is elegendd lehet egy ilyen értesités
megvaldsitasahoz, amennyiben a mozdonyvezeto telefonszama a szamitogépes rendszerbol
egyszerlien el6hivhato, és a mobiltelefon halozat lefedettsége a térségben megfeleld.

A sorompo allapotanak visszajelentése

A nyiltvonali sorompok meghibasodasa esetén kovetendd vasuti kozlekedési szabalyok a
mozdonyvezetOk szamara eldirjak az atjard fokozott figyelemmel torténd megkozelitésének
modjat, hiszen egy biztositott Utatjard fedezetlenné vélasa veszélyt jelenthet a vasuti
kozlekedés szamara is. Ezek a szabalyok azonban csak azokban az esetekben tudnak
érvényesiilni, ha a mozdonyvezetének informacidja van arrdl, hogy a sorompoberendezés
meghibasodott.

Az allomasra visszajelentett nyiltvonali sorompdk esetében a sorompd meghibasodasarol
kozvetleniil és azonnal az allomdson szolgalatot teljesité dolgozd szerez tudomast, a
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mozdonyvezetd ez esetben legfeljebb kozvetetten, telefonon értesitve juthat az
informaciohoz, holott egy meghibasodott sorompoberendezés az & vonatara jelenthet
veszélyt. A behatasi ponton dathaladd6 vonat mozdonyvezetdjének telefonon torténd
értesitésére pedig — ellentétben ezen eseménnyel — nem mindig all rendelkezésre elegendd
1do.

A jelenlegi esetben a behatasi pont, és az utatjar6 kozotti megallds miatti tobblet
idémennyiség miatt a forgalmi szolgalattevé és a mozdonyvezetd kozott megfeleld
kommunikacios csatornak megléte esetén kialakulhatott volna az informacio-atadas, amivel
a baleset nagy valdszintiséggel megel6zhetd lett volna.

A vonatszemélyzet szamara jelzOvel visszajelentett, valamint a jelzével fliggésben 1évo
sorompok esetében (fénysorompodt ellenérz6 utatjardjelz6, utsorompot ellendrzo
fedezdjelzd, stb.) a mozdonyvezetdk kozvetleniil kapnak informaciét a sorompd
allapotardl, igy a megfeleld szabalyok szerint tudnak kozlekedni, jelentdsen csokkentve
ezzel az litk6zés kockazatat.

A piroshosszabbitas lehetosége

A piroshosszabbitas funkcio egy arra az altalanossagban el6fordulé esetre jelent biztonsagi
idGtartalékot, amikor a soromp6 zarvatartasi ideje utan a sorompo zavar allapotba keriil, de
a kozut felé még tovabbi 3 percig villogo piros jelzést ad annak érdekében, hogy a sorompd
nagyobb eséllyel fel tudjon szabadulni az esetlegesen a behatasi pont és az utatjard kozott
taltartézkodo vonattol. Tultartdézkodas a sorompd kozelében 1évo megallohely miatt alakul
ki a legnagyobb val6szintiséggel.

Zavar allapot a vonat tultartozkodasan kiviil a sorompd berendezés miiszaki meghibasodasa
miatt is el6fordulhat, — mint ahogyan jelen esetben is — a piroshosszabbitas funkci6é ebben
az esetben is a kozit felé 3 percig sotét helyett piros jelzést ad, ndvelve annak esélyét, hogy
a vonat a sorompohoz ér. Jelen esetben ez az id6 elegendd lett volna arra, hogy a vonat az
atjaron athaladjon, amig a fénysorompo a kozat felé piros jelzést ad.

A fénysorompo optikainak fényereje

A fénysorompo6 piros jelzése a kozaton kozlekedOk szamara egyértelmiien tiltja a vasuti
atjaréba vald behajtast, ezért a piros fények optikdinak fényereje, és lathatdosaga fontos
kozlekedésbiztonsagi tényezd. A vasuti infrastruktirat lizemeltet6 vallalatok sok atjaroban
ennek érdekében a piros optikakat jobban észlelheté LED-re cserélik. Ugyanakkor a fehér
optikak lathatosaga sok esetben gyenge, kelld tavolsagbol nem érzékelhetd.

Zavar allapott, sotét fénysorompdval a kozati jarmiivezetok nagy része igen ritkan
talalkozik, igy ki tud alakulni az a helytelen beidegz6dés, hogy ha a fénysorompon nem lat
piros fényt, akkor az valdszintlileg fehéren villog gyenge fényerdvel, ezért nem szamit
vasuti jarmu érkezésére.

Annak ellenére, hogy a KRESZ egyértelmiien szabalyozza a sotét fénysorompd esetén
kovetendd kozuati kozlekedési szabalyokat, a fentiek miatt ilyen esetben a jarmiivezetdben
sokszor nem, vagy csak késon tudatosul, hogy ezt a szabalyt kellene alkalmaznia.

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) A baleset bekovetkezése elétt kb. 1,5 perccel a fénysorompd miiszaki hiba miatt
zavar allapotba keriilt, és piroshosszabbitas hianyaban a kozat felé sotét allapotba
kertilt.
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b) Bar a berendezés zavar allapotat azonnal visszajelezte a szomszéd allomas

forgalmi szolgalattevdjének, de erre vonatkozd eldirds hianyadban a forgalmi
szolgalattevé meg sem kisérelte tajékoztatni a vonat mozdonyvezetdjét a kialakult
helyzetr6l, igy 6 informacié hidnyaban a vonat sebességét nem csokkentette,
hangjelzést nem adott.

C) A gépkocsivezeté annak ellenére kezdte meg a vasuti atjaroba valo behajtast, hogy
a fénysorompd sotét volt, és nem gy6zodott meg arrdl, hogy az atjard felé
kozeledik-e vasuti jarmii.
Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozd megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezdkkel:

d)

A fénysorompd jelzésének megfigyelhetOségét kis mértékben nehezitette a
kedvezétlen iranybol, erdsen siité Nap.

Gyokérokok

€)

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Egyéb kockazatnovel6 tényezok

f)

A hatalyos utasitasrendszer a jelzével fliggésben nem 1évd, zavarban 1évé sorompd
felé elsdként kozeledd vonatokat ,,nem értesithetd vonat”-nak tekinti, ezért azok
mozdonyvezetdi szdmara semmilyen figyelmeztetési lehetdséget nem szabalyoz,
holott ennek technikai lehetésége az eldirt kommunikacios rendszerek megléte
esetén bizonyos esetekben lehetséges lenne. A jelenlegi szabalyozas belenyugszik
abba, hogy az athaladas felel6sségét kizarolag a kozuti jarmi vezetdjére haritja
annak ellenére, hogy egy nagyobb méretii kozati jarmiivel vald iitkozés realis
veszElyt jelent a mozdonyvezetdre, és a vonat utasaira is.
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BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

BA2017-1372-5-1 A KBSZ Vizsgdldbizottsaga a vizsgdlat soran megallapitotta, hogy
abban az esetben, ha vonat kozeledésekor a nyiltvonali utdtjaré , zavar” dllapotba keriil (a
Jelzével fiiggéshen 1évé, és a vonatszemélyzet szamdra jelzével visszajelentett eseteket
kivéve), akkor a mozdonyvezetének nincs informdcidja arrdl, hogy a kozelitett utdatjarot
potencidlis veszélyforrasként kell kezelnie. A vasuttarsasag hatalyos szabdlyrendszerében
nincs eljardsrend arra vonatkozéan, hogy az ilyen veszélyes pont felé kozeledd vonatok
mozdonyvezetbit figyelmeztetni lehessen, valamint arra, hogy ilyen helyzetrél vald
tudomdasszerzéskor hogyan kozlekedjenek, ezért

a KBSZ javasolja az Innovacios és Technologiai Minisztérium Vasuti Hatosagi
Féosztalyanak, hogy hivja fel a vasiti palyahalozatot mitkodteté tarsasagokat
arra, hogy amennyiben a zavarba Keriilt kozelitett atatjaré allapotara
vonatkozoan a mozdonyvezetd jelzés ttjan informaciét nem kap, dolgozzanak
ki eljarasi rendet a veszélyrol torténdé tajékoztatds, és annak elharitisa
érdekében.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint
Jjelentdsen novelhetS az esélye annak, hogy a zavar dllapotban 1évé sorompd felé kizeledo,
Irdsbeli Rendelkezéssel mar nem értesithetd vonat mozdonyvezetbje informdcidhoz jut a
potencidlis veszélyforrasrol, és ennek megfeleléen szabadlyozza a vonat sebességer.

ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

A MAV Zrt. véleménye szerint a KBSZ a 2015-1181-5 zérdjelentésében helyesen
allapitotta meg, hogy a sorompodk zavara esetén bekovetkezd rovid idejli vészhelyzet esetén
a vonatszemélyzet értesitésére a kozcéli mobiltelefon nem alkalmas, tovabba a baleset
kozvetlen oka a kézati gépjarmtvezeté KRESZ szabalyszegése.

Budapest, 2019. januar 9.
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Demjén Péter Kapocsi Jozsef

Vb vezetoje Vb tagja
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