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Az esemény ismertetése

2017. mércius 31-én a HA-DAL lajstromjelti DV-20 Katana (1. 4bra) tipusi repiilogép pilotaja a felszallast kovetd
emelkedés soran teljesitmény csokkenést tapasztalt,
ezért megszakitotta feladatdit ¢&s visszaszallt a
repiildtérre. Leszallas kozben egy szemtanu fiistot
latott a repiildgép motorjanak a kipufogdjabdl tavozni.
A leszallas rendben megtortént, a légijarmli és a
fedélzetén tartdzkodo személyek nem sériiltek. A fiist a
motor leallitasakor megsziint.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga
(tovabbiakban: Vb) szerint az eseményt az 1-es henger
dugattytjanak és dugattyugytiriiinek torése okozta.

A Vb nem taldlt olyan koriilményt, ami biztonsagi

1. abra: A légijarmii (forrds: internet) T e )
ajanlas kiadasat indokolna.

Ténybeli informaciok

Esemény besorolasa: stilyos reptiléesemény

Esemény idépontja: » 2017.0331., 18:32LT .
Esemény helyé£ ‘ N 7 Tokol nem nyilvanos fel- és les_iélléhely (LHTL), Magyarérszég

Légijérmii tipusa, lajstromjele: DV-20 KATANA, HA-DAL i

Iégijérmﬁ gyéﬂési gve, “ o 71979§,é07135 N - -
sorozatszama:

Hajtémii tipusa: Rotax 912-33

Repiilés célja: magancélu utvonal 7
személyzet utas mas érintett
i szama: 1 1 -
Személy(ek) .
sériilt: 0 0 -
Rongalodas: légijarmii: nem rongalddott meg

3. fél:-
Parancsnok jogositisa, képesitése: PPL(A), SEP(Land)’, TMG’, FI(A)'/CRI(AY’

Parancsnok kora, allampolgarsaga: 49 éves, magyar

Parancsnok repiilési tapasztalata 0sszes tipuson utolso 90 nap utolso 7 nap
repiilt ora: kb. 240 kb. 150 nincs adat nincs adat
Informaci6 forrasa: bejelentés, helyszini szemle, tantuk meghallgatdsa

! Privat Pilot Licence / magéanpiléta szakszolgélati engedély

2 Single Engine Piston (Land) / egyhajtomiives szarazfoldi repiildgép osztélyjogositas
3 Touring Motor Glider / motoros vitorlazé piléta szakszolgalati engedély

4 Flight Instructor / repiildgépvezetd oktato

5 Class Rating Instructor / Osztalyjogositas-oktato
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Repiilés lefolyasa

2017. mércius 31-én a HA-DAL lajstromjelt DV-20 Katana tipust repiil6gép pilétaja Toksl nem nyilvanos fel- és
leszallohelyr6l sétarepiilésre indult utasdval. A felszdlldshoz a pilota a 140°-0os pélyairdnyt hasznélta, amelyhez
elészor végig kellett gurulni a rendelkezésre 4llé futdpélyan, majd megfordulni és a guruldssal ellenkezé irdnyban
felszallni. A motorproba, a gurulas és a nekifutds a megszokott rendben — a piléta 4ltal a tipuson addig repiilt mintegy
150 oras gyakorlatnak megfeleléen — tortént. A felszallast kvetd emelkedés soran azonban — elmonddsa szerint — a
pilota azt tapasztalta, hogy a repiil6gép motorja zajosabb volt az addig megszokottnal, majd fokozatosan razni kezdett,
mikdzben a teljesitménye elmaradt a megszokottol. A pillanatnyi térbeli helyzete alapjan a pil6ta Ggy itélte meg, hogy
egyenesen, a felszallds iranydban mar nem tudja biztonsagosan végrehajtani a leszallast, ezért egy sziik forgalmi kor
lerepiilése mellett dontott. Mivel az elsé forduld végrehajtdsa kdzben gy érezte, hogy fiist szivarog az utastérbe,
tervét modositva Gigy hatarozott, hogy megfordul és a felszallas iranyaval szemben, 320°-0s irdnyban fog leszallni. A
behelyezkedés soran a fiist jelenség — szemtan(i elmondésa szerint — a toronybdl is lathatd volt. Ettd] eltekintve a
behelyezkedés és a leszallas eseménymentesen zajlott. A palya elhagydsa és a megallas utdn a piléta ledllitotta a
motort €s dramtalanitotta a repiilégépet. A motor leallitdsaval egyidejlileg a fiist is megsziint. Az esemény sordn a
repiilégép pildtaja és utasa nem sériiltek és — a motor meghibasodéséan kiviil — a 1égijarmiiben sem keletkezett kar.

Helyszin és roncs .
Az eseménnyel Osszefiiggésben roncs nem keletkezett.

Légijarmi
Az eseményben érintett repiilégép kétszemélyes, alsoszarnyl és T elrendezésii vezérsikkal rendelkezik. Hajtomiive

1db Rotax 912 S3 tipusu, porlasztds, vizhiitéses, négyhengeres, négyiitemi, dugattyus repiilégépmotor, amely egy
reduktoron keresztiil hajtja az allithato allasszog, kéttolla 1égesavart.

A repiil6gép az eseményt megeldzden repiilésre alkalmas volt, az eléirdsoknak megfelelden karbantartottak.

Repiilotér

Tokol nem nyilvanos fel- és leszallohely 14/32 jelzésli, 799 x 60 m-es beton feliiletli futdpalyaval rendelkezik. A
tengerszint feletti magassaga 100 m / 328 lab.

Meghibasodott berendezés

A Vb az utélagos szemle soran azt tapasztalta, hogy a Rotax 912
S3 tipust motor 1-es henger dugattytijan mindkét kompresszio
gylr(, valamint az olajlehtizé gytirti is eltorott. A dugattyGn a
gytirik hornyainal égési nyomok lathatok, az olajlehizd gyfirii
hornyanal pedig néhany négyzetmilliméteres feliileten 4t is égett.
A dugattyt égéstér felsli feliiletén a levalt fém darabok 4ltal
okozott sériilések, a henger falan pedig a sériilt dugattyt
anyagabol szarmazo6 aluminium felken6dés talalhaté (2. abra).

A motor gyartdja altal elvégzett, teljes szétszereléssel jard
vizsgalat soran a 3-as hengerfej szivooldali jarataiban is felleltek
a rendszerben vandorld fémdarabkak altal okozott sériiléseket.

2. abra: A sériilt dugattyii

Idéjarasi és fényviszonyok
Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént. A tengerszintre atszamitott 1égnyomas 1022 hPa volt, a szél
180°-r6l, 4 m/s sebességgel fujt.
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Kiegészito informaciok

- Rendellenes égések a motor hengerében:

e Kopogasos égésnek azt nevezziik, amikor az égés nem molekularél molekuléara terjedve, hanem annal
sokkal nagyobb sebességgel zajlik le. A jelenség igen karos a motor szerkezeti elemeire. Egyrészt
fokozza a hdatadast a dugatty(, illetve a fal irAnyéba, masrészt a nyomaslengés noveli a szerkezeti
elemek igénybevételét.

o Ongyulladassal bekovetkezd égés esetében az égés nem a gyujtoszikra hataséra indul meg, hanem
olyan lokalis tilmelegedett pontbdl, vagy pontokbol, amelyek hdmérséklete eléri a keverék gyulladasi
hémérsékletét. Ilyen helyek kialakulhatnak, ha a motor héterhelése megno, illetve, ha az égéstérben
tokéletlen égés miatt lerakodasok keletkeznek (pl.: koksz, korom), vagy a gyljtogyertya nem
megfeleld hoértékii, esetleg a benzin-levegd keverék ardnya nem megfelel6, vagy a benzin
oktanszama az el6irtnal alacsonyabb.

- A motor gyartdjanak eldirdsai a motor lizemi beallitasait illetéen — kiilonssen 120°C feletti hiitéfolyadék
hémérséklet és a tengerszintre szamitott 3500 ft magasség alatti repiilés esetén — a kovetkezok:

e 5500 1/perc motor fordulatszam folotti tartomanyban legfeljebb 5 percig szabad iizemelni,

o a felszallas soran teljesen eldretolt gézkar &llds (nyitott pillangoszelep) mellett nem csdkkenhet a
motor fordulatszama 5200 1/perc ala,

o teljesen eléretolt gazkar allds mellett 5200 1/perc motor fordulatszdm alatti folyamatos tizemelés
keriilendd, illetve 3500 ft repiilési magassag alatt csak az alabbi grafikon figyelembevételével
megengedett (3. dbra):

3500 lab repiilési magassag alatt alkalmazhat6
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Rotax 912 Teljesitmény és szivotérnyomas
3. dbra: Uzemi tartomdny 3500 ft alatt (forrds: SL-912-016R1

- A motor gyart6ja a sériilt motor vizsgalata soran kopogésos égés nyomait fedezte fel a hengerekben.

- A motor gyart6ja altal 2016. december 30-an kozzétett SL-912-016R1 szamu szervizlevél alapjan a kopogasos
tizem okai tobbek kozott a kovetkezok lehetnek:

e abeszivott levegd magas hdmérséklete (porlasztofiités helytelen hasznalata kovetkeztében),
e agyljtas nem megfeleld idézitése (nem megfeleld mindségii / hdértékii gytijtogyertya),
extrém motorterhelés alacsony fordulatszamon (helytelen légesavar alldsszog bedllitas),
szegény keverék (nem megfeleld porlaszté beallitas),

nem megfeleld mindségl tiizeldanyag.
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Elemzés

A repiilégép motorjanak teljesitménycsckkenését észlelve, a piléta megfelelden értékelte a helyzet és dontésének
kdszdnhetben elkeriilhetd volt egy stlyosabb esemény.

A gylirlik torése és a dugattyt atégése kovetkeztében l-es hengerben csokkent a kompresszid, ami a motor
teljesitménycsokkenéséhez és vibracidjahoz vezetett. A letért alkatrészek a forgd motorban tovabbi mechanikai
seriiléseket okoztak. Az égéstérbe keriilt és elégett motorolaj fiistje a kipufogdn keresztiil tavozott, ezt latta a szemtant

1S.

A Vb a vizsgalat soran nem talalt arra utal6 bizonyitékot, hogy a motor tonkremenetelét karbantartasi hianyossag,
vagy nem megfelel tiizel6anyag hasznélata okozta volna.

A Vb rendelkezésére allo informéciok szerint az eseményben érintett repiildgépet jellemzden pil6ta névendékek
képzésére hasznéltdk. Ennek kovetkeztében eléfordulhatott, hogy a motor hosszabb-révidebb ideig nem — a gyart6
altal az SL-912-016R1 szdmu szervizlevélben meghatérozott — optimalis paraméterek kozott iizemelt. Ezt eldidézhette
a porlasztofiités esetleges bekapcsolt allapota egy atstartoldst kovetd felszallas kozben és/vagy a légesavar allasszog
nem megfeleld beallitdsa a repiilés kiilonbozd fazisaiban. Novendékek egyediil repiilései soran az a repiilési helyzet is
eléfordulhatott, hogy a felszallast kdvetd emelkedés soran 5 percnél hosszabb ideig iizemeltették a motort 5500 1/perc
fordulatszam fol6tti tartomanyban. A Vb allaspontja szerint a motor tonkremenetele egy hosszabb folyamat
eredménye, melynek soran idénként a tervezettnél nagyobb mechanikai- és héterhelés érhette dugattyikat és a
hengereket. Az lizemeltetés sordn a kialakulhatott nagyobb hdterhelés miatt a dugattyd a dugattytigyirii horony
résznél megolvadt, atégett és a dugattyn gytiriik eltortek.

A szakmai vizsgalat sordan a Vb nem talélt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

U LY

R \//L_; r AN
Torvaji Gabor Mezei Jozsef
Vb vezetoje Vb tagja
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A szakmai vizsgalat célja a 1égikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okéanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség vizsgélata és
megallapitasa.

Altalanos informaciok
Jelen vizsgalatot

— a polgdri légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatardl és megel6z€Esérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésér6l szolo 2010.
oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrél szol6 1995. évi XCVIL. térvényben,

— a nemzetkozi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésér6l szolo 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgéalatanak, valamint az iizembentartoi vizsgélat részletes szabalyair6l sz616 70/2015. (XIL
1.) NEM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol sz616 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfelel alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald
megsziinésérol szol6 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a siilyos repiiléeseményt ki kell vizsgélnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint maés
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettél, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
utkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tiilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott igyben inditott més eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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