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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eur6pai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsar6l, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl szold 230/2016. (VI
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatdsi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljardas nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ figazgatoja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 6sszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL Az Eurdpai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwvt. A légi-, a vasuti €s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

MAV TVB MAV Zrt. Teriileti Vasutbiztonsag, Pécs

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

AWT Zrt. AWT Rail Hungaria Zrt.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2017-1057-5

ERAIL azonosito:

HU-5419

Az eset kategoriaja

Vératlan vasuti esemény

Az eset jellege JelzOmeghaladas

Az eset idépontja 2017. augusztus 21., 16 ora 55 perc
Az eset helye Biikkdsd allomas
Vasiiti rendszer tipusa 0rszagos

Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak /

stlyosan sériiltek szama 0/0

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Uzembentarté AWT RAIL HU Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 85345

Rongalédas mértéke (karérték)

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) b.

Az eset helye

1. Abra: Az esemény helye Magyarorszag vasuthaléozatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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2. abra: Az esemény kozelebbi helye (forras: maps.google.com)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ tigyeletere az eseményt 2017. augusztus 21-én, 17 6ra 07 perckor (a bekdvetkezés
utan 12 perccel) jelentette a MAV Zrt. Halozati Félizemiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Gula Flérian balesetvizsgalo
tagja Nyari Zoltan balesetvizsgald
Chikan Gabor balesetvizsgalo
Rozsa Janos balesetvizsgalo

Nyari Zoltan és Rozsa Janos kozszolgalati jogviszonya a Vvizsgalat ideje alatt megsziint.
Helyiikre Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo kertilt kijelolésre a Vb tagjaként.

Az eseményvizsgalat attekintése

A VDb 2017. augusztus 21-én az eseményt kovetéen azonnali helyszini szemlét tartott,
amelynek soran:

- megvizsgalta az esemény helyszinét;

- fényképfelvételeket készitett a vontatojarmiivekrol;

- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;

- megvizsgalta a vonat fékberendezését;

- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések napldjat.

A vizsgalat soran a Vb

- augusztus 25-én az eseményben érintett vontatdjarmiivek szinkron iizemére és
fékberendezéseire vonatkozo probakat tartott;

- megkapta és kiértékelte a vontatojarmi menetird berendezésének regisztratumat;

- szamitasokat végzett a vonat fékberendezésének mitkodésével, a vonat mozgasaval
¢és ezzel Osszefiiggésben a személyzet tevékenységével kapcsolatosan;

- egyiittmiikodott a MAV-START Zrt. pécsi teriileti miiszaki szakértjével.
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Zaro megbeszélés

A 2019. marcius 12-én megtartott zar6 megbeszélésen az Innovaciés és Technologiai
Minisztérium Vasuti Hatosagi Foosztaly, a MAV Zrt. és az AWT Zrt. képviseltette magat.

Az érintett szervezetek irdsbeli észrevételei alapjan a Vb a zéarojelentés Osszeallitasakor a
tervezetet pontositotta.

Az eset rovid attekintése

2017. augusztus 21-én 16 ora 55 perckor Biikkosd allomason az érkezé 85345 szamu
tehervonat a V4-jelii ,Megallj!”-allasu jelzot elézetes engedély nélkiil meghaladta és a
vonat részére helyteleniil allo 3. szamu valtot felvagta, majd rahaladt a nyitott SR1 jeli
utatjarora.

A vizsgalat megallapitasa szerint a fékhatas nem volt megfelelé a vonat tervezett helyen
torténd megallitasahoz.

A Vb az eseményt a vonatszemélyzettel kapcsolatban felmeriilt emberi tényezore vezette
vissza, akik indulds elétt nem végezték el a vonatkozd utasitasok szerint a vonat
fékprobajat.

Ezért nem deriilt fény arra, hogy a megfékezettség szamitasnal figyelembe vett fékezett
tomeg nem all rendelkezésre.
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1.
1.1

111

1.1.2

1.1.3

114

1.15

1.16

1.1.7

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2017. augusztus 21-én 16 o6ra 55 perckor indult Biikkosd-Kobanya allomasrdl a
Kiralyegyhaza-Cementgyarba tarto 85345 szamu tehervonat. A mozdonyvezetd még
Biikkosd allomas eldtt a fékezést a sziikséges helyen és idében megkezdte, de a megfeleld
fékhatas nem alakult ki, ezért a vonattal Biikkosd alloméson a V4 jeli ,,Megallj”-allasu
jelzot meghaladta, a vonat részére helyteleniil allo 3. szamu valtot felvagta, majd rahaladt a
nyitott, SR1 jelii fénysorompoéval felszerelt atjaréra, végil az egyvaganyt palyan a
nyiltvonalra kihaladt. Megallasi helye az eredetileg szandékolttol 250 méterre volt. A vonat
athaladasakor az SR1. fénysoromp¢ a kozut felé villogo fehér jelzést adott.

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E;:Ztil i:ili?) Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 2 - - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

Az esemény a vasuti jarmiivek rongalodasat nem okozta.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

A felvagott valtdo megvizsgalast és szabalyozast kdvetden a forgalom részére visszaadasra
keriilt. A helyreallitas koltsége csekély Osszegli volt.

Egyéb vasuti kar

Az esemény a vonatkozlekedés lebonyolitasat akadalyozta: 3 személyszallitd vonat
Osszesen 192 percet késett.

Kornyezeti karok

Az esemény, valamint a rakomany jellege miatt az esemény kornyezeti karokat nem
okozott.

Egyéb kar

Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

Az esemény helyszinére els6ként érkez6 MAV TVB Pécs munkatirsai a Vb vezetjét
szoban tajékoztattdk a vonat helyzetérol. A vonal felszabaditisa és a forgalom
helyreallitasa érdekében kérték a Vb vezetOjének engedélyét a vonat allomasra torténd
visszatoldsara. A Vb vezetdje az engedélyt megadta, felhivva a figyelmet a torténtek
rekonstrualhatésaganak biztositasara.
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1.3
13.1

A MAV TVB helyszinen 1évé munkavallaléi a vonat helyzetének dokumentélasat
elmulasztottak, ezért a vonat esemény utani megallasi helyérél a Vb nem rendelkezik
targyi bizonyitékokkal.

A VDb helyszinre érkezésekor a szerelvény az allomas teriiletén allt.

A Vb a helyszini szemle sordan a MAV Zrt. és az AWT Zrt. képviselGivel teljes fékprobat
tartott a vonatnal. Ennek sordn megvizsgélta a vonat fékberendezéseinek mitkodését, és

egyeztette a Vonatterhelési Kimutatas adatait a szerelvény tényleges adataival. A ketté
kozott eltérést nem tapasztalt.

3. abra A szerelvény az allomas IV. sz. viganyara visszaallitva
Az infrastruktira leirasa

Palyahalozati adatok

Biikkdsd allomés a Dombovar — Szentlérine — Pécs — Magyarboly oh. egyvaganyu févonal
(Pécsbanya-rendezé allomésig villamositott) kozépallomasa, mely a 1941+14 sz
szelvényben 1év6 ,,A” és a 1966+52 sz. szelvényben 1évé ,,B” jeli bejarati jelz6k kozott

fekszik.

A vasati palya a 1927+04 szelvényben 1évo kiagazasi valtotol Biikkdsd allomas felé
esésben fekszik, amelynek mértéke 5,75 és 7 ezrelék kozott van.

Abaliget

-~
»Blkkosd-K6banya

Bukkosd

Szentl6rinc

Kiralyegyhaza-Cementgyar

4, abra: Az eseményben érintett allomasok elhelyezkedése
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1.3.2 Allomasi adatok

1.3.2.1 Az allomas vaganyhalozata

Biikkosd allomas 4 db vonatfogado- és inditd vagannyal, 1 db mellékvagannyal (rakodo,
csonka) rendelkezik. A vonatfogad6 vaganyok koziil az I — Il. vaganyok kozott utasperon is
talalhato, ezek a vaganyok személyszallitd vonatok fogadasara is alkalmasak. (5. abra)

A nyillal jelolt pont a felvagott 3-as valtot jeloli.

A véganyhdalozati rajz alatt lathato az allomas lejtviszonyait szemléltetd rajz, mely szerint
az 1945+05 szelvényben elhelyezkedd K4-es jeli kijarati jelz6tol, az 1952+96 szelvényben
elhelyezkedd 1-es valtoig a IV-es (és Osszes tobbi) vagany Szentlérinc iranyaban 2 %o
mértéki lejtésben fekszik.

) l A-felvagott-valto)
Kobanya sovp -
‘. ) “E” V.16 sty =
", A2 / - — va ==

E
o 0 mm—— & 6, E* WL s = ) 5‘
Abaiast " 2 — ——— 3 1 » e
et » --"l..—-(/ e TET I atmend 15 i = » ¢ & - "
-.‘4:—_“" AN & me———— :\ . T LIS ettt P DO i o = / T’- Srentidnne
- 1l e —
8 \ e " = — v
Veas = s

5. abra: az allomas vaganyhalézata, és lejtviszonya

1.3.22 NOSTRA Cement Kft. Biikkosd-Kébanya sajatcélu vasuti palyahalozat

Abaliget
1824+33
c DEd1
s (=] -
I. vonatfogads fov. Hh: 274 m
A T4 s A5
(EE(EE Frmn D E- sm  (GEmcen K AM Il vonatfogada fdv. Hh: 274 m { om
Ill. Zért rendszeni ix rakodovaga

PREMIX TAROLO CSARNOK

6. abra: A Biikkos-Kébanya allomas vaganyhalozata

A Biikkosd-Kébanya allomasra vezetd sajatcélu palya a 40. sz. fOvonalbdl agazik ki
Abaliget ¢s Biikkdsd allomasok kozott. (5. abra)

Abaliget — Biikkosd allomasok kozott az 1874 sz. szelvénytdl az 1908 sz. szelvényig 6,1 %o
esés, az 1908 sz. szelvénytol az 1944 sz. szelvényig 6,5 %o esés van.
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1.3.2.3

1.3.3

1.34

1.3.5

1.3.6

1.4

141

Abaliget — Biikkosd allomasok kozott a kiagazas az 1927+04 sz. szelvényben 6,5 %o
esésben van Biikkdsd 4llomas felé.

Az _E”-jeli fojelz helyzetét a 6. dbra forrasaul szolgald Végrehajtasi Utasitds nem
megfelelden tiinteti fel.

Az allomasi személyzet

Az esemény idopontjaban Biikkdsd allomason 1 f6 forgalmi szolgalattevo és Biikkdsd-
Kobanya allomason is 1 f6 forgalmi szolgalattevo teljesitett szolgalatot.

A vasuti palya

A vagany kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Az allomason Domino 55 rendszerii fényjelz0s biztositoberendezés lizemel, amelyhez a
févonalon mindkét irdnybol 6nmiikodo térkdzbiztositd berendezés csatlakozik.

Az allomads fovaganyai egyéni kijarati jelzdvel ellatottak. Biikkdsd allomas
biztositoberendezésébe van bekotve Biikkosd-Koébanya kiagazas is.

Egyéb biztonsagi berendezések

A vontatojarmi éberségi és vonatbefolyasold berendezéssel volt felszerelve. Ezen tipusu
berendezésnek jellemzdje, hogy kikapcsolasa esetén nem kezdeményez gyorsfékezést.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios eszk6z0k nem jatszottak szerepet az esemény bekovetkezésében.

A jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: 85348

Mozgastipus: tehervonat

Mozdonyok Misodik: 52 54 2740 107-5

Utvonal: Biikkosd-Koébanya —Kiralyegyhaza-Cementgyar
Kocsik: 20 db

Hossz: 221 m

Elegytomeg: 1394 t

Fékezett tomeg: 988 t

Tényleges fékszazalék: 67%

Eloirt fékszazalék: 55%

A vonat jarmiivei

A 85348 sz. vonat szerelvénye 20 db rakott, Fals tipusu, a vasuti kozlekedésben altalanosan
alkalmazott 6nmiikodo légfékberendezéssel és kézifékkel felszerelt kocsibol allt. A
helyszini szemle soran tartott fékproba alkalmaval a Vb a Vonatterhelési kimutatas adatait
egyeztette a ténylegesen a vonatba sorozott kocsikkal. Megallapitotta, hogy a vonat
tényleges Osszeallitds a vonatterhelési kimutatassal megegyezik, a fékezett tomegek
helyesen keriiltek feltiintetésre.

! A két vontatojarmii szinkron iizemmodban volt.

ITM-KBSZ zardjelentés 12/24



2017-1057-5

A szerelvény rendszeres fordavonatként kozlekedik Biikkdsd —Kobanya és Kiralyegyhaza-
Cementgyar allomasok kozott. Az ilyen szerelvények megbontdsa nagyon ritkdn torténik
meg. Fékberendezéseik a személyzet elmondésa szerint megbizhatdo miikodéstiek.

1.4.2 A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A 85348 sz. vonat 92 54 2740 707-5 palyaszamt mozdonyan Mirell tipust, 250 km/h
méréshatari sebességmérd és regisztrald berendezés mikddott. Az adatok kiolvasasat az
AWT személyzete végezte.

A rogzitett adatok a vonat mozgasardl az alabbiakat tartalmazzak:

A vonat 16 6ra 46 perc és 16 masodperckor tortént elinditasat kdvetden
a mozdonyvezet 43 km/h sebességre gyorsitotta fel a szerelvényt, majd

16 ora 48 perc 50 masodperckor V fékprobat tartott, mely fékezés a vonat
sebességét nem befolyasolta.

20 masodperccel késObb, ismét fékezést kezdeményezett, ez esetben a fékezés
id6tartama hosszabb volt (6 masodperc), de a vonat lassulasat nem eredményezte,
csak a gyorsulast csokkentette (lejtviszonyok miatt a vonat gyorsult).

A kovetkezo fékezési kisérlet 16 ora 49 perc 25 masodperckor tortént, intenzivebb
fékezéssel (4,2 barra esik a nyomas), de a vonat sebességére jelentds befolyassal ez
a fékezés sincs, ez a fékezés igen rovid, impulzus szerii, a légnyomas 3
masodperccel késébb ismét emelkedett.

A mozdonyvezetd 16 ora 49 perc 39 masodperckor intenziv fékezésbe kezdett.
Ekkor a vonat sebessége 51 km/h volt. A févezeték nyomasa 3,8 barra esett és egy
rovid nyomasnovekedéstél (mely nem érte el az oldasi értéket), eltekintve
folyamatosan esett.

16 o6ra 50 perc 16 masodperckor a fovezeték nyomasa gyorsan csokkenni kezdett
¢és 10 masodperc alatt 0 barra esett. Ekkor a vonat sebessége 48 km/h volt. A
févezeték nyomasanak esése sem gyakorolt jelentds hatast a sebességre. Ekkor (16
ora 50 perc 25 masodperckor) a mozdonyvezet6 a kiegészité féket is alkalmazta. A
kiegészitd fék nyomasa gyorsan €s hatarozottan emelkedett.

Az onmikodo és a kiegészité fék egylittes alkalmazasaval a vonat 2 perc és 21
masodperccel késébb megallt, a kettds fékezés megkezdésének helyétél 1119
méterre.

Az adatrogzitobdl ezen tulmenden a vonat indulasa el6tti tolatdsi mozgasok sebesség, ut €s
fékezési adatai is kinyerhetok voltak.

1.5 Az érintett személyek

151 A vonat mozdonyvezetoje

Vonatszam: 85348

Kora: 59 év

Neme: ferfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 1978-ban
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes
Munkaltato: AWT RAIL HU Zrt.
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1.5.2

1.6

1.7

1.8

1.9
19.1

Szolgalat megkezdése: 2017.08.21 07:00
El6z6 szolgalat vége: 2017.08.20. 07:00
A vonali tolatasvezeto

Kora: 58 év

Neme: ferfi

Vonali tolatasvezet6i vizsgat tett: 1994-ben
Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes
Munkaltato: AWT RAIL HU Zrt.
Szolgalat megkezdése: 2017.08.21 07:00
El6z6 szolgalat vége: 2017.08.20. 07:00

Forgalmi helyzet

Az esemény idején Biikkosd allomason a napi szokasos kézlekedés zajlott, azt semmilyen
tényez6 nem akadalyozta. A menetrend szerint érkezo és athalado személyszallitd vonatok
kozotti idében, aznap délutanra a forgalmi személyzet azt tervezte, hogy a kdbanyabol
érkez6 vonatot a IV. vaganyon megallitja, majd a Szentlérinc fel6l érkez6é 8063-as szamu
vonatot kdvetden tovabbinditjak Szentlérine felé.

Az esemény idGpontjaban a 8063. sz. vonatnak engedélye volt Szentlérincr6l Biikkosdre,
de az eseményt kovet6en azt a biikkosdi forgalmi szolgalattevé azonnal visszavonta,
megakadalyozva a vonatok szembe kozlekedését. Az elleniranyl vonat ekkor még nem
indult el Szentldrincrol.

Erintett szervezetek

Az eseményben érintett volt a MAV Zrt., mint a palyahalozat mikodtetéséért felels
palyavasuti szerepl6. A vallalat vasutbiztonsagi engedéllyel és a tevékenységéhez
sziikséges tovabbi engedélyekkel rendelkezett.

Az eseményben érintett palyahasznald vasuti tarsasag az AWT Rail Hungary Zrt. volt,
amely 6nallo vasuti arufuvarozo vallalkozas. A vallalat vasutbiztonsagi tanusitvannyal,
valamint a tevékenységéhez sziikséges tovabbi engedélyekkel rendelkezett.

A munkaszervezés jellemzése

A Biikkosd-Kobanya és Lafarge Kiralyegyhaza Cementgyar kozott menetrend szerint
naponta két vonatpar kozlekedik.

Szabalyok és szabalyzatok®

MAYV E.2. sz. Fékutasitas
2.5. A fekberendezés feltoltése

2.5.1. A vonatok févezetékét a névleges nyomdsra kell feltolteni. 2.5.2. A szerelvény févezetékének
feltolteset az onmiikodo fék vonattovabbitas kdzben hasznalando fékezészelepével, télté-oldo, vagy
menet allassal kell végezni.

2.5.3. A feltoltés soran a nyomdsigazitot ugy kell miikodtetni, hogy tartosan legfeljebb 5,5 bar
fovezeték nyomads alakuljon ki.

2 Aldhtizassal torténd kiemelések a Vb altal

ITM-KBSZ zardjelentés 14 /24



2017-1057-5

1.9.2

2.5.4. Fékezdszelep, vagy a feltoltési irany valtozasat kévetd feltéltés esetén a f6- vezetéket a
nyomdasigazito mitkodtetésével mindig legalabb 5,3 bar nyomdsra kell feltélteni.

2.5.5. A feltoltés alatt — ha azt a vezériés lehetévé teszi — magas fordulatszammal kell jarami a
légsiiritot.
2.5.6. A feltoltés akkor tekintheto befejezettnek, ha:

—a légsuirité mar szakaszosan iizemel,
—a févezetékben a névleges nyomds allandosult,
—az aramlasjelz6 mar nem jelez.

2.5.7. A szerelvény mellett végighaladva ellendrizni kell és meg kell sziintetni a hallhato fivasokat.

2.5.8. Az utolso kocsi hatso vegelzaro valtojat — dsszekapcesolt folégtartaly-vezetékii vonatnal a
folegtartaly-vezeték végelzaro valtojat is — rovid idore ki kell nyitni, és meg kell figyelni a levegd
kifuvasat. Ez akkor tekintheté megfelelonek, ha a levegd kiaramlas erds és folyamatos.

3.4. A K fékproba
3.4.1. A K fékproba tartalma A K fékproba soran arrdl kell meggydzdédni, hogy:

— a vonat fék fovezetékenek folytonossaga helyredllt-e,
— a foévezetékhez ujonnan csatlakoztatott, vagy ujonnan beiktatott jarmiivek fékberendezésének
allapota és mitkodése megfelel-e a 2.2.-2.3. pontokban eldirtaknak.

3.4.2. A K fékproba esedékessége
K fékprobat az alabbi esetekben kell tartani:

— ha a szerelvény, vagy a szerelvény egy részének fovezetéke 3 oranal nem hosszabb ideig stiritett
levego utantaplalas nélkiil volt, és a feltoltés iranya ugyanaz,

— ha a vonat kozlekedése kozben a vonat fékjét vezerlo fékezoszelep barmely ok miatt megvaltozik,
de a feltéltés iranya ugyanaz,

— ha a szerelvénybe jarmiiveket soroztak be, és a feltoltés iranya ugyanaz,

— ha a fékezeésbdl korabban kiiktatott fékberendezésii jarmiivek fékjét beiktatjdk, és a feltéltés iranya
ugyanaz,

— ha a szerelvény févezetékének folytonossiga bdarmely helyén, bdrmely okbél megszakad, a
helyreallitast kévetden.

3.4.3. A K fékproba végrehajtasa

A K fékproba a szerelvényben ujonnan létrehozott fovezeték kapcsolatot koveto két legfékes jarmii
befékezési és oldasi vizsgalatabol all.

3.4.4 A K fékproba végrehajtasa ujonnan besorozott jarmii, vagy korabban kiiktatott fékberendezésii
Jarmiivek fékjének beiktatasa esetén

A vonat témérségvizsgalatat el kell végezni.

A Dbefékezési és oldasi vizsgalatot csak az ujonnan besorozott, illetve ujonnan beiktatott
legfékberendezésii jarmiiveken és az ezeket kovetd két légfékes jarmiivon kell elvégezni.

MAYV F.2. sz. Forgalmi Utasitas

16.2.4. Ha a mozdonyvezetd a vonatot csak a Megallj! jelzést ado fojelz6 vagy az eldjelzett kitiizott
Megallj! jelzo, tovabba a figyelembe jové biztonsagi hatarjelzé utan tudta megallitani, akkor
megdllas utan a vonali tolatdsvezetovel, vezetd jegyvizsgaloval illetve a mellette figyeld szolgalatot
ellato dolgozoval kozésen — vonatkiséré nélkiil kézlekedo vonatnal pedig egyediil — koteles
megvizsgadlni a vonat megfékezettsége szempontjabol figyelembe vett fékek miikédését, tovabba
megdllapitani a jelzés meghaladasdanak okat. Meg kell allapitani a féktuskok felmelegedésének fokat
(tiizes, forro, meleg, langyos, hideg), a raksulyvaltok, vonatmemvaltok helyzetét, kézifékes vonatnal
illetve vonatrésznél pedig azt is, hogy a vonatkisérék a résziikre kijelolt kéziféket kezelték-e. A
vizsgalat eredmeényét régziteni kell a Menetokmanyban és a bejegyzést a fékek megvizsgalasaban
részt vevé dolgozo (dolgozok) kételes (kitelesek) aldirni. Az eseményt balesetnek kell mindsiteni
még akkor is, ha a Megallj! jelzés meghaladasabol nem szarmazott baleset.
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1.10

1.11

1111

Uzemviteli Végrehajtasi Utasitas Abaliget- Biikkosd allomasok kozott
kiagazé6 NOSTRA Cement Biikkosd-Kébanya sajatcélu vasuti
palyahaldzat kiszolgalasara

1.3. Kiszolgalo menetek

A Kobanya sajatcélu palyahdlozat kiszolgdlasa oda és visszautban egyardnt huzva torténik, mivel
Kobanya szolgalati helyen lehetoség van a mozdony koriiljaratdsra.

A kiszolgalo meneteket minden esetben legfékezéssel kell kozlekedtetni!

A vonat biztonsdagos, forgalmi szempontbol eldirt kozlekedtetésre vonatkozo eldirasok
teljesiiléseért/meglétéért felelds: a vonat kiilso vonatfelvételét és a miiszaki vizsgalatot - fékprobat
megtarto vonali tolatasvezeto.

Feleldsségi kore:
* A vonat ésszedllitasa megfelel az utasitasokban eldirtaknak (pl. fékezd kocsik).
* A vonat miiszaki vizsgdlata megtértént.

* A vonatnem-, raksulyvailtok a vonatnak és az elegytomegnek megfeleléen kezelve lettek, a vonat
fékprobaja megtortént.

« A vonat kizlekedését befolydsolé korlatozasokat Irdsbeli rendelkezésen tudomdsul vette és
tovabbitia a mozdonyvezetonek.

* A fékproba eredményének megfelel6 Vitk. rendelkezésre all.

* Az alkalmazott fékszdazalékok helyesek.

* A vonat féksuly % helyesen van megallapitva, a vonat meg van fékezve.
* A vonat dllva tartasahoz sziikséges fékezett tomeg biztositva van.

* A vonat zarjelzével fel van szerelve.

A Fejrovatos eldjegyzési naploba tett ,,A vonat indulasra kész” bejegyzés a fentiek teljes korii
teljesiilését jelenti.

Az ilyen esetekben a leadott érkezd Vonatterhelési kimutatdsokat és csatolt fékproba barcat Biikkosd
allomason gytjteni kell, és ellendrzés alkalmaval a szolgalati vezetd részére dt kell adni.

Meteorologiai adatok

A baleset idején deriilt, csendes nyari id6 volt. Az eseményre az iddjaras nem volt hatassal.

Az érintettek nyilatkozatai’

A Vb az esemény helyszini vizsgalatanak soran meghallgatta a mozdonyvezet6t, a vonali
tolatasvezetot és a forgalmi szolgalattevot, és bekérte a MAV TVB meghallgatasainak
jegyzbékonyveit is.

A Vb az aldbbiakban az érintett személyzet nyilatkozatainak lényeges és nyilvanossagra
hozhat6 részleteit ismerteti.

A mozdonyvezet6 nyilatkozata

A vonat mozdonyvezetdje meghallgatasa soran elmondta, hogy 2017. augusztus 21-én 07
ora 00 perckor 1épett szolgalatba, jozan, kipihent allapotban. A napi munka soran Biikkdsd-
Ko6banya allomasra tovabbitott egy iires szerelvényt, amit beallitott a II. vaganyra. A III.
(rakodo) vaganyon rajart a rakott szerelvényre, amit feltoltott levegdvel, majd 4atallitotta az
I. fovaganyra. Ezt koveten a II. vaganyon allo iires szerelvényt atallitotta a III. (rakodd)
vaganyra, majd visszajart az I. vaganyon all6 rakott szerelvényre.

% A Vb felhasznalta a MAV TVB. meghallgatasi jegyzékonyveiben szerepld vallomasokat is.

ITM-KBSZ zardjelentés 16/24



2017-1057-5

1.11.2

Az |. vaganyon allo rakott szerelvényre torténo rajaras utan elvégzésre keriilt a fékproba.

Ezt kovetden, engedéllyel felhuzott a forgalmi iroda elé, ahol a vonatot készre jelentették
és atvették az irasbeli rendelkezést. Elozetes jelzOkezelés és felhatalmazas utan a vonattal
elindult.

A vonat 40 km/h sebességénél V fékprobat kezdeményezett, de ennek nem volt hatasa. Ezt
kovetden gyorsfékezett, aminek kovetkeztében a vonat lassulni kezdett, de nem megfeleld
mértékben. Ezt észlelve a kiegészitd féket is miikddésbe hozta. Az allomas teriiletére érve
mikodtette a vészfék valtot is, majd Veszély! hangjelzést adott, sorozatosan.

A vonat a ,,Megallj!”-allasu jelz6 mellett elhaladt, aminek kovetkeztében a Mirell rendszer,
automatikus vészfékezést alkalmazott, de ez a fékerére semmilyen hatassal nem volt.

A vonat a 3-as valtot felvagva a nyilt vonalon allt meg.

Megallas utan a mozdonyvezetd felszolitotta a vonali tolatasvezet6t, hogy menjen végig a
vonat mellett és ellendrizze a rakott kocsik fékberendezését. A mozdonyok kereke és
fékberendezése forro volt, a kocsik fékberendezésérél nem kapott informaciot.

A mozdonyvezeté elmondasa szerint a teljes miiveletet az elé6fogat mozdony (740-707)
vezetdallasarol végezte, azt csak az allomas teriiletén hagyta el, amig a forgalmi
szolgalattevonek odakialtotta, hogy nem tud megallni.

rrrrrr

személyi sériilést vagy anyagi kart nem okozva.

A vonali tolatasvezeté nyilatkozata

A tolatasvezetd, meghallgatisa soran elmondta, hogy a Szolgalatit, jozan kipihent
allapotban kezdte, 2017. augusztus 21-én 07 o6ra 00 perckor.

A napi munkak soran esemény nem tortént.

A vizsgalt eseményt megel6zoen egy lires szerelvénnyel érkeztek Biikkdsd-Koébanyaba. Az
iires szerelvényt az 1. vaganyra toltdk, majd a Ill. (rakodo) vaganyrol a II. vaganyra alltak
at a rakott szerelvénnyel. Innen raalltak az I. vaganyon allo lires szerelvényre és atallitottak
a lll. (rakodo) vaganyra.

Ezt kdvetden rajartak a II. vaganyon allo rakott szerelvényre. Ismeretei szerint a fékprobat
a vonali tolatasvezetonek kell elvégeznie. Fékprobat kovetden, mivel rendellenességet nem
tapasztaltak, felhtuztak jelzéig. A vonathoz tartozd okmanyok atvétele utan, eldzetes
jelzokezelés €s szabalyos felhatalmazas utan elindultak.

Az iparvaganyon haladva a mozdonyvezetd fékprobat végzett, aminek hatasara a
megszokott lassulast érezte. Oldas utan, Gjra gyorsulni kezdtek. A tovabbiakban nem
figyelte, hogy mit tevékenykedik a mozdonyvezetd.

Biikkdsd allomés IV. vaganyan haladt mar a vonat, amikor a mozdonyvezetd felugrott és a
hats6 mozdonyra szaladt at és ott probalt fékezni, mikdzben Veszély! hangjelzést adott.

A kijarati jelzé utan, a 3-as valtot felvagva az 1955-os szelvényt6l 3 méterre sikertilt
megallni.

A megallas utan a mozdonyvezetével nem besz€lt, leszallt a géprél és indult a kocsikat
megvizsgalni.

A féktuskokat végigrugdosva azt tapasztalta, hogy minden kocsi fékezett, ami nem volt
kiiktatva. A fékek és kerekek homérsékletét nem vizsgélta.

Ezt kdvetGen a forgalmi irodaba ment, ahol utasitottak a vonat allva maradéasara.
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1.11.3 A forgalmi szolgalattevé nyilatkozata

Biikkosd allomas forgalmi szolgalattevéje meghallgatasa soran elmondta, hogy a 85348
szamu vonat érkezéséig rendkiviili esemény nem tortént. A 8066 szamu személyvonat
beérkezése és a vaganyut beallitdsa utan adott engedélyt a 85348-as szamu vonat részére. A
vonat elindult. Ekkor egy paratlan vonat (8063) részére adott engedélyt. A 85348 szamu
vonat bejart a IV. vaganyra, amit a kijelolt helyen fogadott. Azt érezte, hogy a vonat a
megszokottnal nagyobb sebességgel halad, de ekkor még csak arra gondolt, hogy fel fog
hazni a biztonsagi hatarjelz6ig. A vonat forgalmi irodaval egy magassagba érkezésekor
észlelte, hogy a masodik mozdony kerekei flistdlnek és mintha az els6 mozdony nem
fékezne. Ugy érezte, hogy a kocsik nem fékeznek megfelelden, mert nem lassult kellden a
vonat. A mozdonyvezetét a masodik mozdonyon latta. A mozdonyvezetd kézzel
mutogatott, amibdl értette, hogy nem tud megallni, Veszély! hangjelzést nem hallott.
Bement a forgalmi irodaba, hogy a valtot atallitsa és a sorompot lezarja, de ekkorra a vonat
a 3-as valtot felvagta és az utatjaroban volt. Ezt kovetden azonnal visszavonta a 8063. sz.
vonat engedélyét.

1.12 Mentés, karelharitas

Mentésre €s karelharitasra nem volt sziikség.

1.13 Probak és kisérletek

A Vb 2017. augusztus 25-én a Lafarge Kiralyegyhaza Cementgyar sajatcél
palyahalozatan, a 740-707-5 palyaszamu és 740-674-7 palyaszamu mozdonyok szinkron
iizemét vizsgalta.

A rekonstrukcidé soran, a baleset bekovetkezésekor fennalld modon és sorrendben

Osszeallitott szerelvénynek megfeleléen Osszedllitott probaszerelvényt allitottak Ossze (2
mozdony, menetirany €s sorrend helyesen, illetve 20 Fals kocsi).

7. abra: A probaszerelvény az eseményben érintett mozdonyokkal

A vizsgalatok soran, videofelvételen keriilt rogzitésre a kiilonb6z6 allasban allo
fékezoszelepek (kiilon-kiilon a mozdonyokon) esetén fennallo, vagy valtozo fovezeték
nyomas értéke.

A proba soran videofelvétel késziilt arrdl, hogy miként és mennyi id6 alatt lehet egyik
mozdonyrdl atjutni a masikra. A probat végzo balesetvizsgalonak ez 14 masodpercet vett
igénybe.

A fékezbszelepek probaja alapjan elmondhat6, hogy a mozdonyok miikddése az
eldirasoknak megfeleld. Ezt a megallapitast megerdsiti a mozdonyok tulajdonosanak
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1.14

1.15

1.16

mihelye is, akik egy cseh nyelvii igazolast is adtak a fékberendezés eldirasszer
mitkodésérol.

Kiegészito adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

Osszefiiggésbe hozhaté esemény
2015-1346-5 sz. esemény, 2015. december 12., Jaké — Nagybajom allomas

2015. december 12-én 16 ora 10 perckor Jako — Nagybajom allomason IV. sz. vaganyra
bejard, az AWT Zrt. altal kozlekedtetett 45083-2 sz. vonat megallas nélkiil elhaladt a
vagany végponti végén talalhato, ,,Megallj!”-jelzést ad6 ,,G”-jelli kijarati jelzo mellett,
felvagta az allomas 1 sz. valtdjat, és az allomasrol kihaladva, a nyilt vonalon allt meg.

Jaké-Nagybajom allomds forgalmi szolgalattevdje vonattaldlkozast tervezett lebonyolitani
a 8503 sz. személyvonattal. A személyvonat menetengedéllyel rendelkezett Beleg
allomastol Jako-Nagybajom allomasig.

Amikor a forgalmi szolgalattevd észlelte, hogy a tehervonat nem all meg az alloméason,
azonnal értesitette Beleg allomas forgalmi szolgalattevdjét a torténtekrdl és a engedélyt
visszavonta. Beleg allomas forgalmi szolgalattevéje az allomason varakozo személyvonat
mozdonyvezet6jét még nem hatalmazta fel inditasra. A két forgalmi szolgalattevd
cselekvése megelozte, hogy a személyvonat szembe kozlekedjen a nyilt palyara kihaladt
tehervonattal

A Vb megallapitasa szerint az esemény a vonat elsé harmadaban feltalalt elzart 1égvezeték
valtok, és az ebbdl adodo fékezoerd-elégtelenség miatt kdvetkezett be.
Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran a Vb az adatrogzit6 elemzéséhez és az abbdl levonhatd
kovetkeztetések modellezéséhez sajat fejlesztésii szoftvert hasznalt fel.
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2. ELEMZES

A bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak szerint allithato ssze.
A menetird berendezés altal rogzitett menet és fékadatok részletes, tablazatos elemzését a
Vb elkészitette, abbdl ebben a fejezetben csak a [ényeges megallapitasokat emeli ki.

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa

21.1 Az esemény elotti torténések

A vontatdjarmiivek az iires szerelvénnyel megérkeztek a Kobanyaba 15 6ra 36 perckor és
megalltak az allomas |. vaganyan. A mozdonyokat lekapcsoltak, kihaladtak a kihtzoba,
majd koriiljartak a Il. vaganyon, és az allomas Biikkosd feldli végén raalltak a Ill.
vaganyon a rakott szerelvényre, amely a késObbiekben az eseményben érintett vonat
szerelvénye lett. A szerelvény nélkill végzett tolatdsi mozgasok sordn a mozdonyok
fékezése atmend fékkel tortént.

< Abaliget Biikkosd >

8. abra: a szerelvények helyzete a rakott kocsikra valo6 rajaraskor

A rakott szerelvényre torténé raallas 15 oOra 41 perckor tortént. A févezeték nyomas
rogzitett adatai alapjan a szerelvény fékrendszerének feltdltése megtortént 71 masodperc
alatt, majd egy rovid, de er6s nyomasesés utan ismét feltoltédott 51 masodperc alatt. A
nyomasvaltozasok mintaja nem felel meg egy teljes fékproba képének és id6tartama is
(6sszesen valamivel tobb, mint két perc) azt mutatja, hogy nem tortént meg ekkor a teljes
fékproba.

A szerelvénnyel 15 o6ra 48 perckor mar tolatdsi mozgast végeztek: atallitottak a IlI.
vaganyrol a Il. vaganyra a megrakott szerelvényt. A tolatdsi mozgas soran az elért
legnagyobb sebesség 18 km/6 volt, és az atmend féket hasznalta a mozdonyvezetd a
szerelvény megallitasara.

Ezutdn a mozdonyokat lekapcsoltak és az iires szerelvényt allitottdk be rakodashoz az I.
vaganyrdl a Il vaganyra, majd a mozdony visszajart a rakott szerelvényre. A tolatas el6tt
az iires szerelvényen 76 masodperc volt sziikséges a névleges nyomasérték eléréséhez.

16 6ra 04 perckor a mozdonyok visszajartak az ekkor mar a II. vaganyon allo rakott
kocsikra, ezzel az induld vonat szerelvénye kialakult. Ekkor kellett volna teljes fékprobat
tartania a személyzetnek, hiszen azt a tolatasi mozgas megkezdése elétt nem végezték el.
Az adatrogzit6 altal rdgzitett adatokban nincs nyoma annak, hogy ez megtdrtént volna.

@ G1 KS2.a

A5

< Abaliget Bikkasd >

9. dbra: a szerelvények helyzete az indul6 vonat dsszeallitisakor

A réjarastol szamitott 7 perc elteltével, 16 ora 11 perckor kb. 60 métert tett meg a vonat
legfeljebb 5 km/6 sebességgel: ekkor huztak elére a forgalmi irodaig, ahol atmend fék
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2.1.2

2.1.3

2.2

hasznalataval megalltak. A forgalmi irodaban a vonatot készre jelentették, és varakoztak az
indulésra tobb mint fél orat.

Az esemény lefolyasa

A vonat 16 6ra 46 perckor indult el, és 1 km ut megtétele alatt 43 km/6 sebességre gyorsult
fel. A kovetkez6 500 méter alatt a mozdonyvezetd 3 alkalommal is fékezni probalta a
szerelvényt: el0szor 4,6 bar nyomasra esett a fovezeték nyomasa 2 masodpercig, majd 6
masodpercig egy rovid visszatoltés utan, és végiil 4,2 bar nyomadsra 3 masodpercig.

A mozdonyvezetd ezen az 500 méteren a Vb véleménye szerint — megfelelden az
elmondasanak is — V fékprobat tartott, azonban a fékhatas nem alakult ki, és a vonat tovabb
gyorsult 49 km/6 sebességre. Az utolsd fékezési kisérlet utdn 5 masodperccel a
vonatbefolyasoldt kapcsolta ki a mozdonyvezetd, azonban ez sem lassitotta a vonatot. A
mozdonyvezetd abban bizott, hogy tobb hasonlé rendszer miikodéséhez hasonldan, a
vonatbefolyasold kikapcsoldsa azonnali gyorsfékezést fog eredményezni. Az ezeken a
vontatojarmitveken felszerelt vonatbefolyasold és éberségi berendezés azonban csak rovid
ideig és csak kis mértékben csokkenti a fovezeték nyomasat.

A vonatbefolyasold kikapcsolasat kdvetéen 9 masodperccel a vonat elérte a legnagyobb
sebességét: 51 km/o-t. Koriilbeliil ekkor haladt el a vonat a két sarga fényt mutato bejarati
jelzé mellett. A mozdonyvezetd fékezést kezdeményez, a vonat nagyon kis mértékben
lassulni is kezd, de a kitér allasu valtora a megengedett 40 km/6 sebesség helyett 48 km/6
sebességgel haladt ra.

A mozdonyvezet6 az els6 mozdonyrdl atszaladt a masodik mozdonyra és valamit csinalt,
azonban a VVb-nek nincs pontos ismerete arrdl, hogy mit.

A forgalmi iroda el6tt elhaladva a mozdonyvezeté a masodik mozdonyon volt és onnan
kiabalva, mutogatva jelezte a forgalmi szolgalattevonek, hogy nem tud megéllni. A
forgalmi szolgalattevo azt észlelte, hogy a mozdonyok kerekei erdsen izzanak.

A vonat a Megallj!-allasu kijarati jelzé mellett kb. 35 km/6 sebességgel, a kozat felé fehér
fénnyel szabad jelzést ado fénysorompokkal ,fedezett” utatjaron 25 km/6 sebességgel
rahaladt, mikézben a 3. sz. valtot felvagta.

A vonat végiil a Biikkdsd-Koébanyabol torténd elindulastol szamitva 6 perc 31 masodperc
elteltével, 3,4 km megtétele utan allt meg a 1955497 sz. szelvényben.

Az eseményt koveto torténések

A vonat megallasat kdvetden az adatrogzitd rogzitette, hogy 8 masodperc alatt megtortént
az onmuikodo fék feloldasa.

Az eseményt kdvetden a vonali tolatdsvezetd leszallt a mozdonyrol és a szerelvény mellett
hatrament és ellendrizte a fékberendezések allapotat. Vallomasa szerint ,,valamennyi
fékezésbe bekotott kocsi fékezett”.

A mozdonyvezetd a mozdonyok kerekeit és fékberendezéseit vizsgalta meg. A kerekek és a
fékezo6 berendezések fel voltak melegedve, amely természetes velejardja annak a surlddasi
energidnak, amely a tobb mint 1400 tonna tomegli szerelvény megallitasakor itt
elemésztodott.

Az esemény okozati 0sszefiiggéseinek elemzése

A bizonyitékok és az esemény lefolyasa alapjan megallapithatd, hogy a mozdonyvezetd
idében kezdte meg a fékezést, azonban nem volt elegendé fékhatas a megallashoz. A
MAV-START pécsi teriileti szakértdjének szamitasai alapjan a tényleges fékerd mindossze
kb. 15%-a volt a rendelkezésre allo fékberendezések altal szolgaltathatonak.
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Ebbdl az kovetkezik, hogy a jelzomeghaladas kozvetlen oka a nem megfeleléen miikddo
fékberendezés volt.

A fék hibaja
A fovezeték tobbszor is rovid feltoltési idejébdl (Osszekapesolds, majd az eseményt zard
megallas utani feltoltés) arra lehet kovetkeztetni, hogy a févezetékbe nem volt a szerelvény
bekotve, azaz a fovezeték elzarovaltdo a szerelvény és a mozdonyok kozott nem volt
megnyitva. Ezt barmelyik fékprobaval, benne a fovezeték vonatvégi megcsapolasaval,
észlelni lehetett volna, ha a személyzet fékprobat tart.

A vonatot a két mozdony fékhatasa allitotta meg. A megallas utan 8 masodperc alatt
oldhato fék is azt igazolja, hogy nem volt a szerelvény bekotve a fékezésbe, mert egy
gyorsfékezéssel vagy vészfékezéssel teljesen leiiritett 220 méter hosszii vonatnil a
gyakorlatban nem valdsulhat meg a 8 masodperc alatti oldas. A fentebb hivatkozott 15%-0s
fékezettség is erre utal.

Fékproba

A vastti szabalyok a fékberendezések miikodoképességét a nagy tdmeg €s a nagy sebesség
miatt nagyon szigoruan szabalyozzdk, ugyancsak ilyen szigoran irjadk eld a
fékberendezések indulas eldtti kiprobalasat: a fékprobat.

A mozdonyvezet0 az esemény soran nem volt tisztaban azzal, hogy a sziikséges fékeré nem
all rendelkezésre, ennek oka pedig az volt, hogy nem tartottdk meg a vonali
tolatasvezetovel az eldirt fékprobakat.

Az adatrogzit6 altal régzitett adatok alapjan a leghosszabb id6tartam, amit a tolatas el6tt az
indul6 szerelvényen allva t61tott a mozdony az minddssze 6 perc volt, ami a teljes fékproba
elvégzéséhez nem elegendd egy ilyen hosszlisagl szerelvény esetén, ezt erdsiti meg az is,
hogy a rogzitett adatok nem tartalmaznak olyan adatokat, olyan lefutasokat a fovezeték-
nyomasaban, amelyek fékprobat bizonyitananak.

Amennyiben a tolatds megkezdése elott a ,, T”-jelil fékproba megtartasra keriilt volna, a
mozdony indul6 szerelvényre torténd visszajarasa utan a ,,K”-jelii fékproba megtartasara
lett volna elegend6 id6 (7 percet alltak), azonban a févezetéknyomas rogzitett adatai erre
nem utalnak. Ez a fékproba is alkalmas lett volna a balesetkor kialakult fékezetlenség, és
annak okanak feltarasara.

Az esemény okozati Osszefiiggésében fontos tényezd, hogy a vonatszemélyzet mindkét
tagja belenyugodott a fékproba nélkiili elindulashoz. Egyikiikk sem szamolt be ezzel
kapcsolatos vitarol, félreértésrol vagy hasonlé konfliktusrol.

Idonyomas alatt nem alltak, mert a készre jelentés és a tényleges indulas kozott tobb mint
30 perc telt el, amely elegendé nem csak egy K-fékproba, hanem akar egy T-fékproba
megtartasahoz.

A mozdonyok fékezdszelepei

A vizsgalat soran felvetddott, hogy a masodik mozdonyon a fékezdszelepet tolt6-oldo
allasban (menetallds) hagyta a mozdonyvezetd, ahelyett, hogy azt zart allasba helyezte
volna. Ennek eredményeként, amikor az els6 mozdonyon a févezetéknyomas
csokkentésével fékezést kezdeményez a mozdonyvezetd, akkor a masodik mozdony a
nyomas esését észlelve visszatolti a rendszert. A Vb megitélése szerint a vonattal ebben az
esetben még meg lehetett volna allni a szandékozott helyen, csak nagyobb nyomasesést
kellett volna kialakitani, mint amilyen mértékben a masodik mozdony légsiiritéje és
fékezészelepe azt vissza tudja tolteni.
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A mozdonyvezeto tevékenysége

A két mozdony kozotti atfutds megvaldsithatosagat igazold proba eredménye, a forgalmi
szolgalattevo vallomasa €s a rogzitett adatok alapjan a mozdonyvezetd, észlelve, hogy a
vonat nem megfelelden lassul, a vonatnak mar az allomason valé haladasa kozben atfutott a
masodik mozdonyba, hogy a fékezészelepet zart allasba helyezze, vagy azt is kezelje.
Ennek azonban nem volt hatasa, hiszen a szerelvény fékrendszere nem volt bekotve.

A tulélés lehetosége

Az esemény sulyossaganak értékelését meghatarozza az, hogy a csekély anyagi karral jard
esemény mas korilmények kozott nagyon sulyos kovetkezményekkel jarhatott volna.
Egyrészt a vonat rahaladt egy, a kozat felé villogéo fehér fénnyel szabad jelzést ado,
fénysorompdval biztositott 0tatjaron, amelyen egy esetlegesen arra kozlekedd kozati
jarmivel val6 titk6zése halalos sériilést is okozhatott volna.

Masrészt az egyvaganyu palyara torténd kihaladas magaban hordozza egy esetlegesen
szembe kozlekedd vonattal torténd frontalis iitkozést, amelynek szintén nagyon stlyos
kovetkezményei lehetnek.

Az els6 tényez6 szempontjabol kizarolag a koriilmények kedvezd alakuldsa miatt nem volt
sulyosabb kovetkezménye az eseménynek, a masodik tekintetében pedig a forgalmi
szolgalattevd gyors helyzetfelismerése és cselekvése iS megakadalyozta a szembe
kozlekedést.

Egyéb észrevételek

Ro&vid idon belill ugyanannal a vasuti tarsasdgnal, két ugyanolyan jellegi (fék hidnyossag,
fékproba elmaradasa) rendkiviili esemény kovetkezett be: a 2015. évi Jako — nagybajomi
eset utan most 2017-ben sem tudott megallni egy tehervonat a szandékozott helyen.

Az ilyen alapveté biztonsagi intézkedés elmulasztasa azt jelzi, hogy a vasutvallalatnal a
biztonsagi kultura, a felelésségérzet igen alacsony szinten all, és a vasutvallalatnak komoly
1épéseket kell tennie annak fejlesztésére.

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) A vonat eldirt helyen torténé megallitasahoz a fékhatas kevés volt.

b) A szerelvény l1égfék rendszere nem volt Osszekapcsolva a mozdonyok
fékrendszerével.

C) A vonatszemélyzet nem észlelte a hibat.

Kozvetett okok
Az eseményre hato kdzvetett okok:

a) A vonatszemélyzet nem tartott fékprobat;

b) A hasonlé munkavégzés rendszeres volt, azt mindenki elfogadta.
Gyokérokok

Idében és térben tavol 1évé okok, amelyek a rendszer milkddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) A vasuti vallalatnal a biztonsagi kultira szintje rendkiviil alacsony.
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Egyéb kockazatnovel6 tényezdok

Az eset bekovetkezésével Gsszefiiggésbe nem hozhatd, de kockazatndveld tényez6t a Vb
nem azonositott.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, siilyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy
a forgalmi szolgalattevd a vészhelyzetet észlelve a 8603 szdmu személyszallité vonat
engedélyét azonnal visszavonta.

Tanulsagok

Az esemény ramutat arra, hogy a biztonsagi intézkedések megtételének elsd Iépése, hogy
azokat a munkavallal6 ne csak ismerje, hanem bels indittatasa legyen azok betartasa. Ezt a
biztonsaghoz valo viszonyt a kiképzése, tovabbképzések, az ellendérzések soran és a vezetdi
példamutatassal lehet kialakitani és fenntartani.

MEGTETT INTEZKEDESEK

A Vb nem értesiilt a vasuti vallalat altal megtett intézkedésrol.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a fékprobara vonatkozd szabalyok betartasaval elkeriilhetok, ezért
biztonsagi ajanlast nem ad ki.

Budapest, 2019. marcius 12.

Chikan Géabor Kapocsi Jozsef
Vb tagja Vb tagja
v A
\/( Gt y /(4 .
/
‘ Gula Flérian
\ vezetdje
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