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Varatlan vasuti esemény
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Abony
2017. augusztus 3.

560-1 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eur6pai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsar6l, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl szold 230/2016. (VI
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatdsi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ figazgatoja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

Az érintett szervezetek véleményét a zardjelentés Osszeallitasakor a Vb figyelembe vette.
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Szerzoi jogok

A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2017-0980-5

ERAIL azonosito:

HU-5414

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

egyéb

Az eset idépontja

2017. augusztus 3. 12 6ra25 perc

Az eset helye

Abony allomas

Vasuti rendszer tipusa

0rsZ4gos

Mozgas tipusa

tavolsagi/személyszallitd vonat

Az eset kapcsan elhunytak /

stlyosan sériiltek szama 0/0
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 560-1 / 6244

Rongal6das mértéke (karérték)

rongalddas nem tortént

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

1. Abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (forras: Google)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ tugyeletere az esetet 2017. augusztus 3-an, 13:11-kor (a bekovetkezés utan 46
perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzetek iranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Gula Florian balesetvizsgalo
tagja Nyari Zoltan balesetvizsgalod

Nyari Zoltan kozszolgalati jogviszonya a vizsgalat ideje alatt megsziint, helyére Demjén
Péter balesetvizsgalo keriilt kijeldlésre.

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2017. augusztus 3-an helyszini szemlét tartott, amelynek soran

- megvizsgalta az esemény helyszinét;

- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;

- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat;
- jelen volt a biztositoberendezés probaallitasanal.

A vizsgalat soran a Vb

- kiértekelte a hangrogzitd berendezés altal rogzitett felvételeket;

- kiértékelte a vasuti jarmiivek menetir6 regisztratumat;

- kiértékelte az MFB adatait;

- 2017. 08. 09-én meghallgatta az eseményben érintett forgalmi szolgalattevot;
- megvizsgalta az allomas biztositoberendezésének a kezelési szabalyzatat.

ITM-KBSZ zardjelentés 6/27
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Zaromegbeszélés

2019. januar 8-an megtartasra keriilt a zaréértekezlet, amelyen a MAV Zrt., a MAV-
START Zrt., és az ITM-VHF képvisel6i vettek részt.

Az eset rovid attekintése

2017.08.03-an 12 ora 35 perckor Abony allomasra ,,Hivojelzés”-sel bejaré 560-1 sz. vonat,
a részére helytelentil allo 3. sz. valto eldtt megallt.

A Vb az eseményben érintettek meghallgatasat, illetve a begyljtott adatok elemzését
kovetéen az esemény okat a forgalmi szolgalattevovel kapcsolatos emberi tényezore
vezette vissza, aki nem ismerte fel a biztositoberendezési hiba okat, nem gy6z6dott meg az
1. sz. valt6 allasardl, és nem tette meg a sziikséges biztonsagi intézkedéseket a Hivojelzés
kivezérlése elott.
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1.2.6

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2017. augusztus 03-an, Abony allomason a IV. vagany feloszlatott tehervonattal, a II.
vagany szolgalatképtelen gépmenettel volt elfoglalva. Az igy kialakult allomasi atbocsatd
képesség csokkenés miatt a forgalmi szolgéalattevd ugy dontétt, hogy a paratlan szamu
vonatokat az elsé vaganyon kozlekedteti le. Az eldl haladé 6297 sz. vonat részére a ,,C”
bejarati jelzon levo csokkentett sebességgel torténd behaladasi sebességre engedélyt ado
jelzési kép ,,visszaesett”, aminek kovetkeztében a 6297 sz. vonat a tervezettnél kés6bb allt
meg az [. vidganyon. A forgalmi szolgélattevd ugy dontdtt, hogy a 6297 sz. vonatot
megeldzteti az 560-1 sz. IC vonattal, melyet a III. vaganyon, a 614 sz. vonat athaladasa
utan tervezett athaladtatni. A III. vagényra torténd vaganyutbeallitasi problémak utin a
forgalmi szolgélattevd ugy dontott, hogy az eredeti tervek szerint a 6297 sz. vonat
kihaladasa utan mégis az 1. vaganyon kozlekedteti le az 560-1 sz. vonatot. Azonban az |.
vaganyra a vaganyutas beallitaskor az elsédleges lezards nem jelent meg a
biztositoberendezésen, ezért a forgalmi szolgalattevd az allomasi sorompd kézi lezarasa
utan és elmondasa szerint a valtok helyes allasanak ellenérzése utan ,Hivojelzés” -t
vezérelt ki a ,,C” jeli bejarati jelzore. A ,,Hivojelzés” -sel bejaro 560-1 sz. vonat, a részére
helyteleniil, egyenes iranyban all6 3. sz. valto el6tt megallt.

Kovetkezmények

A balesetben rongalddas, illetve kar nem keletkezett.

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E:;‘thf:l:’) Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 3 kb. 200 - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A vasuti jarmiivekben kar nem keletkezett

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

A vasuti infrastruktaraban kar nem keletkezett

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében 6 db személyszallitdo vonat Osszesen 607 percet késett, 13 db
vonat elmaradt, a vasuti févonal 216 percig volt a forgalombol kizarva.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/27
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1.2.7

1.3

14

141

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A baleset helyszinén a Vb kiérkezéséig minden valtozatlan maradt a vonat a valtokorzetben
az 1. sz. valton allva, de még a 3. sz. valto el6tt a megallas utani helyén maradt. A helyszin
biztositasara nem volt sziikség.

3. abra: a helytelen allasban all6 3. sz. valto el6tt megallt IC 560 sz. vonat

A biztositoberendezésen az eseménnyel kapcsolatos kezelést nem végeztek az esemény

rrrrrr

rrrrrr

biztositoberendezésen a szamlaloval ellatott nyomogombokhoz tartozé szamlalok allasa
megegyezett a hibaeldjegyzési konyvben 1évo adatokkal, a biztositék szekrényben az
olomzarak épek voltak

Az infrastruktuara leirasa

Palyahalozati adatok
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4. dbra: az eseményben érintett allomas elhelyezkedése
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1.4.2

1.4.3

144

Abony allomas a jelent6s vonatforgalmat lebonyolito 100. sz. Budapest-Nyugati pu. -
Szolnok — Debrecen — Nyiregyhaza — Zahony oh. vasttvonal kozépallomasa.

Allomasi adatok

Az allomés négy vonatfogadd févagannyal rendelkezik, ebbdl a II. vagany a bal 4tmend
fovagany, a Ill. vagany pedig a jobb 4tmend févagany. Valamennyi vonatfogadd fovagany
mellett utasperon talalhato.

871+60
873+29
873+44
876+02
878+00
882+30
885+41
887+37
888+42
889+50
891+30
894+71

Vonaliranyité: ABONY Tel:06/1-512-14-75
06/1-511-14-24 Bizt.ber.: D55
552 E Ra’diéLi;:,EBMHz 4. csatorna
BU+318J=0.9 BJ+0,918J-0,0 BTeFEK 1~y 121 (1173'")'Ellv‘.1;1:’. Yy, g BJ+0,01 BJ+0,0
é [ V1§.®G é
WABS"'%E b 12 ST0K 2.y FEach? ismu. (1273m:“"‘" | ¢ “xé‘T : Fefic_ -y
$EGLED = ] % oSk 3.4 FaolIiom. 1273m) 71 szm ,% @ "
;W ;;{‘ ¥ . ETFK 43 TTs 4 ISy (1273m) “"‘m | 3 Vam% %‘;Z Boctio N
) SZOLNOK>
BT Ks1
5. sz. abra: az allomas vaganyhalozata (forras: Utvonalkényv)
A vasuti palya
A vagany jellemz6i:
Agyazat: tiszta z0zottkd
Aljak: betonalj
Sinek: 54 kg/fm
Illesztések: hézag nélkiili
Megengedett sebesség: 120 km/h

Abony allomason a vasuti palya 54-es rendszerii, hézagnélkiili felépitmény, mely zizottko
agyazatba van fektetve. Az 1. és a 3. sz. valtok egyszer(i egyenes kialakitast balos kitérdk,
az atmend fovaganyban fekszenek és leginkabb egyenes allasukban hasznaljak dket.

Jelzo- és biztositoberendezések

Az allomason Dominé 55 tipust valto- és vaganyfoglaltsag-ellendérzéses, jelfogofiiggéses
biztositoberendezes van kiépitve. A biztositoberendezés a valtok allitasat villamos motorral
mikodtetett valtohajtomiivel végzi, végallasukat villamos érintkezékkel folyamatosan
ellendrzi. A berendezés lehetdve teszi a valtok egy kozpontbdl torténd allitasat, egyénileg,
vagy vaganyutasan egyarant. A vaganyok egyéni kijarati jelzével rendelkeznek. Az allomas
a nyiltvonal felél mindkét iranybol, vaganyonként biztositott bejarati jelzovel van
biztositva. Az allomas mindkét végén a kozuti keresztezéseket fény- és félsorompd
biztositja.

Az allomas biztositoberendezése a vaganyszakaszok foglaltsagat sinaramkorokkel
vizsgalja, aminek eredményeképp az alabbi biztonsagi szolgaltatasokat nytjtja:

» megakadalyozza a jarmiivekkel elfoglalt valtok allitasat,

» megakadalyozza a vonatvaganyutak beallitasat, amennyiben az oldalvédelem feltételei
nem teljesiilnek (hatarbiztositas, profilvédelem),

* kizarja a vonatvaganyutak foglalt vaganyuton, vagy foglalt vaganyra torténd beallitasat.

ITM-KBSZ zardjelentés 10/27




2017-0980-5

145

1.4.6

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezés nincs kiépitve az allomason.

Kommunikacios eszk6zok
Az érintett személyzet rendelkezésére a kovetkezd kommunikacios eszkozok alltak:

A mozdonyvezetdnél mobiltelefon volt, a vontatdjarmii mozdonyradidval volt felszerelve.
A forgalmi szolgalattevd allomaskozi, menetiranyitoi telefonokat és utasitast ado térhangos
berendezést alkalmazott kommunikaciora.

A Vb valamennyi rogzitett kommunikaciés csatorna hangfelvételét meghallgatta. A
rogzitett beszélgetésekbdl az eseménnyel kapcsolatos lényeges részletek a kovetkezok
voltak.

(SL: Szolnok all. rendelkez6 forgalmi szolgalattevé; Ab.: Abony allomas forgalmi szolgalattevd, Cg.: Cegléd
allomas forgalmi szolgalattevé; Mv.: 560-1 sz. vonat mozdonyvezetdje; Bbd.: Biztositoberendezési diszpécser)

Kezdete | Erintettek Tartalom

12:01:10 Sl.-Ab. Engedélykérés/adas a 14799. sz. mozdonyvonatnak

12:10:04 Ab.-Cg. Engedélykérés/adas a 14799. sz. mozdonyvonatnak

Sl: ,,Mehet-e {keresztnév}, 6297,”

Ab: ,Igen;”

Sl: ,,utdna 560-1,

Ab: ,,560-1”

Sl: ,,Utana mehet-e egy 41188-1,”

Ab: ,,Aszt mondja, hogy 41188-1,”

Sl: ,,métere 513, van ennek egy par Rk.-ja.

Ab: ,,Azt majd megnézem j6? Egyel6re ennyi, mert megrohadt a gép
az dtmendmon.”

12:20:18 Sl.-Ab.

Ab: ,,Azt mondja, a gépmenet nem indul, lerohadt a masodik
atmen6mon jo? Es akkor Gigy megy, hogy 6297, 560-1, és majd utana
mondom, jon majd itt egy tehervonat egy 41188-1, de ennek majd
még kérni fogok, de majd vinni fogod, ugye?”

Cg.: ,,Hat, elvileg.”

Ab.-Cg.

Ab. ,,Azt mondi, hogy 614-s mehet-e?”
SI: ,,Johet”

Ab: ,,utdna meg 6244.”

Sl: ,,az is.”

12:25:04 Ab.-Sl.

Ab: _Els6 vaganyrol a 6297 sz. vonat meneszthetd, 6297 sz. vonat

12:30:14 Ab meneszthetd, szabad a kijarata.”

Cg.: 49487-s itt van a bejaratomon, ha jol sejtem, igaz?”

Ab.: , Nem tudom, hogy mi van a bejaratodon, de nekem most mas
dolgom lenne, j6? Nem all 4t a 3. sz. kitér6m, képzeld el,”

Cg.: ,,Nem tudom értesiteni, hogy bejohet a vonat, mert én nekem
meg kellene, a telefonszam, addig nem tudom, amig nem kiildod el a
vonatot.

12:31:01 Cg.-Ab.

Mv.: ,,Forgalmi jelentkezzen!”

Ab.: ,Igen?”

Myv: ,Forgalmi iroda jelentkezzen!”
Ab.: ,, Turelmet kérek!”

12:36:05 Mv.-Ab.

Ab: ,,A péaratlan oldalam meghalt teljesen, a harmas szamu valtomat
nem tudom Aallitani, bejaratot sem tudok allitani, a harmadikrél se
kifele, a masodikra se befele, Gigy, hogy most itt vagyok, jol
kinyirtam a vonatokat,”

BBd.: ,,Az rendben, a harmas szamu valtodat miért nem tudod
allitani? Hova nem megy a valt6?”

Ab.: ,,A hidrmas szdmu kitér6t nem tudom 4allitani egyik irdnyba se.”

12:36:09 | Ab.-BBd.

Ab: ,Igen mondja! Hallgatom.”

Mv: Az 560-s sz. vonatnak a mozdonyvezetdje vagyok. A hivojelzést
kinyomta nekiink. A harmas szamu valté viszont egyenesbe all
kedves holgyem, igyhogy ezutan 6n legyen nagyon tiirelmes most

12:36:32 Mv.-Ab.
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Kezdete | FErintettek Tartalom

mar.”
Ab.: ,Elnézést kérek, de biztber hibaAm van és én nem latom, én
egyenesbe, rendes allasba latom a valtomat,”
Mv: Igen egyenesbe van, de nekiink, pedig kitérd, az egyes valto,
kitérébe allitott és hivoval hozott be.”
Ab.:,,0”

. Ab.: ,,Akkor legyen szives allva maradni! En a berendezésemen

12:37:15 Mv.-Ab. sajnos mast lattam, nem latom, akkor all, all.”

Mv: ,.En allok egy helybe.”
Ab.: ,Elnézést kérek én a berendezésemen nem lattam, azt lattam,
hogy egyenes iranyba all.”

12:37°50 Ab-Mv. Ab.: (l;ilegéllt, megallt ugye az egyes szamu kitérd eldtt, nem ment ra

ugye?

12:38:03 Ab.Mv. Ab.: , Légyszike”

o Myv: ,,Vette, az els6 valton rajta van még az els6 kocsi is.

12:38:12 | Ab-Mv. Ab.: ,Ugy, hogy kitérd iranyban 4117

Mv: lgen, ugy, hogy kitéré iranyban allt, és hivot nyomott ki
nekiink, a jelzére.”
Ab.: ,,Hat mert én ugy lattam, hogy az egyes valtot a berendezés
nekem igy mutatta, s6t nem is mutatott semmit semmiféle zavart.
Nem gondolja, hogy igy kinyomom, ott all a harmadikon is a
személyvonat, mert nem tudok neki jelz6t allitani, mert a harmas
valtdmat nem tudtam allitani.”

E7. . ‘o BMv: ,,Mi tortént? Mondjal mar valamit.”

12:57:35 BIZtOSItO,'. Ab.: ,,Tehat az tortént, hogy a kettdn lerohadt egy gépem. Jott a
berendezési . B PR : .
Milvezets. szem@lyvonat Szrolrr}ok felol, az JVO'[t az els6 vaganyra, visszaesett neki

Ab a bejarata, az Hivojelzéssel bejart, nem, nem, nem KO volt, el KO-

ztam ¢és utana pedig ujra kezeltem, rendesen bejart az elsére, utana
athaladt a paros IC, utana mondom halad a paratlan a harmadikon és
érdekes médon mikor elment a személyvonat az els6r6l, akkor ugye
én probaltam volna a harmadikra allitani a citynek, hogy ott fog
haladni, igen am, de a harmadik kitérdm meg sem moccant, meg az
els6 sem, és akkor én ott probaltam vaganyutasan, sehogy sem. Na
j0, ha nem tudom haladtatni akkor jon az elsére. Oda is probaltam,
eleve 0sztondsen is vaganyutasan allitunk, de nem jott meg nem zarta
le az els6 lezarast sem, és igen is meggy6zOodtem, minden valtom jo
iranyban allt, egyes is, hetes is, de nem jott meg az els6 lezaras, a
kijarati vaganylton ott megjott. Es akkor lezartam kézzel a
sorompomat, €s akkor bejar majd az elsére és megyek majd
menesztem, és akkor megallt a city, hogy az egyes kitérd, kitérd
iranyban all neki.”

BMv.: ,,Es akkor az miért baj?”

Ab.: ,,Azért, mert az egyesnek egyenesbe kellett allnia, és
egyenesben is allt, viszont nekem most mar nincs visszajelentésem, a
berendezés semmit nem mutatott. Akkor berregett, mikor a harmast
probaltam allitani, akkor berregett, mert én mindig gy allitom, hogy
egyesével €s utana nyomok rd, akkor berregett vissza és jol van. De
kifele sem a harmadikrél sem jon meg a vaganyutam,”

BMv.: ,,Véletleniil nem verte le egyik valtot sem?”

Ab.: ,,Nem, minden biztositékom a helyén van.”
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1.5

151

1.5.2

1.6

1.6.1

1.6.2

A jarmiuvek jellemzoi

Vonatszam: 560-1

Mozgastipus: vonat / személyszallito / tavolsagi
Mozdony: 91 55 0431344-5

Utvonal: I;uylregyhaza — Budapest-Keleti
Kocsik: 3db

Hossz: 96 m

Elegytomeg: 150t

A vonat megfékezettsége az el6irasoknak megfelelt.

A vonat jarmivei

A vonat jarmiiveivel nem filigg 6ssze az esemény.

A vasuti jarmivek adatrogzitoi

Az 560-1 sz. vonat mozdonyan TELOC RT9 menetird berendezés (gyari szama: 10727)
volt, amely a baleset id6pontjaban mitkodképes volt, az altala rogzitett adatok kiolvashatok
és kiértékelhetok voltak. A vontatdjarmii fel volt szerelve MFB-vel, amelynek masodperc
alapu adatait a Vb kielemezte, és azt az események rekonstrualasanal felhasznalta.

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetdje

Vonatszam: 560-1

Eletkora: 57 év

Neme: ferfi

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2018. 08. 03. 09 ora 02 perc
El6z6 szolgalat vége: 2018. 08. 01. 07 6ra 03 perc

A forgalmi szolgalattevé

Kora: 50 év

Neme: nd

Forgalmi szolgalattevéi vizsgalt tett: | 1986-ban

Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat 2018. 08. 03. 06 6ra 30 perc
El6z6 szolgalat 2018. 08. 01. nappal

A forgalmi szolgalattevo részére eldirt kotelezo pihendidét a munkaltatod biztositotta.
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1.7 Forgalmi koriilmények

Az esemény idépontjaban Abony allomas 2., 3., és 4. sz. vaganyai foglaltak voltak. Az
allomasi vaganyok foglaltsaga az alabbiak szerint alakult:

e A negyedik vaganyon egy vontatdjarmiire varé tehervonat szerelvénye volt:
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8 54 ¥ 8 8 8 3 5 g 2 8 =
€ g I g g e 3 @ 3 E P T
i & & & & & & s & 3 z 3
= 2 2 2 Q g 8 B 2 2 3 3
5 5 & 5 % 8 &8 8 8 &8 2 2
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Radié: 160MHz 4. csatorna
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felv.ép.
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e 12 ora 15 perckor a 2. bal atmené fovaganyon rendkiviili médon megallt az
athaladtatni kivant 14799 sz. gépmenet €s szolgalatképtelenséget jelentett.
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e 12 dra 30 perckor a 6297 sz. vonat megallt az elsé vaganyon és a 3. jobb atmend
févaganyon athaladt az 614 sz. vonat.
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06/1-611-14-24 Bizt.ber.: D55

Radié: 160MHz 4. csatorna
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e 12 6ra 33 perckor a 6297 sz. vonat kihalad az 1. vaganyrol.
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e 12 6ra 34 perckor a 3. vaganyon megallt a 6244 sz. vonat.

Venaliranyité: ABONY Tel:06/1-512-14-76
08/1-611-14-24 Bizt.ber.: D55
Radié: 160MHz 4. csatorna
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e 12 6ra 36 perckor az 560-1 sz. vonat megallt a részére helytelen iranyban allé 3. sz.
valto elott.
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1.8 Erintett szervezetek

Az eseményben érintett volt a MAV Zrt., mint a palyahdlozat miikodtetéséért felelds
palyavasuti szerepl6. A vallalat vasutbiztonsagi engedéllyel és a tevékenységéhez
sziikséges tovabbi engedélyekkel rendelkezett.

Az eseményben érintett palyahasznald vasutitirasasaig a MAV-START Zrt. volt, amely
orszagos, kozforgalmi vasati személyszallitast és vasuti vontatasi szolgaltatast végzo
tarsasag. A vallalat vasttbiztonsagi tanusitvannyal, valamint a tevékenységéhez sziikséges
tovabbi engedélyekkel rendelkezett.
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1.9

1.10
1.10.2.

A munkaszervezés jellemzése

Kiilonleges munkaszervezési intézkedések nem voltak.

Szabalyok és szabalyzatok
Kezelési szabalyzat

Vaganyit beallitasa:

A vaganyut beallitas torténhet egyéni valtoallitassal, vagy vaganytt kijeloléssel. Az egyéni valtoallitas esetében
az atallitando valtokat egyenként kezeljiik, a vaganyut kijelolésnél a kezd6 és a célponti nyomodgombokat
hasznalva kijeldljiik a vaganyutat és ezutan a kijelolt vaganyutban fekvé atallitando valtok és védovaltok a
helyes allasba, illetve védo allasba allitddnak at egymas utan.

Az allitas befejeztével lezarodik a vaganyut, amelyet ennek kigyullad6 fénycsiksora jelez (els6 lezaras).

Valtok egyéni allitasa:

Kezelend6é nyomogombok: az allitani kivant valtdo egyéni nyomogombja és a ,,Koz0os allitas” jelii nyomogomb.
Az egyidejiilleg benyomott két nyomdégombot akkor kell felengedni, ha az allitott valto visszajelentd abrajaban
az a szarcsik villogo fénnyel vilagit, amelyik iranyba a kérdéses valtot allitjak. A valtok atallasa csak a gombok
felengedése utan indul meg. (Kivételt képez az az eset, amikor a nyomégombok benyomasa utan a valtod
rafutasi szakasza foglaltta valik, ennek hatasara ugyanis a valtoallitas azonnal elkezdddik.) Allitas kdzben a
kezelés megismétlésével a valtot barmikor vissza lehet vezérelni a kiindulasi allasba.

Hivojelzés bekapcsolasa:

Amennyiben biztosité berendezési hiba miatt (pl. hamis foglaltsdg) nem lehet a ,,szabad” jelzést kivezérelni a
vaganyuthoz tartozo jelzére, lehetdség van ,,Hivdjelzés” kivezérlésére.

Zavarjelzés kikapcsolasa:

(Egylitemii egy nyomégombos kezelés)

Kezelt nyomégomb: a ,,Zavar” jeli nyomégomb. A benyomott nyomoégomb akkor engedhetd fel, ha a fennalld
»Zavar” hangjelzés megsziinik.

Visszajelentések:

A visszajelentések csak tajékoztato jelleglick, biztonsagi fliggdségeket nem tartalmaznak! Ez annyit jelent,
hogy bar a visszajelentd fények kapcsolasat kozvetleniil a berendezés biztonsagi elemei végzik, tehat a fények
hiteles visszajelentést adnak a berendezés allapotarol, azonban a visszajelentd fények tényleges megléte vagy
hianya nincs hatassal a berendezés mitkodésére.

A valto allasanak visszajelentése:

A valtoknal a valto allasanak megfeleléen a visszajelentd fénycsikok szine a valtok szabad allapotaban fehér, ha
a végallas ellendrzés megvan. Ha végallas ellendrzés nincs, akkor villogd fehér. A visszajelentd fénycsikok
szine a valtok foglaltsaga esetén voros.

iranyba a vezérlés megtortént. A masik allast visszajelentd fénycsik sotét. Valtofelvagas esetén: Ha a
valtészakasz szabad, villog6 fehér a felvagas elotti végallast jelzd fénycsik. Ha a valtoszakasz foglalt, a
fénycsik villogd voros.

Altalanos ,,Zavarjelzés” visszajelentése:

A berendezésben eldallott zavarokat — az egyéni zavarjelzés mellett — hangjelzés és a zavarjelzést kikapcsold
gomb felletti fehér szinli lampa villogésa jelenti vissza.

A hangjelzés a zavarjelzést kikapcsold gomb benyomasaval megsziintethetd. A zavarjelzé lampa azonban a
zavar megsziinéséig vagy az elharitasaig villog. Ha mar egyszer a berendezésben ugyan-azon csoporton beliil
zavar volt, és a csengdjelzést a zavarkikapcsold gomb benyomasaval meg-sziintették, a zavar elharitasaig ujabb
zavar jelentkezését a berendezés hangjelzéssel nem jelzi. A zavarjelzést kikapcsold nyomogomb felett az 6sszes
zavar elharitasdig villog a lampa. Azt, hogy a zavarjelzést melyik szerkezeti elem meghibasoddsa miatt adja a
berendezés, a hibas szerkezeti elem visszajelentése mutatja.

Tiltott egyidejii vaganyutak:

Az F.2. ,Forgalmi Utasitas” vonatkozod pontjai szerinti egyidejiileg meg nem engedheté vagany-utak a
biztositoberendezésen nem allithatok be. A vonatkozo kizarasok mar a vaganyut lezaras (els6 kezelés) soran is
érvényesiilnek.

Kezelés soran elmarado visszajelentés:

Izzokiégésre, vagy érintkezési zavarra kell gondolni, ha a berendezés egyébként szabilyszeriien miikddik
(zavarjelzés nem jelentkezik).

Miiszaki ok miatti kiilonleges kezelések és eljarasok:

Altalanos szabaly, hogy amennyiben a korabban jol miikodé berendezésnél valamely nem vart jelenség
mutatkozik elsésorban arra kell gondolni, hogy forgalmi koriilmény jatszik kozre a jelenség 1étrejottében. Pl ha
kozlekedd vonat részére nem lehet a jelzot tovabb haladast engedélyezo allasba allitani, mindenekeldtt azt kell
megvizsgalni, hogy a jelzd allitashoz sziikséges biztonsagi feltételek (valtoallitas, vaganyut szabad allapota)
teljesiilnek-e. A berendezés miiszaki meghibasodasara kizarélag akkor szabad kovetkeztetni, ha a forgalmi
szolgalattevo a forgalmi helyzet alapos értékelésével egyértelmiien megallapitja, hogy a biztonsagi feltételek
tényleges teljesiilése ellenére a berendezés nem hajtja végre a kivant miiveleteket. A forgalmi szolgalattevd a
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forgalmi helyzet pontos értékelését altalaban az allitokésziiléken lathatd tajékoztatod jellegii visszajelentések
utjan végezheti. Hangstilyozando, hogy a visszajelentések megjelenése nem tartalmaz biztonsagi feltételeket
kielégité fliggbségeket, igy csak a lathato visszajelentések kelld értékelése utan szabad a visszajelentések
alapjan intézkedéseket foganatositani.

Miiszaki okok miatt az alabbi kiilonleges kezelések elvégzésére keriilhet sor:

Valtok helyszini allitasa:

Ha a valto allitasa soran a valtonak végallas ellenérzése nincs és a hiba probaallitassal sem sziintetheté meg,
akkor az allit6 és ellen6rz6 automatak lekapcsolasa utan a valtot a helyszinen kell megvizsgalni. Amennyiben a
hiba nem a cstcssin és a t6sin kozotti akadalybol vagy a sinszékek kenetlenségébdl szarmazik, a valtot kézi
forgattytival kell allitani. Ha a kézi forgattytval torténd allitas alkalmaval a valt6 a Forgalmi Utasitasban el6irt
hasznalhatosagi kovetelményeknek megfelel, akkor a miszaki vizsgalatig a valtdo végallasanak rogzitésére
biztonsagi betétet kell alkalmazni.

Hivojelzés alkalmazasa:

Hivojelzés alkalmazédsara akkor keriilhet sor, ha miiszaki meghibasodés, vagy foglalt vaganyra torténd
vonatfogadas esetén a kozeledd vonat részére a jelz6t nem lehet tovabb haladast engedélyez6 allasba allitani.
Hivojelzés kivezérlésekor a berendezés semmiféle biztonsagi fiiggést nem valdsit meg. A forgalombiztonsag
feltételeinek teljesiiléséért kizardlag a forgalmi szolgalattevo a felelds. A ,,Hivojelzés” nyomdgomb kezelésekor
szigoruan iigyelni kell arra, hogy egyidejlileg csak egyetlen (a kivant jelz6hdz tartozd) jelzényomdégombot
kezeljenek. Mas nyomogombok egyidejii kezelése szigortian tilos, mert az kozvetleniil balesetveszélyes
helyzetet teremthet. A hivojelzés bekapcsolasa el6tt a forgalmi szolgalattevonek minden esetben alaposan
értékelni kell a biztonsagos kozlekedés feltételeinek teljesiilését.

Ehhez az allitokésziilék visszajelentései az alabbi tajékoztatast nyujthatjak:

Ha a vaganyut beallitast elindit6 kezelés elso litemének (a kezd6- és célnyomogomb megnyomasanak) hatasara
a vaganyut elejét jelold jelzo visszajelentd abrajanak talpanal a fehér ellenérzd lampa sem gyullad ki, az vagy
azt jelenti, hogy a forgalmi szolgalattevé tiltott egyidejii vaganyut beallitasat kisérelt meg, vagy pedig a
berendezés vaganyut allitd automatikdja mikddésképtelen. Amennyiben tiltott egyideji vaganyut nincs
beallitva, gy a forgalmi szolgalattevé a valtokat egyéni allitassal allitsa a kivant vaganyltnak megfeleld
allasba (érintett és védovaltokat egyarant)! Ezutan meg lehet kisérelni a vaganyt allitast.

Ha a vaganyut elejét jelold jelzd visszajelentd abrajanak talpanal a fehér ellendrzé fény kigyullad, azonban
valamely valté nem képes a vaganyutnak megfeleld allasba bedllni, ez vagy a vaganyut-ban fekvd foglaltsag
miatt, vagy a berendezés miikddésképtelensége miatt kdvetkezik be.

Abban az esetben, ha szabad (jarmiivekkel nem foglalt) valtot egyéni allitdssal nem lehet allitani, a valtot a
helyszinen kell megvizsgalni, nem all-e fenn olyan koériilmény, amely a valtdallitast eleve lehetetlenné teszi
(szennyezettség, ho, jég, vagy ko szorult a csucssin és tdsin kdzé). Ha ilyen jel-legli nehézség all fenn, a valtot
meg kell tisztitani €s utana az allitast Gjbol megkisérelni

Ha a vaganyutban érdekelt (érintett- és védd) valtok automatikusan ugyan nem, de egyéni allitassal a
vaganyutnak megfeleld allasba allithatok (a valtok legalabb héaromszori ide-oda 4allitdsa sordan a
visszajelentésben semmiféle rendellenesség nem mutatkozik), tigy a valtokat hasznalhatonak lehet mindsiteni.
A helyes allasu valtok mozdithatatlansaga érdekében (nem kivant allitas megel6zése végett) a valtokhoz tartozo
allito automatat le kell kapcsolni. Ezutan a valtok helyes allasban lezartnak tekinthetok.

Uzemeltetés valtozavar esetén:

Valtozavart okozhat a berendezés meghibasodasa (pl. kimarad a valto allasanak allandd ellendérzése), vagy a
valtonal fellépd rendellenesség (pl. a csucssin nem zarodik, valtofelvagas stb.). Valto-zavar esetén az illetd
valtot érintd vaganyut bedllitasa nem lehetséges. A valtd helyes allasarol a helyszinen meg kell gy6z6dni. A
forgalom csak a megfeleld hivojelzés bekapcsolasa mellett bonyolodhat le.

Uzemeltetés jelzézavar esetén:

Ha egy f6jelzon a ,,Szabad” jelzést bekapcsolni nem lehet, a biztonsagi feltételek betartasa mellett a vonatokat
csak hivojelzéssel, vagy a ,,Megallj!” allasu jelzé mellett lehet kozlekedtetni.

Biztonsagi betétek alkalmazasa:

A vasutliizem zavartalansaganak biztositasa érdekében, ha a kozponti allitast valtonak nincs megnyugtatd
moddon végallas ellenérzése, a valtd forgalombiztossd mindsitéséig — a valtd végallasba torténd rogzitésére —
biztonsagi betétet kell alkalmazni.

Villamos allitasu valtd esetén:

Ha a valto allitasa soran végallas ellenérzés nincs €s a hiba probaallitassal nem sziintethetd meg, akkor az allitd
és az ellendrzo kismegszakito lekapcsoldsa utan a valtot a helyszinen meg kell vizsgalni.

Amennyiben a hiba nem a cstcssin és a tdsin kozotti akadalybol vagy a sinszékek kenetlenségébdl szarmazik, a
valtot kézi forgattytval torténd allitas soran a zarényelv zarodik és a valtd a Forgalmi Utasitas-ban el6irt
hasznélhatosagi kovetelményeknek megfelel, akkor a miiszaki vizsgéalatig a valtdo végallasanak rogzitésére
biztonsagi betétet kell alkalmazni.
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1.10.3.

1.11

1.12

1.12.1

F.2. sz. Forgalmi Utasitas

2.8. A valték hasznalhatésaginak ellenérzése forgalmi szempontbol
2.8.1. A valto forgalmi szempontbol akkor hasznalhato, ha:

b.) a simul6 cstcssin tokéletesen simul a tésinhez, a masik pedig a tdsintél kelld
tavolsagban van,

2.8.2. A valtok hasznalhatosagardl meg kell gy6zddni:

c.) a valtok allitasakor, lezarasakor,
d.) vonat vaganyutjanak beallitasakor,

A hasznalhatésag ellenérzése valtoallitas kozben

2.8.4. Villamos titon kozpontbol allitott valtot, illetve villamos retesszel ellatott helyszini allitast valtot akkor
kell hasznalhatonak tekinteni, ha a valto allitasa utan annak végallasa a biztositoberendezésrél megallapithato
(Kezelési Szabalyzat).

A hasznilhat6sag ellendrzése a vaganyut beallitasakor

2.8.5. A vaganyut beallitasakor az atallitandd valtok hasznalhatosagarol ugyanugy kell meggy6zddni, mint
valtoallitas kozben.

A vaganyut beallitasakor az at nem allitando valtok hasznalhatésagardl az alabbiak szerint kell meggy6z6dni:
a.) a villamos tton allitott kozponti allitasu valtok hasznalhatosagat az ellen6rz6 berendezés jelzi. Zavar esetén
a Kezelési Szabalyzat el6irasai szerint kell eljarni,

2.12. Viltéellendrzés (Meggy6z6dés a valtok helyes allasarol)
2.12.1. A vonatok érkezése, indulasa, illetve athaladasa el6tt a valtok allitasara kotelezett dolgozok minden
esetben kotelesek valtoellendrzést tartani. A valtoellendrzés alkalmaval meg kell gy6zddni arrdl, hogy a
vaganyutban fekvo valtok a kijelolt vaganyra vezetnek-e és hogy a figyelembe jovo védovaltok védoallasba
allnak-e.
2.12.2. Villamos uton kozpontbdl allitott valtok helyes allasat a vaganyut beallitasa utan a valtok allitasaval
megbizottak és az 6 munkdjukat ellendrzok egyarant az ellen6rz berendezéseken megjelend fények
kiértékelésével kotelesek ellendrizni.

Ha a valtok helyes allasat az ellen6rz6 fények kiértékelésével nem lehet megéllapitani, akkor a berendezés
Kezelési Szabélyzataban és az AVU-ban szabalyozott modon kell ellenérizni.

Meteorologiai adatok

A baleset idején tiszta, nagyon meleg (39 Celsius), csendes id6 volt.
Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

A 2017. augusztus 03-an 14 ora 36 perckor Abony allomas paratlan végén, a valtd
korzetben az 560-1 sz. vonat mozdonyanak vezet6allasan tortént meghallgatasa soran a
mozdonyvezeté elmondta, hogy:

e Szolnok allomasrol menetrend szerint indult a vonattal, majd Abony &allomas
tovabbhaladast tiltd ,,C” bejarati jelzdje elott megallitotta a vonatot.

o Kb. 2-3 perc allas utan latta, hogy az 1. szamu kitér6 atall egyenes allasbol kitérd
allasba, majd megjelent a ,,Hivdjelzés” a ,,C” bejarati jelzén. Az 1. sz. valto
atallitasa és a ,,Hivojelzés” megjelenése kozott kb. 15-20 masodperc telt el.

e Mas valtonak a mozgasat nem latta.

e A ,Hivojelzés” megjelenése utan elinditotta a vonatot, és behaladas kozben
észlelte, hogy a 3. sz. valtd egyenes iranyban all, ezért a valto el6tt megallitotta a
vonatot.

o Telefonszam hianyaban a valtokorzetben talalhatd utasitast add térhangos
berendezésen felvette a kapcsolatot Abony allomas forgalmi szolgalattevojével.
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1.12.2

1.13

1.14

A forgalmi szolgalattevo

Abony allomas forgalmi szolgalattevéje meghallgatasa soran elmondta, hogy:
e Faradtnak nem érezte magat, bar a kanikula miatt nem tudott nyugodtan aludni.
e Szolgalatatadaskor minden rendben volt, a délel6tt csendesen telt.

e 12 ¢6ra 15 perckor a II. vaganyon athaladdéra tervezett 14799 sz. gépmenect
rendkiviili moédon megallt, és szolgalatképtelenséget jelentett.

o A IL. vagany foglaltsdga miatt a paratlan vonatok lekozlekedtetését az 1. vaganyra
tervezte.

e A 614 sz. vonat athaladasa utan szeretett volna vaganyutat 4llitani, de nem 4llt at a
3. sz. valto. Amikor a 3. sz valtot kezelte, akkor szolalt meg a zavar jelzés.

e A 3. sz valtdja hibasodott meg, ezért nem tudott bejarati vaganyutat allitani az
eseményben érintett vonat részére. Ebben azért is biztos, mert a zavart jelz6 hang a
biztositoberendezésen a 3. sz. valto kezelésekor szolalt meg.

o A sikertelen vaginyut bedllitds utan dontott gy, hogy az elsé vaganyon
kozlekedteti az eseményben érintett vonatot.

o Az 1. sz. valtora kétszer kezelt ra: egyszer amikor megkisérelte kitérébe allitani
majd masodszor, amikor visszaallitotta egyenes allasba. Szerinte az 1. sz. valtonak
ekkor egyenes allasban végallasa volt.

o Az éllitébiztositékokat nem kapcsolta le miel6tt a Hivojelzést kivezérelte volna.

e Olyan biztositoberendezési oktatas, amikor a berendezésben jelentkezett
meghibasodasokkal foglalkoztak volna, utoljara a biztositoberendezési vizsgaja
el6tt volt.

e (Gyakorlati oktatason az oktatas anyagat at szoktak beszélni.

Mentés, karelharitas

Az 560-1 sz. vonat vezetd jegyvizsgaldjanak elmondasa szerint tajékoztatast kaptak arrol,
hogy az utasokat Abony allomasrdl vonatpotld autobusz fogja tovabb szallitani, és az
utasok sajat felel6ségiikre begyalogolhatnak az allomasra. Arrol is tajékoztatast kaptak,
hogy a Katasztrofavédelem a helyszinre tart, sziikség esetére. A tajékoztatas utan kb. 20
perc elteltével megérkezett a Katasztrofavédelem, és 3 f6 id0s utast lesegitettek a vonatrol.

Probak és kisérletek

A Vb. a biztositoberendezési és a palyafenntartasi szakszolgalattal, valamint a MAV Zrt.
TVB munkatarsaival 2017. augusztus 03-an 15 ora 10 perctdl 16 o6ra 30 percig a
biztositoberendezés probajat végezte. A proba soran az 1. és a 3. sz. valtonal, a forgalmi
irodaban, és a biztositoberendezés jelfogdtermében tartézkodtak szakemberek. A proba
soran a biztositoberendezést a forgalmi szolgélattevd kezelte. A probarol a forgalmi
irodaban kép- és hangfelvétel késziilt.

A proba elsé 1épéseként az 560-1 sz. vonat hatratolt, hogy az 1. sz. valto megvizsgalhato,
majd allithat6 legyen. Amikor a vonat lehaladt a valtorol, az irodai berendezésen, amelyen
addig nem volt semmilyen visszajelentése, a kitéré iranyu valtoszarcsik kezdett el fehéren
villogni.

A valtonal lehetéve valt az allitdoszerkezetnek és maganak a valtonak a vizsgalata is.
Megallapitasra keriilt, hogy a csucssin hegyén jol lathatod {itési nyom van, és a valtd
allitokésziiléke nincs végallasban, kitér6 irany felé van elmozdulva.
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1.15

1.16

1.17

A proba tovabbi 1épései soran az alabbi probak keriiltek elvégzésre:

- Valtovizsgalat az 1. és a 3. sz valton egyenes és kitérd iranyban is allitasi, akadaly
és foglaltsagi probaval.
- Vaganyut beallitas egyéni €s vaganyutas valtoallitassal is.

A probak soran tapasztaltak alapjan a Vb megallapitotta, hogy mind az 1. sz., mind a 3. sz.
valté megfelelden mitkodott. A valtokat a MAV Zrt. szakemberei iizembiztos allapotinak
mindsitették, és engedélyezték rajtuk a vonatok kozlekedését.

rrrrrr

valo foglaltsag esetén azért nincs visszajelentése, mert a kezel6pultbol a visszajelentd izzo6
hianyzott. Arra vonatkozoan, hogy mikor és ki tavolitotta el onnan az izz6t, nem sikeriilt
megbizhato informaciot talalni. Feltételezésként elhangzott, hogy egy ,,fontosabb” helyen
1év6 izz6 kiégésekor innen keriilt athelyezésre az izzo.

»

6. abra: Az 1. sz. valté kitéro iranyu foglalt allapotat visszajelenté izzé hianya

Kiegészito adatok
Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

Osszefiiggésbe hozhato események

Hasonld, vagy az esettel 0sszefiiggésbe hozhatd eseményt a KBSZ korabban nem vizsgalt.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

S

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.

2.1

2.11

ELEMZES

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithat6 ossze:

Az 560-1 sz. vonat kozlekedése

Az eset napjan a Nyiregyhaza — Budapest-Nyugati viszonylaton kozlekedé 560-1 sz. vonat
az MFB adatai szerint a menetrendjének megfeleléen, 12 6ra 22 perc 09 masodperckor
indult Szolnok allomasrdl. Abony allomas ,,C” jelli bejarati jelz6jéhez érkezve a jelzon a
tovabb haladast megtiltd (voros) jelzés volt. A vonat a jelzd elétt megallt 12 6ra 31 perc 56
masodperckor. A mozdonyvezetd kb. 2 perc varakozas utan latta, hogy az 1. sz. valto
»Hivojelzés” is megjelent a jelz6n. A mozdonyra telepitett MFB altal rogzitett adatok a
mozdonyvezetd altal mondott id6 adatokat alatamasztjak. A ,,Hivdjelzés” megjelenése utan
12 ora 34 perc 28 masodperckor a mozdonyvezet6 a vonattal elindult 12 -13 km/h-s
sebességgel (lasd a menetird regisztrumabol késziilt tablazatot), majd az altala gyok feldl
megkozelitett és részére helyteleniil allo 3. sz. valtd eldtt megallt 12 6ra 35 perc 39
masodperckor.
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7. sz. abra Az IC560-1 sz. vonat sebesség gorbéje

Az esemény elotti torténések

A hangrogzitd berendezés felvételei és a tanuvallomasok alapjan az aldbbiakat
allapitotta meg a Vb az esemény lefolyasaval kapcsolatosan:

- 12 ¢6ra 01 perckor engedélyt kért Szolnok allomas forgalmi szolgalattevdje a 14799
Sz. gépmenet részére Abony allomas forgalmi szolgalattev6jétdl, aki az engedélyt
megadta.

- 12 6ra 10 perckor engedélyt kért Abony allomas forgalmi szolgalattevéje Cegléd
allomas forgalmi szolgélattevojétdl a 14799 sz. gépmenet részére, mert azt at
kivanta haladtatni az allomasan. Az engedélyt megkapta.

- 12 o6ra 15 perckor a II. sz. atmend fOvaganyon miszaki meghibasodas miatt
megallt és allva maradt az allomason athaladtatni tervezett 14799 sz. gépmenet.
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12 6ra 20 perckor Szolnok allomas az 560-1 és a 41188-1 sz. vonatok részére
egyszerre engedélyt kér Abony allomastol.

A Szolnok éalloméas felé adott engedély utan Abony 4allomas forgalmi
szolgalattevdje kozolte Cegléd allomas forgalmi szolgalattevéjével, hogy a 14799
sz. gépmenet. nem kozlekedik szolgalatképtelenség miatt, és egyben engedélyt kért
a 6297 és az 560-1 sz. vonatok részére egyidGben, illetve kozolte, hogy késdbb lesz
egy 41188-1 sz. tehervonat, de annak majd még késébb kér engedélyt.

12 6ra 21 perckor a 6297 sz. vonat részére az els0 vaganyra vezet0 vaganyuthoz
tartozo ,,C” bejarati jelzore kivezérelt tovabb haladéast engedélyezd jelzés, kiilsd
beavatkozas nélkiil, ,,Megallj!”-allasba keriilt (,,visszaesett™).

12 ora 25 perckor Abony allomas forgalmi szolgalattevéje engedélyt kért Szolnok
allomas forgalmi szolgalattevdjétol a 614 sz. és a 6244 sz. vonatok részére
egyszerre.

12 6ra 27 perckor a 6297 sz. vonat a tovabbhaladast engedélyezd jelzés
megjelenése utan megindult a ,,C” jelz6t6l az els6 vaganyra.

12 6ra 29 perckor a 614 sz. vonat athaladt a harmadik vaganyon.

12 6ra 29 perckor az els6 vaganyon megallt a 6297 sz. vonat, melyet a tervek
szerint a harmadik vaganyon tervezett megel6ztetni a forgalmi szolgalattevo az
560-1 sz. vonattal.

A 614 sz. vonat athaladdsa utdn az 560-1 sz. vonat részére a 6297 sz. vonat
megelOztetése céljabol a harmadik vaganyra vezetd bejarati vaganyut beallitasat
kezdeményezte a valtok egyéni allitdsaval, majd a vaganyuat kijeloléséhez
sziikséges kétgombos kezeléssel. A vaganyut beallitasa sikertelen volt (a 12 éra 57
perckor rogzitésre keriilt biztositoberendezési miivezetdvel tortént beszélgetésében
a forgalmi szolgalattevé azt mondja, hogy az 1., és a 3. sz. valtdja meg sem
mozdult).

A valtok egyéni allitasakor eldszor az 1. sz. valtot kezelte, amely kitérd allas
iranyaba elindult, azonban nem érte el végallasat. Ezt kovetden a 3. sz. valtot
kezelte, azonban annak kezelése sikertelen volt a biztositoberendezési fliggdségek
(1. sz. valté végallasanak hianya) miatt. A 3. sz. valtd kezelése utan kozvetleniil
megszolalt a zavarra figyelmeztetd hangjelzés. A forgalmi szolgalattevd e
hangjelzést — a biztositoberendezés visszajelentd fényeinek alapos kiértékelése
nélkiil — a 3. sz. valtoval kapcsolatos hibaként értékelte és kezelte.

Az 560-1 sz. vonat Ill. vaganyra tervezett bejarati vaganyutjanak beallitasi
sikertelensége utan a forgalmi szolgalattevd gy dontott, hogy az elsé vaganyrol
kijaratja a 6297 sz. vonatot, és az 560-1 sz. vonatot is az I. sz. vaganyon haladtatja
at.

A 6297 sz. vonat 12 6ra 30 perc 45 masodperckor megindult az elsé vaganyrol, a
6244 sz. vonat részére bejarati vaganyut lett kezelve és a vonat 12 6ra 33 perc 57
masodperckor megallt a harmadik vaganyon, ekkor mar csak az els¢ vagany volt
szabad az alloméason.

Az 560-1 sz. vonat 12 6ra 31 perckor a ,,C” bejarati jelz6 elott megallt.

2.1.2 Az esemény lefolyasa

A forgalmi szolgalattevé, a 614 sz. vonat 12 o6ra 29 perces athaladasa utan
megprobalt az 560-1 sz. vonat részére a IIl. vaganyra vaganyutat beallitani, ami
sikertelen volt. Ezutdn igy dontott, hogy az 1. vaganyrol kijaratja a 6297 sz.
vonatot (12 6ra 30 perc), a IIl. vaganyra be, illetve onnan kijaratja a 6244 sz.
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vonatot, az 560-1 sz. vonatot pedig az 1. vaganyon at a 6297 sz. vonat blokkjara
kozlekedteti. A valtokat az 1. vaganyra tereld allasba allitotta, megprobalt lezarast
végezni, de az els6dleges lezaras sem sikeriilt.

Ezutan a sorompot kézi kezeléssel lezarta (a kijarati vaganyutban fekvot is, mivel a
soromp6 vonat altal torténd lezdrasa nem torténik meg Hivojelzés esetében), majd
Kivezérelte a ,,Hivojelzés”-t az 560-1 sz. vonat részére a ,,C” jelli bejarati jelzore.
Az 560-1 sz. vonat mozdonyvezetdje a ,,Hivdjelzés” megjelenése utan a vonatot
meginditotta (12 6ra 34 perc 28 masodperc) €s behaladt a valtokorzetbe kb. 13-14
km/h-s sebességgel. A mozdony az 1. sz. valtd nem tokéletesen simuld csucssinét
megiitotte, és kitérd irdnyban rahaladt a valtora. A mozdonyvezetd észrevette, hogy
a 3. sz. valtd az O részére helytelen allasban all, ezért még a 3. sz. valto elott
megallitotta a vonatot.

9. abra: az 560-1 sz. vonat altal okozott

sériilés az 1. sz. valté végallas nélkiili

10. abra: a végallas nélkiili 1. sz. valto

P allasa a baleset idején
csucssinjén

2.1.3 Az eseményt koveto torténések

Az 560-1 sz. vonat mozdonyvezetdje a helyzet tisztazasa végett az allomas
valtokorzetében kiépitett kommunikacios berendezés segitségével felvette a
kapcsolatot a forgalmi szolgalattevbvel, aki a biztositoberendezési diszpécserrel
beszélt telefonon, mert a 3. sz. valtdé meghibasodasat kivanta bejelenteni. A
forgalmi szolgalattevG a mozdonyvezet6tdl értesiilt az eseményr6l, mert a
berendezés hibaja miatt (az 1. sz. valtd visszajelentésének foglalt izzoja hidnyzott)
a vonat tényleges helyzetérdl nem volt informacidja, arrol csak a
mozdonyvezetovel folytatott beszélgetés folyaman értesiilt.

A vonat utasait értesitették, hogy sajat felelésségre bemehetnek Abony allomasra,
ahonnan vonatpo6tld autdbusz fogja Oket tovabb szallitani. A vezetd jegyvizsgalod
elmondasa szerint kb. 3 — 4 idésebb utas a helyszinre érkez6 Katasztrofavédelem
munkatarsainak segitségével hagyta el a helyszint.

A baleset utan a forgalmi szolgalattevé a berendezés visszajelentd fényeinek hibaja
foglalt, ezért megprobalt a III. vaganyon allo 6244. sz. vonat részére kijarati
vaganyutat lezarni (a hangfelvételen is halhat6, amint a diszpécsernek és az 560-1
sz. vonat mozdonyvezetdjének is mondja), ami nem sikeriilt az 1. sz. valto kitérd
iranyu allasa, illetve a végallas hianya miatt. Az 560-1 sz. vonat jelentsen érintette
a kijarati vaganytt trszelvényét, ugyanis majdnem egy teljes mozdony hosszaval
meghaladta a biztonsagi hatarjelzot.
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2.2

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A forgalmi szolgalattevé a sziikséges vizsgakkal és gyakorlattal rendelkezett az esemény
idején.

Az adott napon szolgdlatdban rendkiviili esemény nem tortént, egészen a
szolgalatképtelenséget jelentdé mozdony megallasdig. Abony allomas fekvésének
koszonhetéen a forgalmi szolgalattevok forgalomszervezési feladatot ritkan latnak el.
Leginkdbb Szolnok és Cegléd allomas rendelkezd forgalmi szolgalattevdi dontik el, hogy a
vonatok milyen sorrendben kodzlekednek, mi az, amit inditanak és mi az, amit fogadnak.
Abony allomas forgalmi szolgalattevjének ennek megfeleléen kell a forgalmat
lebonyolitania.

2017. augusztus 03-an a melegfront hatasara, mar tdbb napja tartdé nagyon meleg,
csapadéktol mentes id6 volt. A huzamosabb ideig tarto, ilyen idéjarasi koriilmények
hatéasara (tobbek kozott a pihenési koriilmények romlasanak és az emberi szervezetet érd
terhelésnek koszonhetden) az emberek koncentrdldo és probléma megoldd képessége
jelentésen leromolhatott.

12 éra 15 perckor a II. atmené fovaganyon szolgalatképtelenség miatt megallt a 14799 sz.
gépmenet, ami a negyedik vaganyon oszlatott tehervonat miatt lecsokkent allomasi
atbocsato képességet még tovabb csokkentette. A fentiekben leirt koncentralé képesség
csokkenés mellé egy fokozott figyelmet igényld, allomasi atbocsatd képesség csokkenés is
tarsult. A szolgalatképtelenséget jelentdé mozdonyvezetd azt a forgalmi rendet, amit
korabban eltervezett a forgalmi szolgélattevd (minden vonat athalad sorban az allomason,
az atmend févaganyt hasznalva), alaposan felboritotta. Ezzel olyan tevékenységet
kényszeritett ki, amelyben a forgalmi szolgalattevonek kisebb gyakorlata volt, és ebbdl
adodoan stressz alakult ki a forgalmi szolgalattevonél.

A forgalmi szolgalattevo a II. vagany foglaltsaga miatt, az eredeti tervét megvaltoztatva, az
I. vaganyon tervezte lekozlekedtetni a paratlan vonatokat.

A 6297 sz. vonat részére a ,,C” jelzotol az 1. vaganyra vezetd vaganyuthoz tartozo ,,C”
jelzoére kivezérelt szabad jelzési kép ,visszaesett”. Ez a biztositoberendezési hiba
csatlakozva a csokkent koncentraldo képességhez és az allomas atbocsatd képességének
csokkenéséhez, tovabb novelte a forgalmi szolgélattevot érd stresszt.

Mivel a 6297 sz. vonat a ,jelzOvisszaesés” miatt a tervezettnél késobb allt meg az L.
vaganyon, a forgalmi szolgalattevo ismét attervezte a forgalom lebonyolitasat: gy dontott,
hogy az 560-1 sz. vonattal a III. vaganyon megel6zteti a 6297 sz. vonatot.

A 1I. és IV. vagany foglaltsaga altal lecsokkent allomasi atbocsatd képesség, a vonatok
strisége, illetve az el6zéleg el6fordult biztositoberendezési meghibasodasok miatt a Vb
megitélése szerint a vonatok megeldztetési feladatait célszer(ibb lett volna a szomszédos
allomasokra hagyni. A forgalmi szolgalattevd azonban, dsszhangban a vonatok fontossagi
sorrendjével, az Intercity vonat késését szerette volna minimalis szinten tartani.

12 6ra 29 perckor a 614 sz. vonat athaladt a III. vaganyon, ezutan probalta meg beallitani a
forgalmi szolgalattevd a ,,C” jelz6tdl a III. vaganyra vezetd vaganyutat. E16szor egyéni
vaganyutas beallitassal is, de sem az 1. sz., sem a 3. sz. valtd nem allt at, igy a vaganyt
beallitasa sikertelen lett.

Ekkor ujabb gond sulyosbitotta tovabb a forgalmi szolgalattevd helyzetét: mar a masodszor
modositott forgalom-lebonyolitési terv is veszélybe keriilt és Gjabb biztositoberendezési
hiba is fellépett.

A biztositoberendezés helyesen nem engedte a vaganyutbeallitast, mert az 1. sz. valtonak

rrrrrr

torténd allitasanak sikertelenségét is. A Vb megitélése szerint az 1. sz. valtd egyenes
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2.3

2.4

allasba torténd visszaallitdsa, majd ismételt kitérd allasba torténd vezérlése esetén a valtd
mar végallasba keriilt volna. A szinte kizarolag egyenes irdnyban hasznalt valtok esetén a
szennyezOdések okozhatjak a végallas hianyat az elsd kezelés alkalmaval. Ezért is irja elé a
Kezelési Szabalyzat az ismételt probaallitast végallas hianya esetén.

Hangfelvételek alapjan megallapithat6, hogy a forgalmi szolgédlattevé nem ismerte fel,
hogy az 1. sz. valtoval van probléma, hanem folyamatosan a 3. sz. valtd meghibasodasara
hivatkozott. A Vb a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy az 1. sz. valto
végallasanak hianyat visszajelent6 villogo fehér fény megfeleléen miikodott (a proba soran
a valtordl letolt a szerelvény, és a foglaltsag megsziintekor minden beavatkozas nélkiil
villogni kezdett a végallas hianyat jelz6 fény).

Tévedésében megerdsitette, hogy az 1. sz. valtdé milkddési zavarara utald hangjelzés, a
biztositoberendezésen kdzvetleniil a 3. sz. valto kezelésének megkisérlésekor jelentkezett,
valamint az, hogy a vOrds sav alatti visszajelentd izz6 hidnyzott, ezért a vonat
rahaladasakor elsotétiilt a valto visszajelentése.

A tévedés ugy lett volna felismerhet6, hogy a hangjelzés megszolalasakor a forgalmi
szolgalattevd a biztositoberendezés visszajelentd fényeinek kiértékelésével megkeresi a
hangjelzés okat, és csak ennek ismeretében hozza meg dontését a sziikséges
intézkedésekrol.

A harmadik vaganyra vezeto bejarati vaganyut beallitdsanak sikertelensége utan a forgalmi
szolgalattevo ugy dontott, hogy az eldzo tervezeten valtoztat: mégis a 6297 sz. vonat utan
kozlekedteti le az 560-1 sz. vonatot az 1. vaganyon. Az 1. sz. valtd végallasanak hianya
miatt, azonban az I. sz. vaganyra sem sikeriilt viganyutat allitania.

A vaganyut bedllitas sikertelensége utan, a valtok helyes alldsarol valdo meggy6zddést,
illetve az allitobiztositék lekapcsolasat elmulasztva kivezérelte a Hivojelzést (1.10.2. pont).

A behalad6 560-1 sz. vonat mozdonyvezetdje a behaladas soran észlelte a helyteleniil allo
3. sz. valtot és megallt elotte.

A tulélés lehetosége

A biztositoberendezés helyes mikddése soran észlelte a valtd végallasanak hianyat, és nem
engedte azon keresztlil vaganyut felépitését. Ennek, és a jol miikodé vonatbefolyasolasnak
koszonhetéen a vonat csak 15 km/h alatti sebességgel haladhatott ra a végallas nélkiili
valtéra, igy sulyos baleset bekdvetkezésének kozvetlen veszélye nem allt fenn. A
mozdonyvezetd figyelmének kdszonhetden a szamara helyteleniil allo 3. sz. valto eldtt a
vonat megallt.

Egyéb észrevételek

Az eseménnyel kozvetleniil nem hozhatoé Osszefiiggésbe az engedélykérések és adasok
végrehajtasa, azonban a Vb azt tapasztalta, hogy a vizsgalat altal érintett rovid idon beliil
tobb alkalommal is szabalytalanul torténtek az engedélykérések és adasok.

Harom alkalommal is megtortént, hogy a forgalmi szolgélattevok egyszerre kértek két
azonos iranyban kozleked6 vonat részére engedélyt. A gyakorisagbdl és abbol, hogy egyik
esetben sem tiltakozott az engedélyt add forgalmi szolgalattevé az utasitds ellenes
munkavégzésre, a Vb arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az ilyen fajta engedélykérés
rendszeresen megszokott és megtlirt gyakorlat.
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3.1.5

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok

Az esemény bekovetkezését a Vb a forgalmi szolgalattevével kapcsolatos emberi
tényezokre vezette vissza, aki

a) tévesen azonositotta be a zavarjelzés okat,
b) nem hajtotta végre a valtok ellendrzését, és az allitast megakadalyozo kisautomata
lekapcsolasat a ,,Hivojelzés” kivezérlése elott.

Kozvetett okok
A forgalmi szolgalattevo fenti tevékenységére hatassal volt, hogy:

c) aziddjarasi koriilmények csokkenthették a koncentracios képességét,
d) stresszt kellett elviselnie, mert:
e tObbszor kellett a vonatforgalom lebonyolitasat atterveznie,
e abiztositoberendezésen tobb hiba is jelentkezett.

rrrrrr

szarcsikjabol az izzo6 hidnyzott.

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1év6 okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

f) A forgalmi szolgalattevok nem rendelkeznek olyan ismeretekkel, amelyek
felhasznalasaval a megnovekedett stresszben is alapos, végiggondolt dontéseket
tudnanak hozni.

g) A biztositoberendezésen jelentkez$ zavarok és hibak elharitasara vonatkozdan
gyakorlati oktatasra a kiképzés 6ta nem keriilt sor.

Egyéb kockazatnovel6 tényezok
Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezo:

h) az engedélykérés/adas folyamataban helytelen és veszélyes gyakorlatot
alkalmaznak,

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

i) Az eset kovetkezményeinek csokkentését, stlyosabb kimenetel elkeriilését
szolgalta, hogy a mozdonyvezetd behaladas kozben az eldirdsoknak megfeleléen
fokozott figyelemmel haladt be az allomasra és a 3. sz. valtd egyenes iranyba vald
allasat észlelve a vonatot a valtdé elétt megallitotta, ezzel elkeriilve a valtd
felvagasat, illetve egy ellenkezd iranya vonat altal elfoglalt vaganyra torténd
behaladast.
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3.1.6

4.

5.

6.

Tanulsagok

Zavar hangjelzéskor a visszajelent6 fények alapos kiértékelésével kell meggydz6dni a hiba
okarol, mert nem biztos, hogy a hiba a legutolsé kezelés kapcsan lépett fel, kiilondsen
akkor, ha rovid id6 alatt tobb kezelés is kdveti egymast.

Az eseménnyel kapcsolatos hangfelvételeken tobbszor is hallhato, amint egymast kovetd
vonatok részére egyszerre torténik engedélykéres, illetve adas. Ebbdl arra lehet
kovetkeztetni, hogy az F. 2. sz. Forgalmi utasitasban leirtaktdl eltéréen torténo
engedélykérés, illetve engedélyadas az esemény altal érintett allomasok kozott elfogadott
gyakorlatnak szamit. Az ilyen utasitasokban, illetve eldirasokban leirtaktdl eltérd,
szervezeti csoportokon beliil elfogadott szokasok, negativan befolyasolhatjak, egy
szervezet biztonsagos mikodését.

A Vb felhivja az érintettek figyelmét a nem szabalyos engedélykérés veszélyeire, és arra,
hogy a hangr6gzitd berendezések altal rogzitett hanganyagok visszahallgatasaval ez a
tevékenység utdlag is jol feltarhatd.

MEGTETT INTEZKEDESEK

Az eseménnyel kapcsolatban megtett intézkedésrdl a MAV Zrt. a zaromegbeszélést
megeldzoden irasban tajékoztatast kiildott az alabbi tartalommal.

»Az esemény bekovetkezését kovetden Budapest Teriileti Igazgatosag Teriileti Forgalmi
Osztaly vezetdje a hasonlo esetek megeldzése érdekében valamennyi, biztositoberendezési
kezelésére kotelezett munkavallalo részére rendkiviili helyszini gyakorlati forgalmi oktatast
rendelt el. Az érintett munkavallalok figyelmét felhivtak az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 2.12
alfejezetében foglaltakra, valamint a biztositoberendezések Kezelési Szabalyzatanak a
valto- és vaganyut bedllitasi izemzavar esetén kdvetendo eldirasaira.”

A Vb megitélése szerint, bar az ismereteket felfrissito oktatast altalaban hasznosnak tartja,
jelen esetben az okozati Osszefiiggések soran feltart problémak (helyzeti tudatossag
elvesztése, stressz, stb.) kezelésére ¢s a balesetek megel6zésére Snmagaban nem elegendd
az ismételt forgalmi oktatas.

A Vb ugyanakkor sajnalattal vette tudomasul, hogy az egyszerre tobb vonat részére torténd
engedélykérés és -adas helytelen ¢€s balesetveszélyes gyakorlatanak megsziintetésére
iranyuld intézkedésrol nem kapott tajékoztatast.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek az F2. sz. Forgalmi Utasitasban és a Biztositoberendezés Kezelési
Szabdalyzataban eldirt szabalyok betartasaval, és a személyzettdl elvarhaté figyelemmel
elkeriilhetok, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs sziikség.

ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai és az érintett szervezetek eltérd véleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2019. januar 8.
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