fard 2017-098-6

Wi
3

INNOVACIOS ES TECHNOLOGIAI
MINISZTERIUM

=

ZAROJELENTES

2017-098-6
Nagyon sulyos vizikozlekedési baleset

Balaton, Balatonederics elotti vizteriilet
2017. oktober 11.

Csonak
Regisztraciora nem kotelezett uszolétesitmény

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikozlekedési esemény okéanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség
vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

— avizikodzlekedésrol szolo 2000. évi XLII. torvény,

- a Londonban 1974. november ho 1. napjan kelt ,,Eletbiztonsag a tengeren” targyt
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi JegyzOkonyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szol6 2001. évi XI. torvény,

— a légi-, a vasuti ¢és a vizikozlekedési balesetek ¢és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a vizikozlekedési balesetek és vizikozlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szolo 77/2011.(X11.21.) NFM rendelet,

— illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairol szolo 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald
megsziinésérdl szold 230/2016. (VIIL. 29.) Kormanyrendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vizikozlekedési baleseteket és vizikozlekedési eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatdsi hatosagi, szabalysértési, illetve
biintetoeljarastol.

— A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

— Jelen Zargjelentés kotelez6 erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgélatban résztvevd személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg0Orizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetoveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Szerzoi jogok
A zargjelentést kiadta:
Innovacios és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu
kbszhajozas@itm.gov.hu

A zarojelentés vagy annak részei barmely formaban — jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével — felhasznéalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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Jelen Zaraojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ vezetdje értesitette az
érintetteket, hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb 2021. december 21-én 14
orakor zar6 megbeszélést tart, melyre meghivja az érintett személyeket, szervezeteket.

Valasz elektronikus formaban vagy telefonos megkeresésre minden érintett részérdl
érkezett. Az ¢érintettek a Zarojelentés-tervezet tartalmaval ¢és megallapitasaival
egyetértettek, észrevételt nem tettek. A zard megbeszelésen nem kivantak részt venni.

Ezért jelen Zarojelentésben a KBSZ a tervezet tartalmat valtoztatas nélkiil kozli.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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Beliigyminisztérium
Balatoni Vizirendészeti Rendorkapitanysag

International Maritime Organization/ Nemzetkozi Tengerészeti
Szervezet

Innovacios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
esemeények szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Nemzeti Kozlekedési Hatosag
Safety of Life at Sea/ Eletbiztonsdg a tengeren

Vizsgalobizottsag

Vizimentok Magyarorszagi Szakszolgdlata
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Nagyon sulyos vizikozlekedési baleset

gyartoja nincs adat
tipusa ,Balatoni Diohé;” tipust evezds csonak
lobogoja magyar

lajstromjele

lajstromba vételre nem kotelezett

Vizi jarmi —
gyari szama

tulajdonosa

magyar maganszemély

iizembentartoja

ua.

bérloje

nincs

Vizi jarmi rongalédasanak mértéke

A vizi jarmu a baleset soran felborult,
az elektromos motor akkumulatorral
egyiitt elveszett.

Lajstromoz6 allam

lajstromba vételre nem kotelezett

Lajstromozo hatésag

nincs

napja és idépontja 2017 oktober 11, 07:00 és 15:10 kozotti
Eset idében
helye Balaton, Balatonederics el6tti viztertilet
elhunytak szama 2
Eset kapcsan | eltiintek szama 0
sulyos sériiltek szama 0

Eset helyszine alapjan illetékes

e ITM - KBSZ
Kivizsgalo szervezet

Bejelentések, értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2017. oktober 12-én 15 o6ra 55 perckor az illetékes
renddrhatdsag ligyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2017. oktober
12-én az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo

vezetdje Sarkany Gabor
tagja Veres Gabor

Az eseményvizsgalat attekintése
A VDb 2017. oktober 13-an a helyszini szemlét végzett, és ennek soran:

- megvizsgalta az eset helyszinét és vizi kornyezetét,
- kikotési helyén megvizsgalta az esetben érintett csonakot, rogzitette annak méreteit,
- fotokat készitett az esemény helyszinérdl és a csonakrol.
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A Vb a vizsgalat soran beszerezte:

- az eset idején mért idGjarasi és vizallasi adatokat,

- az esetrdl az illetékes renddrhatdsag altal készitett jegyzokonyvet, €s az altaluk végzett
vizsgélat dokumentéciojat,

- az csonakkikoto térfigyeld kamerainak felvételeit.

A Vb tanulményozta:

- a csonakok kialakitasara, felszerelésére, terhelhetdségére vonatkozé eldirasokat,

- a csonakok kozlekedésére vonatkozo szabalyokat,

- baleset vizteriiletére vonatkozo kozlekedési szabalyokat,

- a csonak stabilitasat,

- a csOnakkikotd térfigyeld kamerdinak felvételeit,

- a korabbi hasonlo jellegii balesetekkel kapcsolatban a KBSZ altal végzett vizsgalatok
megallapitésait.

Az eset rovid attekintése

A baleset idején két idos férfi a reggeli orakban egy csonakkal horgaszni indult a
Balatonon. A balatonedericsi strand kozelében, a parttol 2-300 méter tavolsagban
horgonyoztak le a csonakjukat, és megkezdték a horgészatot, ahonnan nem tértek
vissza.

A keresésiikre indulok mar csak egyikiik élettelen testét és a felborult csonakot talaltak
meg a vizen. A Vizirendészet és a Vizimentok egységei a masik horgéasz holttestét
masnap talaltak meg a Balatonban.
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1. A4bra: A baleset helyszine Magyarorszag térképén
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A Vizsgélobizottsag (Vb) az esetet csonakbalesetként vizsgélta ki, amely soran
feltételezhetden a csoénakban tartézkodok tevékenysége, mozgasa miatt kovetkezhetett
be a nagyon stlyos vizikozlekedési baleset.

A KBSZ az eseménnyel kapcsolatban biztonsagi ajanlas kiaddsat nem tartja
indokoltnak.

2. abra: A balesetet szenvedett csonak

ITM-KBSZ Zarojelentés 8122
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1.
1.1

1.2
121

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

A két horgész reggel 7 6ra utan autoval érkezett a Balatonedericsi Horgéasz
Egyesiilet csonakkikotdjébe. Az autdbdl betettek a horgaszfelszerelést, a csonak
hajtasahoz hasznalt elektromos motort és az akkumulatort egyikdjiik csonakjaba. A
csonakba tett felszerelés elhelyezése utan az elektromos motort hasznalva
elindultak a szokasos horgaszhelyilkre, ami a kikotéhely mellett levd
balatonedericsi strand utan, a Lesence-patak torkolatanak kornyékén, egy nadassal
boritott teriilet mellett volt. Az elindulas idején mindketten viselték a kabatjukat.

Ott lehorgonyoztak a csonakot, és megkezdték a horgaszatot.

Aznap délutan a hidnyzasuk ugy tiint fel, hogy a csénak vezetdje nem jelent meg a
munkahelyén, a maganrendelésének 15 orakor torténd megkezdésére. Telefonon
probaltak o6ket hivni, de nem sikeriilt. A csonak utasanak hozzatartozoja a
maganrendeld asszisztensétdl értesiilt az eseményrdl, és 15 6ra 30 perc koriili
idében lement a csonakkikotobe. Ott nem taldlta sem a horgaszokat sem a csonakot,
igy hivta a renddrséget, a mentdket, és bejelentette az eltlinést. Ezutan egy
ismerdsével csonakba szallva maga is keresni kezdte az eltlinteket. A megszokott
horgaszhelyen megtalaltak a csoénak horgonykoételét, amibe egy horgéaszbot volt
felcsavarodva.

A bejelentés utan a kutatas azonnal megkezdddott. A BVRK 3 hajoja, és a VMSZ
hajoja kereste a horgaszokat. Az egyik horgész élettelen testét 17 6ra 05 perckor
talaltdk meg, koriilbeliill 200 méter tdvolsagra a nadastol. Kabat nélkiil, de
feloltozve lebegett a vizben. Mentémellény nem volt rajta, horgaszdamil volt a
testére és a labara csavarodva. A Vb megallapitasa alapjan ez az els6ként megtalalt
horgész a csonak utasa volt.

A BVRK jarérhajoja 18 ora 07 perckor talalta meg a nadasban a felborult csonakot,
amelyet visszaforditottak és kimerték beldle a vizet. A csénakban és annak
kornyezetében a vizben tobb ruhanemi - koztiik a horgaszok altal reggel viselt két
kabat - és egyéb, horgaszashoz hasznélatos eszkdz, két evezd és egy mentdmellény
volt. A csonakot a benne levd, és a vizben talalt targyakkal egyiitt visszaszallitottak
az elindulési helyére.

A masik horgaszt aznap nem sikeriilt megtalalni. A bedalld sotétség miatt a keresést
19 6ra 45 perckor felfiiggesztették masnap 08 6ra 00 percig.

A masnapi keresés soran 12 ora 28 perckor talaltdk meg a masik elhunyt személyt,
a baleset helyszinének kozelében, a part menti nadasban.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilések

Személyzet

Utasok

Egyéb személyek

Halalos

1

0

Eltint

o

Siulyos

o

Konnyt

o

0
0
0

Nem sériilt

0

O|O|O|Oo

A csonakban helyet foglalo két személy koziil az egyiket a csonak vezetdjének, a
masikat a csonak utasanak tekinti a Vb.
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1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.3

Rakomanyban keletkezett kar
A csonakban nem volt rakomany, ezért abban kar nem keletkezett.

A csonakban tarolt horgaszfelszerelés és a horgaszok személyes targyai, ruhai bele
estek a vizbe, a fellelhet6 targyakat kiemelték €s a partra szallitottak.

Az aszolétesitmény sériilése

A csonak felborult, de sériilés nem keletkezett. Visszaforditas és a belekeriilt viz
eltavolitasa utan a csonak ismét uszoképessé, hasznalhatova valt.

A hasznalt elektromos hajtomi és az akkumulator nem szerepelt a csénakban ¢€s a
vizben talalt targyak listajan, feltehetdleg elmeriiltek és elvesztek.

Vizikozlekedési infrastrukturaban keletkezett kar

A vizikozlekedési infrastrukturaban az eset kapcsan kar nem keletkezett.
Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet, utasok, egyéb résztvevok adatai, tevékenységiik

A vizi jarmii vezetdje

Elindulaskor a vizi jarmii tulajdonosa vezette a sajat csonakjat, igy Ot nevesiti a Vb
a jarmi vezetdjének.

A vezetd 70 éves magyar allampolgarsagn férfi.

Hajo6zasi képesitésrél a Vb nem szerzett informéciot, de a csonak vezetéséhez az
nem is sziikséges. A csonakot, annak kezelését, és a kotelezd felszerelések listajat
ismerte. Gyerekkora Ota horgaszott, korabban vitorlazott. A baleset helyén a
vizteriiletet ismerte, uszni tudott.

A vizi jarmii utasa
A vizi jarmiiben helyet foglalé masik férfit a Vb utasnak tekinti.
Az utas 65 éves magyar allampolgarsagu férfi.

Rendszeresen szokott horgaszni. A balesetben elhunyt masik személlyel is évek ota
horgésztak annak csonakjabol. A baleset helyén a vizteriiletet ismerte, Gszni tudott.

A vizi jarmii tizemmodja és minimalis személyzete

A csonakra iizemmodd €s minimalis személyzet tekintetében nincs eldiras, azt 1 {0 is
tudja iranyitani.

Egyeb, az esettel kapcsolatba keriilt személyek

A Vb nem talalt szemtanut az eset vizsgalatanak végzése alatt.
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14 Az Gszolétesitmény adatai

3. abra: A balesetet szenvedett csonak oldalnézetben

, »Balatoni Diohéj” tipusii evezds
Tipus .
csonak
Gyartas ideje, helye nincs adat
Legnagyobb hossz 380 cm
Legnagyobb szélesség 136 cm
Oldalmagassag 37¢cm

A vizi jarmii leirasa

Milanyag épitésii egypar evezOs csOnak, orr és far részén 1-1 légtartaly van
kialakitva. A hatso légtartaly a baleset utani rendorségi szemle idején vizzel volt
telve. A hatso légtartaly feletti rész deszkazattal van lefedve, amely hasznalhato
iilésként is. A csonakban keresztiranyban két darab, a csonak testéhez rogzitett
tilésdeszka van. A fenékben hianytalan mennyiségben fa deszkazat, tigynevezett
,trepni”-k vannak.

A csonak, mérete alapjan regisztraciora nem kotelezett, igy iizemképességi
bizonyitvanya sincs. A csonakra fel volt szerelve a tulajdonos nevét és lakcimét
tartalmazo adattabla.

A vizi jarmii felszerelése

A csonakban az tilések alatt bent volt a két evezd. Az eltlint személyek utan kutatd
keres6egységek megtalaltdk a vizben lebegve a mentdmellényt, ami kotelezd
felszerelési targy a csonakokban. A vizben talalt felszerelések alapjan a baleset
idején horgony és horgonykotél is volt a jarmiiben.

A vizi jarmii meghajtasa
A csonak hagyomanyos meghajtasa két darab evezbvel torténik, amelyek
evezdvillai a hajotest két oldalan fel voltak a szerelve a baleset idején.

Gépi meghajtasként akkumulatoros taplalasu elektromos motorral is el volt latva a
csonak. A kikotéi kamerak felvételei szerint ezt hasznalva indultak el a baleset
napjan a horgaszok. Az elektromos motor és az akkumulator a baleset utan nem
volt fellelhetd. A csonak motorjanak tipusardl és teljesitményérdl nem szerzett
informaciot a Vb.
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1.7

1.8

1.9

A baleset horgaszat kozben, horgonyon allas soran kovetkezett be, ezért az
elektromos motor adatainak a baleset szempontjabol nincs jelentdsége.

A vizi jarmii terhelési adatai

A csonakban a baleset idején a két horgasz, az elektromos motor az akkumulatorral,
a horgaszfelszerelés, és az egyéni felszerelések voltak, egyéb rakomany, terhelés
nem volt.

A befogadhaté személyek szamat tartalmazo tabla vagy felirat nem volt a
csonakban. A Vb a csonak befogadoképességének ellenérzésére a ,,Belvizi
kishajokra ¢és csonakokra vonatkozdé miszaki irdnyelvek” (Kozlekedési
Fofeliigyelet Hajozasi Feliigyelet, Budapest, 1988.) cimli kiadvanyban foglaltakat
hasznalta fel.

A kiadvany szerint a gépnélkiili kishajok és evezds csonakok terhelhetéségét a
kovetkez6 képlettel kell meghatarozni:

n=(Lx B)/ 1,4 (f6)
L: a csonak hossza
B: a csonak szélessége

n: maximalis személybefogadd képesség, azaz a személyzet €s az utasok szdmanak
(az 1 éven aluli gyermekek kivételével) Osszege, értékét az egész szam utani 0,5
felett felfelé, alatta lefelé kell kerekiteni. Egy személy névleges tomegét 75 kg-nak
kell szamitani.

A maximalis befogadoképesség a balesetet szenvedett csonakra kiszdmitva:
n=(380mx1,36m)/14=3,69 {6, kerekitve: 4 fo.

Ez az elméleti szamitason alapul6 terhelés egy atlagos épitésii csonakra vonatkozik,
amelyet a gyakorlatban ellendrizni kell, hogy a 30 cm biztonsagi tavolsag mindig
biztositott legyen.

Navigacios berendezések

Navigécios berendezések megléte a csonakban nem eldiras €s nem is voltak.
Osszekottetés

Kommunikacids berendezések megléte a csdnakban nem eldiras és nem is voltak.
Adatrogzitok

Az Gszolétesitményen adatrogzitd megléte nem eldirds és nem is volt.

Tiiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A roncsra vonatkozo adatok

Az esemény kovetkeztében roncs nem keletkezett.
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Viziut, kikotoi adatok

A baleset helyszine

A baleset a Balaton nyugati medencéjében, a td6 nyugati végénél, az északi part
kozelében kovetkezett be. A helyszinhez legkdzelebb Balatonederics helység
talalhato. A csonak induldsa a Balatonedericsi Horgaszegyesiilet kiko6tdjébol
tortént, kozvetleniil a kikoté mellett keletre teriil el a balatonedericsi strand. A
balesetben elhunytak horgaszhelye a kikototol és a strandtol keletebbre, koriilbeliil
1300 - 1400 méter tavolsagra, a Lesence-patak befolyasanal, a part menti nadas
mellett volt.

A viziit paraméterei a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset bekovetkezésére nem
voltak hatassal.

3

.’ ‘4

Menetvonal,
koriilbeliil
1300-1400 méter

A strand melletti
horgaszkikoté, az
elindulasi hely

4. abra: A baleset helyszine térképen (Térkép: Google Maps)

A partvonal itt kiépitetlen, nddassal boritott teriilet. A baleset helyszinén hajozési
jelek, bojak nem voltak.

5. abra: A baleset bekovetkezésének térsége az indulo csonakkikotobél fotozva
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Forgalmi adatok

A Balaton nagyhajos forgalmat a személyszallit6 menetrendi- és sétahajozas
alkotja, teheraru szallitas nincs a tavon. A haj6zout nem érinti a part mentén végzett
horgészati tevékenység helyét, €s a hajozasi szezon a baleset idején mar véget ért.

A térség vizi forgalmat a személyszallito hajokon kiviil a horgasz- és egyéb
kedvtelési céli csonakok, és a vitorlds kishajok alkotjak. Az dszi iddszak miatt
azonban a kedvtelési célu hajozas is kisebb volumenti Iehetett.

A baleset idején nem tartézkodott mas Gszomii a csonak kozelében, igy a baleset
bekovetkezését tovabbi, a térségben kozlekedd vagy vesztegld tiszolétesitmény nem
befolyasolta, emiatt a baleset azonnali észlelése €s a kimentés megkezdése sem volt
lehetséges.

Meteorologiai adatok

A nagyon sulyos vizikozlekedési baleset napjan az évszaknak megfeleld Oszies
1d6jaras volt.
A 1éghémérséklet az elindulds reggeli idején 10,2 °C volt, amely délutdn 15 6ra

koriil, a baleset bekdvetkezésének lehetséges végsd iddpontjanak idejére 19 °C
értékiire emelkedett.

A sz¢él kissé valtakoz6 irdnyl, dontéen déli iranyultsagl, atlagsebessége 2,8 — 4,5
m/s (10,1 — 16,2 km/éra) volt. A maximalis szélsebesség 5,4 — 6,6 m/s (19,44 —
23,6 km/ora) volt. A szél a nap folyaman folyamatosan erdsddott, a maximalis
értékek a baleset legutolsd lehetséges idOpontjaban, illetve az utan voltak
mérhetdek. A baleset bekovetkezésének iddszakaban a szélerdsség gyenge vagy
meérsékelt volt.

A baleset reggelén az indulas eldtt volt jelentéktelen, alig mérhetd csapadék.
Reggel erdsen felhds volt az ég, és parassag, gyenge kod volt. Déleldttre a parassag,
kod elmult, és gyenge felhds ég volt a jellemzd.

A latastavolsag a baleset reggelén 600 méter volt, ami folyamatosan emelkedett, €s
délre elérte, majd meghaladta a 16 kilométeres tavolsagot.

A tavon a BM Orszagos Katasztrofavédelmi Fdigazgatdsag minden év aprilis 1-t6]
oktober 31-ig villan6 fényli viharjelz6 rendszert lizemeltet. A jelzélampak elsé foku
viharjelzésnél percenként 45-6t, masodfoktl viharjelzésnél percenként 90-et
villannak. A jelzélampak elhelyezésiik és siirliségiik miatt a t6 barmely részérdl
észlelhetok. Amikor nincs viharjelzés, a jelz6lampak nem villognak.

A Dbaleset id6szakdban a viharjelz0 rendszer alapon volt, nem volt érvényben
viharjelzés.

Az id6jarasi koriilmények a baleset lefolyasara nem voltak hatassal.

Hidrologiai informaciok

A nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset idején a t6 a megszokott képét mutatta,
rendellenességek nem voltak. A t6 alloviz jellegébdl adéddan nincs vizdramlas.

A baleset napjan mért gyenge ¢és a nap folyaman végbement er6s6dés kdzben elért
mérsékelt szélerdsség nem okozott nagy hullamokat. A vizfeliilet barazdalt volt,
hatarozott hulliamvonalakkal, de nem volt jelentds a hullamok magassaga.
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A vizéllas a sidfoki vizméreén az el6z6 napon mért értékhez képes nem valtozott,
88 centiméter volt. A viz mélysége a baleset kornyezetében 2,3 — 2,7 méter, a
hémérséklete 13,4 °C volt.

A hidrologiai koriilmények a baleset bekovetkezésére nem voltak hatassal, a
Balaton vizének hofoka azonban a vizben tartozkodok tulélési esélyeit csokkentette.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalat
A csonak vezetoje

A holttest feltalalasa utani igazsagiigyi-orvosszakért6i vizsgalat eredménye alapjan
a halal oka vizbefulladas volt. A vizsgalat megallapitotta, hogy a baleset idején az
elhunyt személy nem allt altatd-, nyugtatd-, kabitoszerek hatasa alatt, az altala
szedett gyogyszerek nem befolyasoltdk a baleset bekovetkeztét, kimenetelét.
Alkoholt nem fogyasztott a balesetet megel6z6 idében.

A csonak utasa

A holttest feltalalasa utani igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalat eredménye alapjan
a halal oka vizbefulladas volt. A vizsgalat megallapitotta, hogy a baleset idején az
elhunyt személy nem allt altato-, nyugtato-, kabitoszerek hatasa alatt. Az elvégzett
vizsgalat alapjan a csonak utasanak véralkohol szintje 1,2 ezrelék volt, azaz enyhe
foku alkoholos befolyésoltsag alatt allt a baleset idején.

Mindkét elhunyt esetében az idegenkeziiség és az Ongyilkossag kizarhato volt,
meglevo betegségeik nem befolyasoltak a baleset bekovetkeztét.

A szakért6i vizsgalat megallapitasa alapjan mindketten €élve eshettek a vizbe, gyors
segitségnyujtas esetén €letiik megmenthetd lett volna.

A tulélés lehetosége

A csonakban tartozkodo személyek a vizbe esés miatt kozvetlen életveszélybe
keriiltek. Egy mentémellényt vittek magukkal, de egyikiikk sem viselte. A
mentémellény viselésének elhagyasaban kozrejatszhattak azok a koriilmények,
hogy ismerték a vizteriiletet, a csonakot, tudtak Gszni, és nem tartottak veszélyesnek
a tevékenységiiket. A balesetet szenvedett férfiak életkora miatt a mentémellény
hidnya kiilondsen kockéazatos volt szamukra.

A Vb nem rendelkezik informacidval a vizbe esés utani cselekményekrdl, de ha a
vizbe esett horgaszok elérték volna a felborult csonakot, akkor abba kapaszkodva
még mentdmellény hidnyaban is magasabb lehetett volna a talélésiik esélye.

A helyszinen mas csonak vagy egyéb mas vizi jarmi nem volt a baleset
bekovetkeztének pillanatdban, ezért a baleset azonnali észlelése és a kimentés
megkezdése nem volt lehetséges.

Bar a baleset pontos idépontjat a Vb nem tudta meghatarozni, a reggel viselt
kabatok levételére tekintettel azt feltételezi, hogy melegebb iddben, mar egy
késobbi napszakban kovetkezhetett az be. Azonban a horgaszatra indult férfiak
hianya csak kora délutan ttint fel, és ekkorra mar hosszabb ideje is vizben lehettek.
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A riasztas utan kezdték el a mentéegységek keresni ¢ket, de addigra mar jelentdsen
megnott a vizbeesés kovetkeztében bekdvetkezd fulladas, és a hideg vizben vald
tartozkodas miatti kihiilés kockdzata.

Probak és kisérletek

A 2 fobdl allo Vb a helyszini szemle végzése soran beszallt az lires, terheletlen
csonakba. Ebben a terhelési allapotaban a csonak a benne iilok legkisebb mozgasara
is billegni kezdett.

A Vb véleménye szerint a baleset idején a részlegesen terhelt csonak ingatag,
billenékeny lehetett.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran az altalanostol eltérd moddszerek alkalmazisa nem volt
szlikséges.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok tovabbi elemzése nem sziikséges.

A munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az eseményre nem volt hatassal.

Vonatkozo szabalyok

Az 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet mellékleteként kiadott Hajozasi Szabalyzat a
csonakok kozlekedési rendjére, biztonsagi elbirdsaira és kotelezo felszerelésére
vonatkozoélag is fogalmaz meg eldirdsokat. A csonakok, vizi sporteszkozok és
kishajok kozlekedésének részletes szabalyai a Hajozasi Szabalyzat I1. részében (A
Magyar Koztarsasag teriiletén levd belvizekre vonatkozod kiegészitd rendelkezések)
talalhatok meg, a biztonsagi eldirdsokat a Hajozasi Szabalyzat II-1. melléklete, a
kotelezo felszereléseket a 11-2. melléklet tartalmazza.

Kiegészit6é adatok

A Vb-nek a vizsgalat soran tovabbi érdemi kiegészitd adatot nem hoztak
tudomasara és a fenti tényadatokon kivil mds informaciét nem kivan
nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlo események tapasztalata

A korabbi, csonakok hasznalata kozben bekovetkezett, halalos kimeneteli vizbe
eséses balesetek szakmai vizsgélatai alapjan a Vb azt tapasztalta, hogy az ilyen
tipusu balesetek hatterében rendszerint azonos okok allnak. A baleset tipusra
jellemzd kockazati tényezdk fennallasa ismétlddéen megallapithato a hasonld
balesetek vizsgalata soran.
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A csonakban tartozkodok magatartasa:

Gyakori baleseti ok a csonak stabilitasat befolydsolé emberi tevékenység. Tipikus
esetei, amikor a csonakban tartozkodd személyek felallnak a csonakban, hirtelen
mozdulatokat tesznek, tobben azonos oldalra helyezkednek a csonakban, kihajolnak
a csonakbol, a csonak peremére lépnek. Horgdszas kozben a hal farasztésa,
kiemelése kozben szintén elkeriilhetetlen a csénakban torténd mozgas, és a csonak
oldalan kihajolés. Ezekkel a mozgasokkal megvaltozik a csonak és a benne levo
személyek Osszesitett sulypontjanak elhelyezkedése. Kisebb sulypontvéltozas
esetén a csonak csak megbillen, azonban ha a sulypont valtozasanak mértéke
meghaladja a jarmi stabilitasi képességeit, akkor a csonak felborul. A megbillend
csonakban a kevésbé stabil testhelyzetben 1évo személy (pl. all6 ember) kdnnyen
elveszitheti egyensulyat és a vizbe eshet. A csonak felboruldsa esetén a vizbe esés
elkertilhetetlen.

Ekkor valik meghatarozo koriilménnyé a mentémellény viselése.
A mentomellény viselésének hianya:

Vizbe eséskor a tulélés lehetdségét jelentdsen eldsegiti, ha a vizbe esett személy
mentdmellényt visel, ezért ez a koriilmény a baleset kimenetelét jelentdsen
befolyasolhatja. A mai, korszerii mentémellények a vizbe esett személyt a hatara
forditjak és a fejét a vizbdl kiemelve tartjak. Viselésével a vizbe fulladds még
sériilt, eszméletét vesztett ember esetén is elkeriilhetd.

A Vb tapasztalatai alapjan azonban a csonakokat és egyéb kisebb vizi jarmiiveket
hasznalok korében a mentémellény viselése nem elterjedt gyakorlat, kiemelkedd
¢letmentd szerepére nem iranyul kelld sulya figyelem.

A viz hofoka:

A vizbe keriilve a fulladés mellett a masik veszélyt a vizbe esett emberi szervezet
kihiilése jelenti. A kihiilés folyamata:

A hideg vizbe meriilés utani elsé 2-3 perc kritikus id6szak, mert ,hideg sokk”
Iéphet fel az emberi szervezetben, mely gatolja az emberi aktivitast. Ilyenkor
ellendrizhetetlenné valik a 1égzés liteme és nehéz dsszehangolni a karok és a labak
mozgasat.

A hirtelen fellépd alacsony hdmérsékleti hatas talzott reakciot is kivalthat, pl.:

- szivritmus-zavar, szivelégtelenség, azonnali szivmegallas
- légzési gorcs, gége gores

- eszméletvesztés
- belsd fiil egyenstlyszervét ér6 héhatds miatti szédiilés, hanyas, tdjékozodasi
Zavar.

Az elsd perceket kovetd idészakban a vizbe esett emberi szervezet testhdmérséklete
folyamatosan hiil, ami kifaraddshoz, az 1uszoképesség elvesztéséhez, végsd
kovetkezményként halalhoz vezethet.

A Kihtilési folyamat gyorsasagat és hatasat tobb tényez6 befolyasolhatja: vizhéfok,
ruhazat, életkor, lelki és fizikai allapot, kornyezeti hatdsok. Ezek koziil a
legjelentdsebb a viz hdmérséklete. A 13,4 °C homérsékletli viz mar kihiilést €s
halalt képes okozni.
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A mentémellény viselése onmagaban a kihiilés kockéazatat nem csokkenti, de az
akar mar magatehetetlenné valt ember testének viz felett tartdsaval a megtalalas
utani elsdsegélynyujtas és orvosi segitség sikerességét noveli meg.

A ruhazat szerepe:

A réteges, meleg 0ltozkodés a kihlilés megeldzése szempontjabol nemcsak a
veszélye, hogy a vastag ruhazat vizzel telitddve olyan sulytébbletet okoz, hogy az
illetd képtelen lesz a felszinen maradni. A ruhazat tehat csak akkor segiti a talélést,
ha a vizben 1évOnek nem Oner6bdl kell a felszinen maradni (pl. mentémellényt
visel).

Az alkoholfogyasztas hatasa

A csonak utasanak vérében mért véralkoholszint enyhe foku alkoholos
befolyasoltsagnak felel meg. Ez altalanossagban egy-masfél korsé sort jelent, ami
azonban nagyban fligg az alkoholt fogyaszté személy alkoholtiird és lebontd
képességétol.

Ennél a véralkoholszintnél az alkoholt fogyasztott személy felszabadultabba valik,
gatlasai  oldodnak, beszédesebb lesz, hevesen gesztikulal. Jelentdsebb
egyensulyzavar még nem 1ép fel, az aprébb mozdulatok ugyanakkor
bizonytalanabba valhatnak. A reakcioid6 lecsokken, amit az alkoholt fogyasztott
személy még nem érez. Megnd az Onbizalom, csokkennek a gatlasok ¢és a
veszélyérzet.

A fizikai jellemzOk kozé tartozik a kipirult arc, szapora pulzus és 1égzés, az
emelkedett vérnyomds. Az ebben a tartoméanyban levd személyekre a verejtékezés
¢s a megnovekedett mennyiségl vizelet kivalasztasa szintén jellemz6. A tartomany
felsd részénél mar a beszéd is kezd érthetetlenebbé valni.
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ELEMZES

Szemtanuk hianyaban a Vb a nagyon sulyos vizikézlekedési baleset rekonstrukciojat,
elemzesét, és az elemzeésbol adodo kévetkeztetések megtételet a beszerzett adatok és
informaciok alapjan, valamint az eddig bekdvetkezett, hasonlo jellegii balesetek
vizsgalatainak tapasztalataibol kiindulva, feltételezve végezte el.

A baleset koriilményei
Iddjarasi, forgalmi koriilmények

A baleset idején paras, felhds id6, de megfeleld latastavolsag volt. A reggeli
léghémérséklet hiivos volt, ami a nap folyaman folyamatosan emelkedett. A Balaton
vizhémérséklete uszashoz, fiirdézéshez hideg volt. Vizikézlekedési forgalom a baleset
helyszinén nem volt. A baleset bekdvetkezését kiilsé koriilmények nem okoztak. A
kimenetelének sulyossagat befolyasolta, hogy a helyszinen mas csonak vagy egyéb mas
vizi jarmli nem volt a baleset bekdvetkeztének pillanatdban, ezért a baleset azonnali
észlelése és a kimentés megkezdése nem tortént meg.

A csonak

A balesetben részes csonak a baleset idején hajozésra alkalmas allapotu, felszereltsége
megfeleld volt. Terhelése nem érte el a maximalis terhelhetdséget.

A Vb altal elvégzett stabilitasi proba tapasztalatai alapjan, a baleset idején a konnyii,
milanyag csOnaktest és a részleges terhelés Osszessége eredetileg is kisebb meriilést,
magasabb sulypontot, ezaltal kisebb stabilitast, ingatagsagot, Dbillenékenységet
okozhatott. Ha a csonakban l6 személyek esetleg felalltak, az tovabb rontotta a
stabilitast.

A csonak vezetdje

A csonak vezetdje vezetésére alkalmas allapotban indult el a horgéaszatra. Jol ismerte a
sajat tulajdondban 1évé csonak tulajdonsagait. Uszni tudésa, és a viharjelzd rendszer
alapon levd allapota miatt a mentémellény viselése nem volt kitelezd szamara.

A csonak utasa

A csonak utasara nem vonatkozik az alkoholfogyasztds tilalma, igy szabadon
fogyaszthatott alkoholt. Ez azonban jelentésen megndvelte a csonakban tartozkodas
veszélyességét. Uszni tudasa, és a viharjelz8 rendszer alapon levd éllapota miatt a
mentdmellény viselése nem volt kdtelezé szdmara, azonban az alkoholfogyasztis miatt
ez biztonsagosabb lett volna.

A VDb nem szerzett arrdl informaciot, hogy a csonak utasanak alkoholfogyasztasa
indulas eldtt, vagy mar a csonakban tortént. Az elindulasrol szerzett térfigyeld kamera
felvételen nem latszik alkoholos befolyasoltsag alatt levonek az utas. A csonakban
fellelt targyak kozott nem szerepelt alkoholos iiveg, de az a felborult csonakbol ki is
eshetett. Szintén nincs informacié arrél, hogy a baleset idején mennyire befolyasolta a
mozgasat ¢és tevékenységét az alkohol, de egy ilyen kisméretii csonakban,
mindenképpen kockézati tényezd, veszélyforras volt.

Ruhazat és mentomellény viselése

A reggeli indulas alkalmaval még mindkét balesetet szenvedett személy viselte a
kabatjat a hidegebb 1éghdmérséklet miatt.
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A nap folyaman felmelegedés volt, igy a csonakban tartozkodok levetették a kabatjukat,
de a rajtuk marado¢ teljes ruhazat az uszasi képességeiket jelentdsen csokkenthette.

A csonakban csak a kotelezo felszerelés részét képez6 1 darab mentdmellény volt. A
mentOmellény viselése a horgaszok szamara az adott koriilmények kdzott nem volt
kotelezé, és egy hosszabb idejii egy helyben tartozkodas esetén viselete nem is
kényelmes. Hasznalataval azonban éppen a hirtelen bekdvetkezé vizbe esés
kovetkezményei csokkenhettek volna.

Az esemény lefolyasa

A Dbaleset a horgéaszatra induldas 7 oOra utani ideje, és a baleset bekovetkeztének
legkésobbi, 15 ora 10 perc koriili idopontja kozott barmikor bekdvetkezhetett.

Az elhunytak egyike sem viselte az indulaskor még rajtuk levé kabatot, igy a Vb arra
kovetkeztet, hogy a baleset mar a melegebb déli, kora délutani napszakban
kovetkezhetett be.

Erre az id6szakra a két horgasz mar orakat tolthetett a csonakban. Ennyi id6 alatt
nyilvanval6an mozogtak, felalltak a csonakban, esetleg a horgaszbotot, horgaszzsinort
igazgathattak. Testi sziikségletek elvégzésére is sor keriilhetett.

Ezek a tevékenységek a csonak mozgatasaval, megbillenésével jarhattak, ami
kovetkeztében egyikiik beleeshetett a vizbe. A Vb a baleset rekonstrukcidja soran nem
tudta egyértelmilen meghatdrozni, hogy melyik horgasz eshetett ki a csonakbol
elsoként. A vizbe eshetett személy akar bele is belekapaszkodhatott a csonak peremébe,
ismét megbillenthetve azt.

A Vb nem tartja valosziniinek, hogy a két horgasz egyszerre esett volna ki a csdnakbol,
mert a csonakot elsodrodott allapotban talaltdk meg. A Vb feltételezése szerint a
csonakban maradt horgasz a horgonykoételet eloldhatta, hogy a vizbe esett tirsa utdn
mehessen a csonakkal. Mentés kozben athajolhatott és kinyulhatott a csonak oldalan,
hogy visszasegitse tarsat a csonakba. Ez szintén a csonak billenéséhez, oldalra
déléséhez vezethetett. Ezen feltételezés alapjan mind a két horgasz a csonak egyik
oldalat terhelhette, ami kdvetkeztében a csonak felborulhatott.

A borulds miatt keriilhetett a vizbe a masodik horgasz is, de elképzelhet6 az is, hogy a
vizben lev0 tarsa kapaszkodas kozben ranthatta be a csonakban maradt horgészt a vizbe,
¢és ekozben borulhatott fel a csonak is.

A korabban megtalalt személy, a csonak utasa testére és cipdjére feltekeredett damil
kisebb valoszinliséggel keriilhetett a horgasz testére a vizbe esés eldtt. Valosziniibb,
hogy mar a vizbe esés utan, a horgaszbotrol lelogd zsindr akadhatott a ruhazataba és a
menekiilési kisérlet kozben csavarodhatott a testére. Ez akadalyozhatta az uszasban, €s
csOkkentette a talélés esélyeit.

A két horgasz a vizben esetleg segithette egymast, egymasba kapaszkodhatott, ezzel
akadalyozhattak egymast az iszasban. Idds koruk is csokkenthette a tulélési esélyeiket.
Ezért torténhetett meg az, hogy két uszni tudd személy koziil egyiknek sem sikeriilt
tulélnie a vizbe esést.

A balesetnek nem volt szemtangja, igy senki sem indult a segitségiikre.

A baleset bekdvetkezte utan a felborult csoénak elsodrodhatott az eredeti helyérdl, és
besodrodhatott a kdrnyezd nadasba.

Egyéb észrevételek

A Vb a baleset vizsgalata kapcsan egyeb észrevételt nem tesz.
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KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhato ténybeli
megallapitasok

A horgaszati tevékenység végzéséhez sziikséges mozgas, és a csonakban tartozkodas
hosszi ideje miatt sziikségképpen elvégzett mozdulatok ¢és tevékenységek

kovetkeztében a csonak megbillenhetett, a csonakban tartozkodod egyik személy
elveszthette az egyensulyat, és ezért eshetett ki abbol.

A masik személy, mikdzben segiteni probalhatott a vizbe esettnek, szintén elveszthette
az egyensulyat, ami kdvetkeztében O is kieshetett a csonakbol.

A csonak felboruldsat az okozhatta, hogy a vizbe esett személy segitségére kelé masik
horgasz kihajolhatott, és a segitségnytjtas — a vizbe esett személy visszaemelése -
kozben megbillenhetett a csonak.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe hozhato ténybeli
megallapitasok
A részleges terhelés miatt a csonak stabilitasi jellemz6i kedvezdtlenek voltak.

Az egyik horgasz enyhe foku alkoholos befolyédsoltsiga megndvelhette a baleset
bekdvetkeztének kockazatat.

A csonakban iil6k nem viseltek mentémellényt.

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhato, egyéb
kockazatnovel tényezok

A nagyon sulyos vizikozlekedési baleset bekdvetkezésének idején nem volt senki a
kozelben, aki lathatta volna a balesetet. Emiatt az azonnali riasztds és segitségnyujtas
elmaradt.

Az eset oka

A Vb a baleset kivaltdo okaként azt feltételezi, hogy a csonakban iilé személyek koziil
legaldbb az egyikiik olyan tevékenységet, mozdulatokat végezhetett a csonakban,
aminek kovetkeztében elveszitette egyensulyat, ezért a vizbe esett.

A feléje nyuld, kihajold6 masik személy a segitd tevékenység végzése kdzben szintén
elveszithette egyensulyat, esetleg a mar vizben levd személy beranthatta Ot a vizbe.

Tanulsagok

A Vb a vizsgalat soran feltart koriilmények alapjan felhivja a vizikozlekedésben
résztvevok figyelmét, hogy a jovobeni hasonld balesetek megeldzését eldsegitheti, ha a
csonakokban tartozkodds, horgaszas sordn folyamatosan figyelnek az egyensuly
megtartasara. A sziikséges mozgasokat Ovatosan, lassan végzik, keriilve a hirtelen
helyvaltoztatast.

A mar bekdvetkezett vizbe esés haldlos kimenetelének kockazatat csokkentheti a
mentdmellény folyamatos, az elindulastol a kiszallasig torténd viselése.
A vizsgalt baleset legfobb tanulsagaként az mondhato el, hogy mindkét vizbe esett
személy tekintetében a mentdmellény viselése ¢letmentd lehetett volna.

Hasonld balesetek esetén, mentémellény hidnydban a vizbe esett személy tulélési
esélyeit javithatja, ha sikeriil a felborult csénakot elérni és abban megkapaszkodni.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset lefolydsa soran a riasztason, keresésen, a vizbe
esett személyek partra szallitasan kiviil egyéb tevékenység végzésére, intézkedésre nem
volt sziikség.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb véleménye szerint - a vonatkozd szabdlyok betartdsa mellett - megfeleld
koriiltekintéssel eljarva az ilyen jellegii balesetek megelézhetdek.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat végzése alatt nem tart fel olyan
kortilményt, ami a vizsgalat lezarasaként biztonsagi ajanlas kiadasat indokolnd, ezért
erre javaslatot nem tesz.

Budapest, 2021. december 23.

Sarkany Gabor Veres Gabor
Vb vezetdje Vb tagja
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