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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eur6pai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsar6l, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl szold 230/2016. (VI
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatdsi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljardas nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ figazgatoja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 6sszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.

Translation

This document is the translation of the Hungarian version of the Final Report. Although
efforts have been made to translate it as accurately as possible, discrepancies may occur. In
this case, the Hungarian is the authentic, official version.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

EEVB Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasolé Berendezés

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwvt. A légi-, a vasuti €s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2017-0953-5

ERA azonosito:

HU-5397

Az eset kategoriaja

Vératlan vasuti esemény

stlyosan sériiltek szama

Az eset jellege Jelz6meghaladas

Az eset idépontja 2017. jalius 27.01:28
Az eset helye Tata

Vasiiti rendszer tipusa 0rszagos

Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté FOXRAIL Zrt.
Rongalodas mértéke kb. 10 000 Ft
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ tigyeletére az esetet 2017. julius 27-én, 01 ora 48 perckor (a bekdvetkezés utan 19
perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkiviili Helyzetek Iranyitdja.

Vizsgalobizottsag

Vizsgalébizottsag
A KBSZ féosztalyvezetdje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara 2017. julius 27-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot jelolte ki:

vezetdje Kovacs Jozsef balesetvizsgalo
tagja Rozsa Janos balesetvizsgalo

Kovacs Jozsef kdzszolgalati jogviszonya a balesetvizsgalat idétartama alatt megszint, ezért
a KBSZ vezetdje a Vb vezetdjének Kapocsi Jozsef balesetvizsgalot jelolte ki.

Rézsa Janos kozszolgalati jogviszonya a balesetvizsgalat idétartama alatt megszlint, ezért a
KBSZ vezetdje a Vb tagjanak Demjén Péter balesetvizsgalot jeldlte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2017. jalius 27-én helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a forgalmi szolgalattevét €s a mozdonyvezetot;

- megmérte a biztositoberendezés altal kiadott jeleket;

- megvizsgalta a sebességméro altal rogzitett adatokat;

- bekérte a mozdonyvezetok Tata allomas biztositoberendezési hibaira vonatkozo
esemény jelentéseit.

Zaro megbeszélés

A 2019. januar 8-an megtartott zard6 megbeszélésen az Innovacids és Technologiai
Minisztérium Vasuti Hatosagi Féosztaly, a MAV Zrt. és a MAV-Start Zrt. képviseltette
magat.

Az érintett szervezetek irasbeli észrevételei alapjan a Vb a zarojelentés Osszeallitasakor a
tervezetet pontositotta.

ITM-KBSZ zardjelentés 7126



2017-0953-5

Az eset rovid attekintése

2017. jalius 27-én 01 ora 29 perckor Tata allomason a jobb vaganyrdl az V. vaganyra
bejard 43489 sz. tehervonat meghaladta a K5 jeld, "Megallj! allasu kijarati jelzot, felvagta
a 8. sz. valtdt és az SR4 jeli sorompoéra rahaladva allt meg. A jobb vaganyon érkezd
4810 sz. személyvonat - amelynek a VI. vaganyra beallitott vaganyutjanak egyik eleme
volt a 8. sz. valtd - a még nem Kezelt, tovabbhaladast tilt6 jelzést ado bejarati jelzd elott allt
meg.

A Vb megéllapitotta, hogy az esemény bekovetkezése els6sorban emberi tényezOkre
vezethetd vissza, azonban a veszélyes helyzet idében fel nem ismerését az allomason
iizemeld biztositoberendezés nem megfelelé mitkodése (jelfeladas hibaja) és az eldjelzést
ado bejarati jelzd megfigyelését nehezitdé kiilsé fényforrasok is eldsegitették. Ezen
veszélyforrasok nem kertiltek kelld idoben felismerésre és megsziintetésre.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat kezdeményezi a biztositoberendezési alkatrészek
eloregedésébdl adodo tobblet kockazat kezelése, a veszélyforrasok kellé idében torténd
felismerése érdekében.
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1.2.6

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2017. jalius 27-én 01 6ra 29 perckor Almasfiizitd — Tata allomasok kdzott a bal vaganyon
1év6 vaganyzar miatt helytelen, jobb vaganyon kozlekedé 43489 sz. tehervonat Tata
allomason az V. vaganyra koriilbeliil 87 km/h sebességgel tortént bejaras utan meghaladta
a K5 jelt, "Megallj!” allasu kijarati jelz6t, majd felvagta a 8. sz. valtot és a forgalmi
szolgalattevd altal korabban kézzel lezart SR4 jelii sorompoéra rahaladva allt meg. A jobb
vaganyon Tatabanya fel6l érkez6 4810 sz. személyvonat - amelynek lezart, de még jelz6vel
nem engedélyezett vaganyutjadba a ,,Megallj!” allast kijarati jelz6t meghaladé vonat
behaladt - még a tovabbhaladast tiltd jelzést add bejarati jelz6 elétt, a 803+54 sz.
szelvényben megallt. A két vonat a tovdbbhaladast tiltd jelzés meghaladasanak
idépontjaban egymastol koriilbeliil 820 méterre lehetett, de ekkor még a személyvonat Tata
allomas bejarati jelzéje felé kozeledett. A 4810 sz. vonat a jelzohdz torténd érkezés utan a
799+46 sz szelvény el6tt allt meg, az allo helyzetli vonatok tavolsaga egymashoz képest
legalabb 408 méter volt.

Kovetkezmények
A balesetben 0sszesen koriilbeliil 10 000 Ft kar keletkezett.

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas Ez::;il 2:,:;?,) Idegen Egyéb
Halalos 0. 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0 0
Konnyi 0 0 0 0 0
Nem sériilt 3 0 0 0 0

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A tehervonaton szallitott rakomanyban, illetve a személyvonat utasainak a poggyészaiban
kéarok nem keletkeztek.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

Az esemény kovetkeztében a vasuti jarmiivekben karok nem keletkeztek.

Vastiti infrastrukturaban keletkezett kar

A 43489 sz. vonat mozdonya altal felvagott 8. sz. valtdban szabalyozasi munkak valtak
szlikségessé.

Egyéb vasuti kar

Az esemény jelentésebb forgalmi zavart nem okozott, az id6kdzben befejezett vaganyzari
munkalatok utan a baleseti helyszin megvaltoztatasanak engedélyezéséig a vonatforgalmat
az esemeény altal nem érintett vaganyrészeken le lehetett bonyolitani.

Kornyezeti karok

Az esemény kornyezeti karokat nem okozott.

ITM-KBSZ zardjelentés 9/26




2017-0953-5

1.2.7 Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

1.3 A baleseti helyszin

A Vb helyszinre érkezésekor a tovabbhaladast tiltd kijarati jelz6t meghaladd 43489 sz
tehervonat mozdonyanak eleje a 803 + 54 sz. szelvényben volt megtalalhato. A vonat
rahaladt az SR4 jeli fény- és félsorompodval biztositott utatjarora.

1.4 Az infrastruktura leirasa

141 Palyahalozati adatok

Tata 4lloméas a Budapest-Keleti palyaudvar — Hegyeshalom oh. normdl nyomtdvolsagu,
kétvaganyu, jobbjaratu, villamositott 1 sz. févonalon talalhato.

1.4.2  Allomasi adatok

A palya ¢és az allomas vonatfogadd vaganyai a vonatbefolyasoldo berendezés szamara
jelfeladasra ki vannak épitve. Kezdopont Budapest — Keleti pu., a végpont Hegyeshalom
allomas. Az allomas Tatabanya €s Almasfiizit allomasok kozott a 799+46 és a 821+75 sz.
szelvények kozott fekszik.

Tata torzitott helyszinrajza
-

goesion C

| Amasfozits

(T ——r—

#itstechnika scp hilozat
% (hasznalaton kivil)

épgyar scp hdézst
& kvl

3. abra: Az allomas torzitott helyszinrajza

143 A vasuti palya

A vagany jellemzo6i:

Agyazat: szennyezett zuzottkd
Aljak: betonalj
Sinleerdsités: geo

Sinek: 60,0 kg/fm
Megengedett sebesség: 120 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kN

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

14.4 Jelzo- és biztositoberendezések

Az éllomas Siemens ESTW tipusi egykdzpontos, tolato-vaganyutas, valtdo- és
vaganyfoglaltsagot ellen6rzé, elektronikus biztositoberendezéssel felszerelt.
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145

1.4.6

1.5

151

1.5.2

A biztositoberendezés kezelése szamitogéppel torténik. A vonatok részére jelfeladas az
allomas II, III, IV, V. és VI. vaganyain van kiépitve.

Az allomas a végpont fel6li végén a 821 + 75 sz. szelvényben a bal vdganyon a ,,C”, a jobb
86 sz. szelvényben a ,,D” jelll bejarati jelz0 jelzését ismétld ,,.D ism” jeld ismétldjelzd van
elhelyezve.

A biztositoberendezés mitkodésének vizsgalata

A helyszini vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az allomasi biztositoberendezés
(jelfeladas) nem iizemszerlien miikodott. A kijarati jelz6 tovabbhaladast tiltd jelzése
esetében a sinaramkorben ugynevezett 1-es litemnek kellett volna megjelennie, am tobb
mérés €s proba is azt bizonyitotta, hogy a biztositoberendezés a vart 1-es iitemi jel helyett
ugynevezett X iitemii jelet sugarzott, ezért a vezet6allas jelzon a ,,Megallj!” allast jelzore
utalo ,,0” jel helyett ,,- - -, jel jelent meg. Az informaciotartalom nélkiili jel nem kdzdlte a
biztonsagkritikus informaciét a mozdonyvezetd felé, igy nem segitette 6t a veszélyes
helyzet idében torténd felismerésében.

Kommunikacios eszk6zok

A jelz6 meghaladdsat kovetden a mozdonyvezetd, valamint a forgalmi szolgalattevo
mobiltelefonon vették fel egymassal a kapcsolatot. A forgalmi szolgalattevd az esemény
bejelentésével kapcsolatos teenddket az lizemi, vezetékes telefonon bonyolitotta le.

A jarmiuvek jellemzoi

Vonatszam: 43489 4810

Mozgastipus: tehervonat személyvonat
Mozdony: 91 55 0600 004 9455 1415 048-7
Utvonal: Nickelsdorf - Curtici | Bp. Déli - Komarom
Kocsik: 21db 2db

Hossz: 713 m 149 m

Elegytomeg: 904 t 308 t

Fékezett tomeg: 867 t 680 t

Tényleges fékhatas: 96% 220%

Eldirt fékhatas: 73% 208%

A vonat jarmiivei

A 43489 sz. vonat menetrend szerinti megengedett legnagyobb sebessége 90 km/h volt. Ez
a sebesség a vonatba sorozott jarmiivekre, valamint a vasuti palyara eléirt megkotésekkel
nem volt korlatozva.

A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A mozdonyon EVM-120 tipusi egyesitett éberségi és vonatbefolyasoldo berendezés,
valamint [IVMS tipust elektronikus adatrogzité mikodott. A rogzitett sebességadatokat a
Vb a helyszinen kiértékelte és azt a vizsgalat soran felhasznalta. A kiértékelt adatok
alatamasztottak a mozdonyvezetd altal elmondottakat.
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4. dbra: a mozdony menetiro regisztratuma

A vontatojarmii esemény utani allapota

A 43489 sz. vonat mozdonyanak eleje a megallas utan a 803+54 sz. szelvényben volt. A
vezetdallas jelzon harom vizszintes vonal volt lathato.

5. abra: A vezeté6allas jelzo képe

A vonatbefolyasolo berendezés miikodése

A vonatbefolyasolo berendezés a sindramkoroket hasznalja a jelzések atvitelére. Ezekben a
jelzésekben a palyamenti jelz6k altal adott jelzésekkel és ezen Kkeresztiil
sebességjelzésekkel kapcsolatos informaciok talalhatok, melyeket a mozdonyon talalhato
berendezés érzékel, feldolgoz, és a vezetdallas jelzon jeleniti meg a mozdonyvezetd
szamara sziikséges informaciot a kozelitett jelzé jelzési képével kapcsolatban. A
sinaramkori jelek 75 Hz frekvencian tovabbitjak az adatokat, de a valtokorzetekben
jellemzéen 400 Hz iitem jelek hasznélatosak.
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Az alkalmazott kodolasok

A jelekben talalhaté informaciok amplitidomodulacioval és impulzusszdm kodolassal
jutnak el a mozdonyon 1évé vevoberendezésekhez. A kozelitett jelzok jelzési képének
kédoléasara iigynevezett szamozott iitemeket hasznalnak.

Az egyes jelekben 1évé informacidtartalom a kovetkezd jelzohdz érkezés engedélyezett
sebességét jelenti, amely az egyes jelsorozatokbol kiolvashato jelek szamaval van kodolva.
A jelek id6zitése a MAV-nal a t2 / t1 konvencidt koveti. Ezt jel / rovid sziinetként kell
értelmezni. A jelsorozatok kozotti hossza sziinet, a t3 = 2*t1+t2 értéket tartalmazza. A
jelek kiértékelhetdségeének alapfeltétele, hogy a jelek idétartama legalabb 50 ms, a révid
szlineteké legalabb 100 ms, és a jelsorozatok kozotti hossza sziineteké legalabb 500 ms
legyen.

A gyakorlatban a t2/t1 alapidék a kovetkez6 értékeket szoktak felvenni:

260 /130 ms, 300 / 150 ms, 320 / 165 ms, 360 / 180 ms, illetve az egyes allomasi és vonali
sinaramkorok esetében 190 / 130 ms.

A sinaramkori jelek dekddolva megjelennek a vontatdjarmii vezetdallas jelzéjén is. A
tablazatban az eseményben résztvevd mozdony vezetdallasan megjelend lehetséges jelzési
képeket tiintettiik fel.

1. tablazat: A vonatbefolyasolasnal hasznalt iitemjelek

A jel neve A jel jelentése Vezetdallas jelzo képe

0-as litem A vonat tovabbhaladast tilto jelzést
ado fojelz6 mellett haladt el. | .

1-es iitem A vonat tovabbhaladast tilto jelzést
ado fojelzo felé kozeledik |

km/h sebességgel tovabbhaladast
engedélyezd jelzést ado f6jelzo
felé kozeledik.

2-es litem A vonat csokkentett, legfeljebb 40 |

km/h sebességgel tovabbhaladast
engedélyez6 jelzést ado f6jelzo
felé kozeledik.

3-as litem A vonat csokkentett, legfeljebb 80 |

120 km/h sebességgel
tovabbhaladast engedélyezo jelzést
ado fojelzo felé kozeledik.

4* {item A vonat csokkentett, legfeljebb 1

4-es litem A vonat sebességcsokkentés nélkiil
tovabbhaladast engedélyezo jelzést M
ado fojelzo felé kozeledik.

B N oo |B |
IR EIREIRE

X {item A berendezés hasznalhatatlan,
vagy a palyaszakasz nincs kiépitve || —||—
vonatbefolyasolasra.
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Egyéb védelmi funkciok

A vonatbefolyasold berendezés feliigyeleti (éberséget és cselekvoképességet feliigyeld)
valamint fékezési funkciokkal is rendelkezik. Amennyiben egy vonatbefolyasolasban
résztvevo jarmi 15 km/h-nal nagyobb sebességgel halad el egy tovabbhaladast tilto jelzést
ado f6jelz6 mellett, vagy az EVM120 tipust kozponti egységnél sebességtullépés esetén a
jarmil vezetdje a vonat sebességét az eldirt tavolsagon és idon beliil nem csokkenti, a vonat
fékberendezése miikodésbe 1ép, és a nem engedélyezett mozgast vészfékezéssel megallitja.

Amennyiben a vonat tovabbhaladast tiltd, vagy a tovabbhaladast csak csokkentett
sebességgel engedélyezd jelzohoz kozeledik, a vonatbefolyasold berendezés a
mozdonyvezetd éberségét 200 méterenként megkdvetelt emberi beavatkozassal ellendrzi,
ezzel a siritett felhivdssal figyelmeztetve a jarmiivezet6t beavatkozasdnak
sziikségességére.

Sebességesokkentést eldiro jelzés kozelitésekor az EVM120 tipust berendezés a sebesség
csokkentésének megkezdését egy meghatirozott tdvolsagon beliil ellendrzi, az eldjelzett
sebesség tullépésének bekovetkezése utan 50 m-re éberségi felhivast ad. Ennek
nyugtazasara a jarmiivezetonek 150 m ut all a rendelkezésére. Az eldjelzett sebesség
tallépését kovetden csak kettd nyugtazas lehetséges. A tovabbi nyugtazasok elfogadasanak
feltételei: a fovezeték nyomas kb. 4,75 bar ald csokkentése vagy az eldjelzett sebesség
tallépésének megsziintetése. Ezek elmaradasa esetén a vonatbefolyasold vészfékezéssel
beavatkozik, kikényszeritve az eldirt sebességcsokkentést.

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetdje

Vonatszam: 43489

Kora: 49 év

Neme: férfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 1991-ben
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat megkezdése: 2017.07.26. 19.30
El6z6 szolgalat vége: 2017.07.25. 11.00

A forgalmi szolgalattevé

Kora: 35¢év

Neme: férfi

Forgalmi szolgalattevéi vizsgalt tett: | 2015-ban
Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat megkezdése: 2017.07.26. 17.25
El6z6 szolgalat vége: 2017.07.25. 17.45

Forgalmi koriilmények

Az esemény idépontjaban Tatabanya — Tata, valamint Tata — Almasfiizit6 allomasok kozott
a bal, vagyis a paratlan szdmu vonatok helyes vaganyan vaganyzar volt. Ugyanigy
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vaganyzarban érintett volt Tata allomas II, III és IV. vaganya is. A vonatok kozlekedése
kizarolag a jobb vaganyon, a vonatok taldlkozésa pedig az allomas V. és VI. sz. viganyain
volt lebonyolithato.

A munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az eseményre nem volt hatassal, ezért részletezése nem sziikséges.
Szabalyok és szabalyzatok

A MAV Zrt. kozforgalmu vasiiti palyaira érvényes forgalmi szabalyok
MAYV F.1. sz. Jelzési Utasitas
1.2.24. Jelzés

A vasutiizemben alkalmazott, meghatarozott informéciotartalmia koézlési mod. A jelzés
parancs, amely utasitast ad a jelzés megfigyelésére kotelezett dolgozonak valamely
szolgalati tényked¢s, vagy biztonsagi intézkedés azonnali végrehajtasara.

1.2.33. Kijarati jelzd

A vonatoknak a biztositott szolgalati helyrdl torténd kihaladasat engedélyez6 vagy megtiltd
f6jelzo.

1.2.43. Tavolbalatas korlatozottsaga

A tévolbalatas akkor korlatozott, ha a napszaknak megfeleld jelzéseket iddjarasi ok (kod,
stirii havazas, hofavas, porfelhd stb.) miatt nem Iehet legalabb 200 m-rél biztosan latni.

1.2.54. Vezetoallas jelzo

Az egyesitett éberségi és vonatbefolyasolo berendezésnek (EEVB) a mozdonyok,
vezérlokocsik vezetOallasan elhelyezett tartozéka. A vezetdallas jelzd kiilonbozd szini
fényekkel és szamokkal, vagy szamokkal és betlikkel ad jelzéseket, utasitasokat €s
informacidkat a mozdonyvezetd szamara.

1.3.4. A vonatkozlekedés vagy tolatas kozben adott jelzést folyamatosan figyelni kell, mert
a jelzés idékozben rendkiviili ok vagy veszélyelharitds miatt megvaltozhat. A részletes
rendelkezéseket az F.2. sz. Forgalmi Utasitas tartalmazza.

2.4.2.1. Ha a fényjelz6 folapjan csak egy fény vilagit €s az nem voros szinti, akkor ez azt
jelzi, hogy a vonat elejével a jelzOhoz a vonatnal alkalmazhato legnagyobb sebességgel
szabad érkezni.

A kovetkezd jelzon varhato jelzésre:
— ennek az egy fénynek a szine, folyamatossaga, villogasa vagy

— folyamatosan vilagito sarga fény és a folap folott elhelyezett kiilon jelz6lapon
megjelend szamkijelzés ad eldjelzést.

2.5.5. Szabad a vonatnal alkalmazhato legnagyobb sebességgel. A kdvetkezd
jelzén Megallj! jelzés varhato.

Egy sarga fény a folapon (19. abra).

A 255, sz. jelzés sebességesokkentés nélkiili behaladasra ad engedélyt olyan
allomas bejarati jelz6jén is, ahol az allomas tuls6 végén nincsen kijarati jelzo.
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2.21.2. A f6jelzén tovabbhaladast engedélyezo jelzés van.
Egy z6ld fény és folotte egy fehér fény a félapon (109. abra).

3.2.4. A kovetkez0 jelzon Megallj! jelzés van. Felkésziilni a megallasra.
Egy sarga fény (119. abra). Digitalis vezetdallas jelzon 0 (nulla) szam (120. abra).

ETCS vezetdallas jelzon sarga alapon fekete 0 (nulla) szam kijelzés (121. 4bra).

0000000

[0l ] 0

119. dbra 120. abra 121. dbra

3.2.5. A vonat Megallj! jelzést ado f6jelz6 mellett haladt el.

Egy voros fény (122. abra). Digitalis vezetdallas jelzén tomor O (nulla) szam (123. 4bra).
ETCS vezet6allas jelzon vords alapon fekete 0 (nulla) szam kijelzés (124. abra).

0000000

— I

122. dbra 123. dbra 124. dbra

3.2.6. A palyardl kiértékelhetd jel nem érkezik.

Egy fehér fény (125. abra). Digitalis vezetoallas jelzon harom vizszintes vonal (126. abra).
ETCS vezet6allas jelzon fehér alapon harom vizszintes fekete vonal (127. &bra).

A berendezés hasznalhatatlan, vagy a vonat vonatbefolydsolasra ki nem épitett
palyaszakaszrdl vonatbefolyasolasra kiépitett, de foglalt, illetve a vonat olyan
palyaszakaszra érkezett, amely nincs kiépitve vonatbefolyasolasra.

=== -

125. abra 126. abra 127. abra

0 00000
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103/2003. (XII. 27.) GKM rendelet a hagyomanyos vasuti rendszerek
kolesonos atjarhatésagarol

3.

(...)

A vasiti palya mentén a vasutiizem biztonsagat veszélyeztetd vilagito késziiléket
(fényreklam, fényszoro stb.) elhelyezni nem szabad. Arra nézve, hogy a vilagito késziilék a
vasutiizem biztonsagat veszélyezteti-e, a vasut iizemben tartdjanak allasfoglalasa iranyado.

TB. 1. sz. UTASITAS A BIZTOSITOBERENDEZESEK
FENNTARTASARA

¢) Evenként egyszer végzends ellendrzések és fenntartasi munkak

Beszabalyozas ellendrzése

301. Ellendrizni kell:

— a kiilonb6z0 rendszerli sindramkorok eldiras szerinti beszabalyozottsagat,

— a sinaramkdrok sontérzékenységét — erdsen kifagyott vagy kiszaradt 4gyazat esetén,
— a sugarzokabel-aramkorok beszabalyozottsagat.

Az ellendrzések a vonatkozo Beallitasi Utasitasok alapjan végzendok el.

Meteorologiai adatok

Az esemény id6pontjaban az évszaknak megfelel6tdl kissé hiivosebb, csapadékos iddjaras
uralkodott. Az éjszakai homérséklet legfeljebb 12-15 °C wvolt, a lehullott csapadék
mennyisége elérte a 18-20 mm-t. A tavolbalatast az iddjarasi koriilmények nem
befolyasoltak. Tata allomds Fejrovatos napldjaban tett bejegyzés tanubizonysaga szerint a
térségben a kordbbi heves esézés megsziint, a homérséklet a forgalmi szolgalattevd
megallapitasa szerint +15 °C volt.

6. abra: A fejrovatos naplo idéjarasra vonatkozo bejegyzése
Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

A 43489 sz. vonat mozdonyvezetdje a helyszini vizsgalat alkalmaval tigy emlékezett, hogy
az allomasra a bejarati jelzé zold fénye mellett haladt be. Emlékezete szerint a jelzd
fényének kiértékelését a bejarati jelzd kozelében talalhatdé tlizem térvilagitd fényei
nehezitették. Behaladas kdzben a forgalmi iroda magassagaban vette észre, hogy a kijarati
jelz6 a vonat szamara tovabbhaladast nem engedélyez. Ekkor azonnal fékezni kezdett, de a
vonatot mar csak a jelzOn tal tudta megallitani. Az 4llomasi vaganyokon a
vonatbefolyasold berendezés vonatbefolyasolasra ki nem épitett szakaszt jelzett, igy a
mozdonyra szerelt kdzponti egység a tovabbhaladast tiltd f6jelzd felé torténd kozeledésre
nem figyelmeztette.
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Mentés, karelharitas

Az esemény utan a vonat altal felvagott 8 sz. valto helyreallitasi munkait a palyafenntartasi
és biztositoberendezési szakszolgalat elvégezte.

Probak és kisérletek

A baleset helyszini vizsgalata sordn a Vb tobb probat és kisérletet is végzett.

A sinaramkorben futo jelek kézi méromiiszerrel torténd ellendrzése a biztositoberendezés
jelfeladasanak problémajat jelezte. A kézi miiszerrel mért fesziiltségintervallumok az X
iitem jelenlétét igazoltak.

Ezutdn a balesetben érintett vontatojarmu lett vizsgalat ald vonva, a baleseti helyszin
rogzitésekor fennallt allapot ellendrzése céljabol. A vontatdjarmiivel Almasfiizitd iranyabol
az esemény id6pontjaban fenndllt jelz6allapotok megismétlésével ugyanarra a vaganyra
bejarva az informacidtartalom nélkiili jelfeladas rekonstrualhato volt.

A proba eredményének tovabbi igazolasaként a jelfeladas meg lett vizsgalva az id6kdzben
az allomasra érkez6 és ott megalld 91 55 0602 001-4 palyaszami mozdonnyal is. Az
allomas V. sz. vaganyan ez a mozdony is informaciotartalom nélkiili jelet érzékelt.

A jelzok lathatosaganak ellendrzése

A Vb 2017. augusztus 10-én a mozdonyvezeté tapasztalatait ellenérizendd, lathatosagi
probat tartott a Tata allomas végponti végén 1évo bejarati jelzok kdrnyezetében.

A proba eredményeként megallapitast nyert, hogy a vasuti palya iranyaba erds fényt
sugarzo reflektorok bar nem teszik lehetetlenné, de megnehezitik a fényjelzokkel adott
parancsok észlelését, helyes értelmezését.

7. abra: Zavaré fények a bejarati jelz6 kornyezetében

Kiegészité adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
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Osszefiiggésbe hozhato események

2014-379-5

2014. 4prilis 16-a4n kb. 7 éra 50 perckor Piispokladany allomas kezddpont feldli oldalan a
6160 sz. vonat elozetes felhatalmazas nélkiil meghaladta a ,,Megallj!” jelzést ado ,,B” jelii
bejarati jelz6t, melyet a mozdonyvezetd nem észlelt. A vonatbefolyasolé berendezés nem
allitotta meg a vonatot, a vezetdallas jelzd jelzése sem valtozott meg a bejarati jelzd elotti
allapothoz képest.

A vizsgalat megéllapitotta, hogy a bejarati jelz6h6z kapcsolodo jelfeladas nem az eléirt ,,1-
es”, hanem ,,X” {itemet sugarzott, igy a vezetdallas jelzén a ,,Megallj!” allasu f6jelzd felé
kozeledve ,,- - -” jelzés volt lathatd, mely a jelz6 melletti elhaladaskor sem valtozott meg.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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ELEMZES

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény tényleges lefolyasa

Az esemény elotti torténések

A 2017.j0lius.19-én kiadott, 1445-71/2017/MAV sz. Vaganyzari Utasitasban foglaltakban
megfeleléen Tatabanya — Almasfiizitd allomasok kozott a bal, azaz a paratlan szdmu
vonatok helyes vaganyan, valamint Tata allomas I1-1V. vaganyainak kezddéponti, és a V.
sz. vagany végponti végén vaganyzarat tartottak.

Az igy kialakult feltételeknek megfeleléen a vonatok a jobb, azaz a paros szdmu vonatok
helyes vaganyan kozlekedtek. (1.7)

Az esemény lefolyasa

2017. julius 27-én 01 o6ra 29 perckor a 43489 sz. vonat mozdonyvezetdje koriilbeliil 87
km/h sebességgel kozelitette meg Tata allomas bejarati jelzojét. A vonatnal alkalmazhato
legnagyobb sebesség 90 km/h volt. Az allomas megkdzelitése soran a vezetdallas jelzd
»~MAX” felirata mellett a mozdonyvezetd a bejarati jelzon a tovabbhaladast engedélyezo
jelzést — két idegen teriileten 1évo reflektor zavard hatasa mellett — z61ld szin(i fénynek latta,
ezért a vonat sebességének csokkentését nem tartotta indokoltnak. A bejarati jelz6 mellett
elhaladva a vezet6allas jelzon ,,- - -” jelzés jelent meg. Ez a jel kis idére megszlint, majd a
vonatnak a vonatfogaddé vaganyon tortént haladasa kozben ismét megjelent, és nem
valtozott sem a tovabbhaladast tiltd jelzést ado f6jelzo felé torténd kozeledéskor, sem a
jelzé mellett tortént elhaladds sordn. A biztositoberendezés 4ltal sugarzott, a
vonatbefolyasolas palyaoldali részét képezd sindramkdri jelek igy nem adtak
figyelmeztetést a kovetkezo jelzd elotti megallasi kotelezettségre, igy a kialakult veszélyes
helyzetre.

Az alloméson 4athaladas kozben a mozdonyvezetd az egyéni kijarati jelzé tovabbhaladast
tiltd jelzésére lett figyelmes. A veszély észlelésekor azonnal megkezdte a vonat
gyorsfékezéssel torténd megallitasat, de a szerzett lendiilet és a tavolsag rovid volta miatt a
vonat teljes megallitasa lehetetlen volt, igy a tovabbhaladast tilto jelzést ado fojelzé mellett
elhaladva, a mozdony eleje a 803+54 sz. szelvényben allt meg. A megallas utan a
vontatojarmil vezetdallas jelzdjén valtozatlanul a harom vizszintes vonal volt 1athato.

A K5 jelii kijarati jelzo és a megallas helye kozotti tavolsag 463 méter volt.

A vonat fekezés kdzben rahaladt a forgalmi szolgalattevd altal kézzel lezart SR4 jeld,
allomasi fénysorompon is.

Az eseményt koveto torténések

A vonat megallasa utan a mozdonyvezet6 telefonon a forgalmi szolgalattevovel azonnal
felvette a kapcsolatot, majd a jelz6 visszaesése feldl érdeklodott. A forgalmi szolgalattevo
vazolta a kialakult helyzetet, és a baleseti helyszin érintetleniil hagyasat rendelte el.
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2.2
2.2.1

2.2.2

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A forgalmi szolgalattevé tevékenysége

Tata allomas forgalmi szolgalattevéje az allomas V. és VI sz. viganyain tervezte
lebonyolitani a 43489 sz. tehervonat és a 4810 sz. személyvonat talalkozasat. A tervnek
megfeleléen ezért a tehervonat vaganyutjat az V. sz. vaganyra jelolte ki, majd kezelte a
bejarati jelz6t. Ugyanekkor a 4810 sz. vonat vaganyutjat el6készitendd, a 8 sz. valtot kézi
kezeléssel kitérd allasba allitotta. Ez a valto terel ugyanis a jobb atmend févaganyrodl, a
paros szamu vonatok helyes vaganyarél a VI. sz. vaganyra.

Mar a 43489 sz. vonat bejardsaval egy idoben a forgalmi szolgalattevé az SR2 és SR4 jelu
allomasi fénysorompokat kézi kezeléssel lezarta, hogy a szembdl érkez6 4810 sz. vonatnak
a fény- és fénysorompo eldvillogasi ideje miatt ne kelljen varakoznia.

T95+46
BO1427
802434
BO4457
805+27
808417
808+26
BOG+77
810445
815478
815489
817446
817492
818+18
821475

T97+85

Vonaliranyitd: 06/1-511-11-66, 06/1-511-44-11
Tel.: 06/1-512-57-71 06/1-612-67-36
Radié: 160MHz 2.csatorna
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A vaganyzarolt palyarészek

- 43489

— 4810

8. abra A tervezett vonattalilkozas vaganyutjai
A 4810 sz. vonat ekkor Tata Tovaros megallohely kornyékén jart.

Miel6tt a forgalmi szolgalattevo a 43489 sz. vonat fogadasadhoz elindult volna, elinditotta a
4810 sz. vonat vaganyutjanak felépitését is.

A tehervonat behaladasa kozben a forgalmi szolgélattevd a vonat sebességébdl arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy az nem fog tudni megallni a tovabbhaladast tilto jelzést adod
kijarati jelz6 elott, ezért a 4810 sz. vonat részére mar megkezdett vaganyut felépitését a
biztositoberendezésen megszakitotta, igy a személyvonat szamara a bejarati jelzo
tovabbhaladast engedélyezo allasba allitisa mar meg sem tortént. A fogalmi szolgélattevo,
értékelve a helyzetet, gondoskodott az allomas kezd6ponti végén 1€vo fény- és félsorompok
kézzel torténd zarvatatasarol is, arra a késébb bekdvetkezett helyzetre szamitva, hogy a
tehervonat az utatjarokra is ra fog haladni.

Az adatrogzité adatainak elemzése

A Vb a baleset napjan Tatabanya allomason megkezdte a 43489 sz. vonat rogzitett
adatainak elemzését. (1.5.2)

Az 1. sz. jelet a sebességcsokkentés nélkiili tovabbhaladast engedélyezo bejarati jelzo felé
torténd kozeledés alkalmaval rogzitette az adatrogzitd. Ez azt jelenti, hogy a jelzén egy
fény vilagitott, és az nem volt vords. Ebben az esetben a jelzd mellett a vonatnal
megengedett legnagyobb sebességgel szabad elhaladni.

A 2. sz. jelet a valtokorzetben vette fel a mozdony kozponti berendezése. A
biztositoberendezés a valtokorzetben is az informaciotartalom nélkiili jelet sugarozta.

ITM-KBSZ zardjelentés 21/26



2017-0953-5

2.2.3

224

A 3. sz. jelet a vonatfogadd vaganyra torténd beérkezéskor rogzitette a berendezés. Itt a
vonat egy tovabbhaladast tiltd jelzést ado fdjelzd felé kozeledett, és ennek megfelelden a
sinaramkorben 1-es iitemil jelnek kellett volna megjelenni, valamint a vonatbefolyasolo
berendezésnek stritett figyelemfelhivassal kellett volna a mozdonyvezetét a dontéseiben
tdmogatni, azonban a jarmi altal rogzitett adatok szerint nem ez tortént. A jarmi a palyabol
itt is az informacidtartalom nélkiili X iitemnek megfeleld jelet vette fel.

A jelfeladas hibajanak kovetkezményei

Mikozben a 43489 sz. vonat koriilbeliil 85 km/h sebességgel haladt a tovabbhaladast tiltd
jelzést ado K5 jeli egyéni kijarati jelzo felé, a sinaramkorok X litem( jelet sugaroztak a
vontatojarmii irinyaba. Ebbol kovetkezéen az EEVB siiritett felhivassal nem figyelmeztette
a mozdonyvezetdt a "Megdllj!” allasu jelzOhoz vald kozeledésre. Ugyanez a hiba azt is
eredményezte, hogy a ,Megallj!” jelzést add f6jelzé6 mellett 15 km/h-nal nagyobb
sebességgel tortént elhaladas alkalmaval a vonatbefolyasold6 berendezés nem
kezdeményezte a vonat azonnali megallitasat.

A 4810 sz. személyvonat kozlekedése

A 4810 sz. vonat ekdzben Tata allomas ,,B” jell, a 799+46 sz. szelvényben 1évd bejarati
jelzdjéhez érkezett.

A tovabbhaladast tilto jelzést ado K5 kijarati jelzé mellett torténd elhaladas idopontjaban a
személyvonat elhagyta Tovaroskert megallohelyet és Tata allomas felé kozeledett. A vonat
sebessége ekkor 27,7 km/h volt, a vonat vontatdsi aram felvétele nélkiil gurult a
tovabbhaladast tilto jelzést ado bejarati jelzo felé.

=]

&)

Tata-Sped Kft @

9. abra: A két vonat egymashoz viszonyitott helyzete az esemény idépontjaban
(http://www.google.com)

A jelz6 meghaladasa pillanatadban a két vonat egymastél mintegy 820 — 830 méterre
tartdzkodott. Mindkét vonat megallasa utan a vonatok kozotti tavolsag legaldbb 408 méter
volt.

A 4810 sz. vonat masodpercenként rogzitett sebességadat-értékeinek folyamatos
csokkenése azt mutatja, hogy a mozdonyvezeté tudataban volt annak, hogy a vonattal
»Megallj!” allasu bejarati jelzo felé kozeledik, és a vonatot a jelzd el6tt biztonsagosan meg
is allitotta.

A vonat rogzitett adatai is azt bizonyitjak, hogy a 4810 sz. vonat részére Tata allomas
bejarati jelz6je nem lett kezelve. A szerelvény Tovaroskert megallohelyr6l tortént
elindulast kovetden elhaladt a 786 + 92 sz. szelvényben 1évé onmiikodo térkozjelzo
mellett, mely egyuttal Tata allomas ,,A”-jelii bejarati jelzbjére is el6jelzést ad. A jelzb
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mellett tortént elhaladast kdvetden a vezetoallas jelzon ,,0” jelent meg, ami azt jelenti, hogy
a vonat tovabbhaladast tiltd jelzést add fOjelzd felé kozeledik. Ez a jelzés a vonat
megallasaig rovid idore sem valtozott meg.

A forgalmi szolgélattevd naplobejegyzése szerint a MAV Zrt. balesetvizsgaléja a
személyvonat utasaira val6 tekintettel 01 o6ra 47 perckor engedélyezte az SR2 jelti soromp6
felnyitasat és a 4810 sz. vonat Tatabanya 4llomasra torténd visszakozlekedtetését.

A bejarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezo jelzése

A 43489 sz. vonat mozdonyvezetdje Tata allomas bejarati jelzéje felé kozeledve a jelzd
tovabbhaladast engedélyezo jelzését tévesen zold fénynek értelmezte.

A Vb a bizonyossaggal hataros valoszinliséggel kizarja annak lehetdségét, hogy a
biztositoberendezés fényellendrz0 aramkoreiben ilyen biztonsagkritikus meghibasodas
atmenetileg ¢és reprodukalhatatlanul eléfordulhatott, és a tovabbhaladast tiltd jelzést ado
kijarati jelzore eldjelzést ado bejarati jelzo egy sarga fénye helyett a jelzon z6ld fény jelent
volna meg. Sokkal inkdbb valdszinli az, hogy a mozdonyvezeté a ,,D” jelii bejarati jelzd
jelzésének észlelése és értelmezése kozben tévedett, melyben szerepet jatszottak a
palyamenti maganteriileten elhelyezett, a jarmiivezetét megzavard reflektorok. A
vonatbefolyasold berendezés vezetdallas jelzdje a bejarati jelz6hoz kozeledve, annak zold
és sarga jelzése estében is ,,MAX” jelzést jelenit meg.

A 43489 sz. vonat a bejarati jelz6hoz kozeledve korilbeliill 87 km/h sebességgel haladt,
ilyen sebességgel masodpercenként 24,17 méter utat tett meg. Ebbdl kovetkezden az
ismétlojelzo €s a bejarati jelzé kozotti tavolsagot a vonat 4,8 masodperc alatt tette meg, igy
nem a valosagtdl elrugaszkodott az a feltételezés, hogy a mozdonyvezeté emlékeiben Tata
allomas bejaratanal tévesen az ismétldjelzo zold fénye jelent meg.

E tévedés konnyen és még idoben felismerhetd lett volna, ha a vonatbefolyasolas
megfeleléen miikodik, és a vezetdallds jelzon megjelenik a varhatd ,,Megdllj!” jelzésre
utalé fény, valamint megszolalnak az ehhez kapcsolodo siiritett hangjelzések. Ez azonban a
vonatbefolyasolas palyaoldali rendszerének hibaja miatt nem torténhetett meg.

A kornyezeti fények hatasa

A mozdonyvezeté a ,,D” jelii bejarati jelz6 kornyékét megvilagitdo erds fények zavard
hatasat is megemlitette. Ezt az allitast az allomasi személyzet is megerdsitette.

A korzetben 1évé zavard fényekkel kapcsolatban a Vb 2017. augusztus. 10-én éjjeli
lathatdsagi probat tartott. A proba soran megallapitast nyert, hogy a vasuti kozlekedést
szabalyz6 fényjelzok jelzési képeinek a kiértékelésére a vasuti palya mellett talalhatd ipari
létesitmények vagyonvédelmi fényei kedvez6tlen hatast gyakorolhatnak. A mozdonyvezetd
helyzetfelismerését tehat ezek a fények is befolyasolhattak. (1.13.1)

A biztositoberendezés iitemado alkatrésze

A Dbiztositoberendezés Utemadod savja passziv alkatrészekbdl van felépitve. A
biztositoberendezés lizemeltetdi szerint az alkatrészek eldregedése miatt az litemezett jel
periodusideje megvaltozott, és a helyes 1-es litem helyett X titemet kezdett el sugarozni. A
meghibasodas id6pontja nem ismert, de a 43489 sz. vonat kozlekedésénél a
mozdonyvezet6t a biztositoberendezés mar nem segitette, inkabb azt lehet kijelenteni, hogy
a jol miikddo biztositoberendezésben bizod jarmiivezetdt az elektronika a megfeleld jelzés,
és a slritett éberségi felhivas hianyaval tévedésben tartotta.

A biztositoberendezés meghibasodasa

A Vb informacidkat szerzett be a mozdonyvezetok esemény jelentéseir6l Tata allomas
biztositoberendezésének meghibasodasaival kapcsolatban.
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Az allomas biztositoberendezési hibaira utalo, 2017. januar 19-€én, aprilis 04-én, majus 15-
én ¢és maus 23-an kelt esemény jelentésekb6l nem allapithaté meg a
biztositoberendezésnek az esemény idépontjdban fennalld hibajanak kezdeti iddpontja.

A VD bekérte a 2017. jinius 18-an és junius 19-én hasonlé vaganyzari koriilmények kozott,
az allomas V. vaganyara bejaro személyvonatok rogzitett adatait.

A 2017. jinius 18-an kozlekedett 9341 sz. vonat esetében a Deuta KWR6-o0s berendezés 7
masodpercen at tartd ,, X" litemet regisztralt.

A 2017. jonius 19-én kozlekedett 9341 sz. és a 4951 sz. vonatok esetében a
biztositoberendezés milkddésében a palyaoldali jelfeladds tekintetében ismét zavarok
mutatkoztak.

A bejaré vonatokat a vonatbefolyasold berendezés mindkét esetben kényszerfékezéssel
megallitotta, majd a 4951 sz. vonat esetében kihaladas kozben a ,,MAX” jelzés kétszer is
,»0” jelzésre valtozott.

A fentiek tekintetében valoszintisithetd, hogy a biztositoberendezés palyaoldali
jelfeladasanak a meghibasodasa mar a targyalt esemény bekdvetkezése elott tobb mint egy
hénappal elkezd6dott.

Ebbdl kovetkezoen tovabbi kérdések vetddnek fel a mozdonyvezetdk hibabejelentési
hajlanddésagaval, valamint a biztositoberendezési szakszolgalat 1979-ben hatalyba Iéptetett
TB.1. sz. Utasitas aktualizalasara vonatkozoan.

A mozdonyvezetok esemény jelentéseiben nem szerepelnek a 2018. junius 19-én tapasztalt
biztositoberendezési zavarok. Ez jelentheti a hiba normalizalasat is, mivel jelentds kését
nem okozo, a vonat kozlekedését csak kis mértékben zavard koriilmény meriilt fel, a hiba
bejelentését nem tartottak fontosnak. Ezzel azonban egy stulyossa valé folyamat elindulasat
segitették eld.

A biztositoberendezési szakszolgalat TB.1. sz. Utasitasa nem tartalmaz el6irasokat a
jelfeladas ciklusidejének a biztositoberendezési fovizsgalatokon kiviill mas esetben
elvégzendd ellenérzésére. Mivel a régebben ilizembe helyezett biztositoberendezések
esetében a fovizsgalatok iddintervalluma 5 év, a jelfeladas ciklusidejének a hibdja a
fenntartast végzo részleg elott csak az aramkdr meghibasodasanak, illetve a meghibasodas
bejelentésének id6pontjatél valik ismertté, nincsenek definidlva olyan mérhetd
paraméterek, melyek segitségével a kdzeledd meghibasodasra kdvetkeztetni lehetne.

Amennyiben az ilizemeltetk altal kozolt alkatrész-eloregedés ilyen jellegii
meghibasodasokat tud okozni, a TBI1. sz. Utasitas jelenlegi eldirdsait ezen kockézatok
kezelésére alkalmassa kell tenni.

A tulélés lehetosége

Az esemény kovetkeztében iitk6zés nem kovetkezett be, de annak veszélye fennallt. A
mozdonyvezetd — ha késve is — felismerte, hogy tovabbhaladast tilto jelzést ado fojelzo felé
kozeledik, és haladéktalanul intézkedett a vonat megallitadsara, a forgalmi szolgalattevo
pedig mar korabban gondoskodott az allomas kezdGponti végén 1év6 utsorompok kézzel
torténd lezarasarol, igy emberi élet kozvetlen veszélyben nem volt. A két vonat
megallasakor a koztiik 1év6 tavolsag kb. 400 méter volt.

Azonban tekintettel a jelfeladas hibas miikddésére, a mozdonyvezet6 észlelésének és
intézkedésének elmaradasa esetén nagy valosziniiséggel iitkozéses baleset kdvetkezett
volna be.
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KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok

A mozdonyvezetd az allomasra torténd behaladaskor a bejarati jelzdvel a behaladasra adott
engedélyt nem megfelelden értékelte ki, ezért nem tudatosult benne a kijarati jelzé elotti
megallasi kotelezettsége.

A biztositdberendezés a mozdonyvezetd tevékenységét az elvardsoknak megfeleléen nem
tamogatta, a berendezés valoszinlileg eloregedésbdl adodd miiszaki hiba miatt nem
érzékelte, hogy a vonat ,,Megallj!” allasu kijarati jelzé felé kozeledik, és a megszokott
fény- és hangjelzéssel nem hivta fel erre a mozdonyvezet6 figyelmét.

Kozvetett okok

Tata allomas jelfeladasi rendszerében fennallé mikddési zavar oka nem keriilt feltarasra, és
a megbizhatd miikodés az esemény bekovetkezéséig nem kertilt helyreallitasra.

Tata allomas végponti végén talalhato ipari teriilet jogellenesen létesitett vagyonvédelmi
fényei megnehezitik a vasuti kdzlekedés jelzofényeinek kiértékelését.

Ez a veszélyforras a palyamiikodtetési tevékenység soran nem keriilt feltirasra, és nem
szlletett intézkedés annak megsziintetésére.

Gyokérokok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Egyéb kockazatnovel6 tényezok

A Vb az esemény bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhatd egyéb kockazatnoveld
tényezOt nem tart fel.

Tanulsagok

Tata allomas végponti végén a vasuti palya mellett elhelyezett vagyonvédelmi fények
irdnya és erdssége nagy mértékben megzavarhatja a mozdonyvezetoket a fényjelzok
fényeinek kiértékelésében. A mozdonyvezetok, valamit az allomasi személyzet altal jol
ismert kedvezétlen koriilmény mégsem keriilt megsziintetésre, pedig ehhez a
palyatizemeltetonek a 103/2003. (XII. 27.) GKM rendelet a hagyomanyos vasuti
rendszerek kolesonos atjarhatosagarol cimii jogszabaly a lehetéséget biztositja. (1.9.2)
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A biztositoberendezés jelfeladasi zavardt az illetékes szakszolgalat a hiba felderitését
kovetden 24 o6rén beltl megszilintette.

Az 4llomas végponti végén taldlhatd ilizemnek a vonatkozlekedés biztonsagos
lebonyolitasdra kedvezdtlen hatast gyakorlo erds fényeire vonatkozoan — bejelentés hijan —
nem tortént intézkedés.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

5.1 A vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlasok

BA2017-0953-5-01: A Vb megéllapitotta, hogy a MAV Zrt. TB.1. sz Utasitdsa nem
tartalmaz eldirdsokat a biztositoberendezés iitemadd aramkoreinek a ciklusidokkel
kapcsolatos ellendrzési mérések iddszakos elvégzésére.

A KBSZ javasolja az Innoviaciés és Technoldogiai Minisztérium Vasuti Hatosagi
Foosztalynak, hogy vizsgidlja meg, hogy a MAV Zrt. TB.1. sz. Utasitisa megfelelé
eléirasokat tartalmaz-e a régi, eloreged6é elektronikus alkatrészek okozta
biztonsagkritikus helyzetek megel6zését szolgalo ellendrzések elvégzésére.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén lecsokkenhet az dramkorok eloregedése miatt
megvaltozott aramkori jellemzék okozta biztositoberendezési zavarok, és az ezekbdl adodd
biztonsagkritikus helyzetek szama.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2019. januér 9.
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Kap(')jcm Jézsef Demjén Péter
Vb vezetdje Vb tagja
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