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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasiti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek ¢€s egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tandcsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztidsar6l, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak vald megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdo megsziinésérol szolo 230/2016. (VI
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fbigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2017-0857-5

ERAIL azonosito:

HU-5590

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset/ Ttuzeset

Az eset jellege

Tlizeset gordiilé allomanyban

Az eset idépontja

2017. jalius 6.09:53

Az eset helye

Balatonkenese

Vasuti rendszer tipusa

0rszagos

Mozgas tipusa

vonat / személyszallitd / tavolsagi

Az eset kapcsan elhunytak /
stlyosan sériiltek szama

0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 1972

Rongalédas mértéke (karérték)

31 046 210 Ft

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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Balatonkenese [ Q Kenese Marina-Port Zrt

2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ tigyeletére az esetet 2017. julius 6-an, 10:17-kor (a bekovetkezés utan 20 perccel)
jelentette a MAV Zrt. Rendkiviili Helyzetek Iranyitoja.

- Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot
jelolte ki:

vezetdje Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo

tagja Chikan Gabor balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A VDb 2017. jalius 6-an helyszini szemlét tartott,

- megvizsgalta a helyszinen a balesetben érintett mozdonyt;
- meghallgatta az eseményben érintett mozdonyvezetot.

A vizsgalat soran a Vb

- megkérte és megkapta a vonat menetokmanyait,

- megkapta és kiértékelte a menetird regisztratumot és az MFB adatait,
- informacidt kért és kapott a mozdony karbantartasarol,

- attekintette az eseménnyel kapcsolatos utasitasokat.

Zaro megbeszélés
A 2019. januar 8-4n megtartott zaro megbeszélésen a MAV- START Zrt. képviseltette
magat.

Az eset rovid attekintése

2017. jalius 6-an Budapest-Déli és Tapolca kozott kozlekedd 1972 sz. személyszallito
vonatot tovabbitd 92 55 0418 327-6 psz. mozdony Balatonkenese allomason kigyulladt.

A tliz a dizelmotor és a hiitéegység kozotti térben keletkezett. A langgal égés
kovetkeztében a 1égsziirék és a turbofeltoltok kozotti gumi elemek megsemmistiltek. A tiiz
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a segédiizemi aggregatort, a nyomkarimakend berendezés kabeleit, a WEBASTO Thermo
futokésziiléket, a padldlemez alatt elhelyezett kabeleket, a géptéri kapcsoldszekrényt €s
egyéb mianyag, gumi elemeket érintett.

A tiiz keletkezését egyértelmiien bizonyitani nem lehetett, de az valdszintisithetd, hogy a
géptérbe tomitetlenség miatt beszivott éghetd anyagot, vagy hirtelen fellépd meghibasodas
miatt a géptérbe jutd valamilyen iizemanyagot (etilén-glikol hiit6kozeg, esetleg gazolaj) a
forr6 kipufogorendszer vagy mas forrd alkatrész meggyujtotta. A Vb felhivja a figyelmet,
hogy a mozdony korszeriisitése soran az atépitéskor elmaradt a padlolemez és a hidraulikus
hajtomii k6zotti rések megsziintetése. Ezaltal fennallt a veszélye, hogy a géptérbe idegen
anyag vagy akar gyujtoforras is bekeriilhetett.

A VD biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartotta sziikségesnek.
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TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2017. julius 6-4n Budapest-Déli és Tapolca kozott kozlekedd 1972 sz. ,, Tekergd” tavolsagi
személyszallitd vonatot Székesfehérvartol a 92 55 0418 327-6 psz. mozdony tovabbitotta.
A szerelvény 5db személy €s 1db kerékpar szallitd kocsibdl volt dsszeallitva.

A vonat Balatonkenese allomasra 5 perc késéssel érkezett, ahol menetrend szerint megallt,
majd az allomasrol torténd kihaladas kézben a mozdonyvezeté észrevette, hogy a mozdony
gépterében tliz keletkezett.

A mozdonyvezetd a tiiz észlelése utan azonnal gyorsfékezett, ennek kovetkeztében a vonat
eleje a kijarati jelz6 utan kb. 28 m-re allt meg. A dizelmotor leallitasa és a mozdony
dramtalanitasa utdn a tliz oltdsat megkezdte. Az oltasban segédkezett a vonat egyik utasa és
egy vasutas személy.

A jegyvizsgalok az utasokat a vonatrol leszallitottak és biztonsagos helyre kisérték.

A katasztrofavédelmet a tiizet észleld utasok értesitették.
Kovetkezmények

Személyi sériilés

Utatjaro

Sériilés Személyzet Utas 1
hasznal6

Idegen Egyéb

Halalos - - - - -

Sulyos - - - - -

Konnyi - - - - -

Nem sériilt 3 kb.200 - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A mozdony gépterében a dizelmotor és a hiitdegység kozotti térben 1évo
segédberendezések, kiilonbozé kapcsolati elemek, vezetékek, vezérldegységek a tlizben
részben sériiltek, illetve teljes mértékben megsemmisiiltek.

A karérték osszege: 31 046 210 Ft.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

A palyaban és egyéb tartozékaiban nem keletkezett kar.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében az 1972 sz. vonat Balatonkenesétél Tapolcaig elmaradt, 1
személyszallitd vonat 16 perc késést szenvedett.

Kornyezeti karok

Koryezeti kar nem keletkezett.
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1.2.7

1.3

131

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A Vb. helyszinre érkezésekor a vonatot az allomas masodik vaganyan talalta, a mozdonyt a
szerelvénnyel Osszekapcsolva. A mozdony eleje a kijarati jelzé utan kb. 28 m-re volt. A
keletkezett tlizet a kivonulo tiizoltoegységek ekkorra eloltottak és a felheviilt elemeket
visszahtitotték.

A helyszinen tartozkodtak a VMKI KMSZ tlizvizsgaloi, az érintett vonat mozdonyvezetdje
és a MAV Zrt. teriileti vasttbiztonsag balesetvizsgaldja.

3. abra: vonat az eset utan

A mozdony

A mozdonynak mindkét géptéri oldalablaka ki volt térve. Az alvaz, futomii és a
fégazolajtartalyok tiszta allapotuak voltak. A tetélemez kiils6 feliiletén héterhelés nyomait
lehetett felfedezni a kipufogocso és a szellb6zOventilatorok kozotti teriileten. A féktuskok
kopasi allapota rendben volt, rendellenes melegedésre utal6 elszinez6édés azokon nem volt
lathatd. A géptéri oldalracsok sziirépaneljei a levegd szamara jol atjarhatok voltak. A CAT
dizelmotor kipufogorendszerén, tomortelenség, gazkifivas nyomai nem voltak lathatok.

A géptérben langgal égés nyomai a dizelmotor, a hiitdegység, €s a hidraulikus hajtomi altal
hatérolt térben latszottak. A langgal torténd égési folyamat magas hémérséklete miatt az itt
elhelyezkedd berendezések, azok kapcsolati elemei tulnyomo6 részben megsemmisiiltek.

A mozdony tlizjelzd berendezésének jelzésén kiviil mas védelmi berendezés nem Iépett
miikodésbe.
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A géptérben a tiizelanyag rendszer cs6kotései rendben voltak, a VIPAK zaré gytirtik a ho
hatasara a cs6csatlakozasokra raolvadtak 4. abra.

4. abra: csoécsatlakozasok |

A fent emlitett térben a segédiizemi aggregator vizhiitdje, a hozza csatlakozo vizesovek, a
hiitventilator, az lizemanyag szivattyu csovei Osszeégtek, részben megsemmisiiltek (5.
abra). Az aggregator inditdakkumulatora Osszeolvadt, abbol az elektrolit elfolyt. A
WEBASTO Thermo fiitékésziilék égbfeje leolvadt.

5. 4bra: aggregator motor
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143

14.4

145

A turbofeltoltok levegd szivoaganak drotmerevitésii milanyag csovei részben elégtek, a
drétmerevités, és az elszenesedett milanyag maradvanyok voltak fellelheték (6. abra). A
leveg6szlirokhoz vezetd csdszakaszok teljesen megsemmisiiltek, csak a drotmerevités
maradt meg.

6. abra: égésinyomok a turbéfeltoltok kornyezetében

A géptéri kapcsoloszekrény és az arra szerelt elemek, kapcsolok, nyomogombok,
mérémiiszerek Osszeégtek. Az alatta elhelyezkedé nyomkarima-ken6hoz vezeté kabelek
mindegyikérdl a szigetelbanyag leégett. A nyomkarima-kend berendezés vezérlgjében a
kabelek és az alkatrészek Osszeégtek.

Az infrastruktuara leirasa

Palyahalozati adatok

Balatonkenese kozépallomas a MAV 29 szamu Szabadbattyan és Tapolca egyvaganyu,
nem villamositott vonalan. A vasttvonal a Balaton €szaki partjan fekszik, nyari iddszakban
jelent6s személyforgalmat bonyolit le.

Allomasi adatok

Az allomas négyvaganyos, a lll. vagany az atmend févagany, az |. vagany rakodovagany.

A vasiti palya

Az eseményben jelzo- €s biztositoberendezés nem volt érintett.
Agyazat: tiszta z0zottkd

Aljak: talpfa / betonalj
Sinleerosités: geo

Sinek: 48,0 kg/fm
Illesztések: illesztéses
Megengedett sebesség: 80 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 21 kN

Jelzo- és biztositoberendezések

Balatonkenese allomason Dominé 55 tipusu biztositoberendezés ilizemel, vonatbefolyasold
¢és vonatmegallito rendszer van kiépitve.

Kommunikacios eszkozok

Az esemény sordn mobil telefon volt a kommunikacios eszkoz.
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A jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: 1972

Mozgastipus: személyszallito / tavolsagi vonat
Mozdony: 92 55 0418 327-6

Utvonal: Budapest-Déli -Tapolca
Kocsik: 5 db 20-37, 1db 95-80

Hossz: 163 m

Elegytomeg: 247t

Fékezett tomeg: 378 t

Tényleges fékhatas: 137%

Eldirt fékhatas: 103%

A vonat mozdonya

A 418 sorozati mozdonyok korszeriisitésiik folyaman attervezésre és atépitésre keriiltek.

A mozdony hidrodinamikus hajtasrendszeri, az er6forrasa egy CAT 3512 B HD SC tipust
dizelmotor, amelyhez egy hidraulikus hajtomii kardantengellyel kapcsolodik. A hidraulikus
hajtomtib6l a nyomatékot a kardantengelyek kozvetitik a forgovazakba épitett
tengelyhajtomiiveken  keresztiil a kerékparokhoz. A segédiizemi fiitdgenerator
kardantengellyel kapcsolodik a hidraulikus hajtomiith6z, ami a vonatfiités és segédiizem
villamosenergia ellatasat biztositja. A dizelmotor és a hidraulikus hajtomi altal termelt
hémennyiség egy részének az elvezetésére kétkords vizhitorendszer van kialakitva. A
hémennyiség leadasa a vizhiitokon keresztiil torténik, az ahhoz sziikséges levegdaramlast a
tetore szerelt 2db ventilator végzi. A ventilatorok fordulatszamat a melegvizkori és a
hidegvizkori vizhémérséklet fiiggvényében a jarmiivezérld szabalyozza. A hiitéfolyadék
Etilénglikol és ioncserelt viz elegye, kristalyosodasi hémérséklete -35 °C-ra van beallitva.
A mozdonyba beépitésre keriilt egy segédiizemi aggregator, feladata a segédiizemi gépek
villamos energia ellatdsa, az akkumulatorok toltése a CAT dizelmotor lizemen kiviili
helyzetében. A hiitdviz fiités korében egy WEBASTO Thermo tipusu fiitokésziilek van
szerelve. Feladata a CAT dizelmotor el6melegitése, vezetballas fiitése, ha a CAT
dizelmotor nem miikddik. A segédiizemi aggregator gazolajellatdsa, a CAT dizelmotor
résolajaval toltott napi gazolajtartalybol torténik. A WEBASTO Thermo flitokésziilék sajat
szivattytjaval szivja a gazolajat a napi gazolajtartalybol.
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7. abra: a mozdony jellegrajza

rre

A vasuti jarmiivek adatrogzit6i
A mozdonyon TEL 1000 tipust és MFB adatrogzitok voltak, melyek a tiizesetkor jol
mikodtek €s kiértékelhetéek voltak.

120 TELOC ——GPSSpeed == FekFoverNyomas &
110 55

GPS Speed km/h)
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Time
8. abra: a mozdony MFB regisztratuma
Az adatrogzitébdl az alabbi adatok allapithatok meg (nullpont a megallas helye):
- 09:48:52-kor megallt a vonat Balatonkenese allomason, majd 09:52:04-kor elindult,

- a vonat elértre a 17 km/h sebességet, majd a févezetéknyomas csokkenésre
09:52:31-kor megallt,

Az MFB tablazatos adatai szerint az akkumulator fékapcsold 09:52:29-kor kikapcsolasra
kertilt.

A tiz altal okozott sériilések miatt az MFB-n és a Tell000 adatrdgziton kiviil mas
adatrogzitokbdl (pl.: motor- vagy jarmiivezérlés) adatokat nem lehetett kinyerni. Ezaltal az
eseményt megel6zOen a mozdony {lizemére vonatkozd részletesebb informacié nem all
rendelkezésre.

Az érintett személyek

A vonatok mozdonyvezetoi

Vonatszam: 1972
Kora: 44 év
Neme: férfi
Mozdonyvezet6i vizsgat tett: 2002-ben
Alapvizsga: érvényes
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1.7

1.8

1.9

1.10

Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

07. 05-én 16 ora 16 perc (pihendidével

Szolgdlat megkezdése: megszakitva Budapest-Déli palyaudvaron)

El6z6 szolgalat vége: 07. 04-én 19 6ra 51 perc

Forgalmi koriilmények

Az eseményt megelézoen Balatonkenese éllomasra az S1917 sz. vonat érkezett
Balatonfiizf6 iranyabol, ezutan valt lehetségessé az 1972 sz. vonat tovabbkozlekedése.

Erintett szervezetek

A szervezetek €s szervezeti kapcsolatok az eseményre nem voltak hatéssal.

A munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az eseményre nem volt hatassal.

Szabalyok és szabalyzatok

MAV Zrt. E1 utasitisa az aldbbiak szerint rendelkezik mozdonyokndl keletkezett tiiz
esetén

s 1.3. Tiiz vagy tiizre utalo jelenség (szokatlan szikrdzas, fiist, égési szag) esetén a mozdonyt azonnal
tizemen kiviil kell helyezni és a vonatot gyorsfékezéssel meg kell allitani. Alagutban, hidon, tovabbad
ket- vagy tobbvaganyu palyan a szomszédos vaganyokon tartozkodo vonat mellett a vasutvonalat
keresztezd orszagos villamos tavvezetéktél mért 40 m tavolsagon beliil tilos megallni, ezeken a
palyarészeken a mozdonyvezeté hasznalhatja a vonat vészfékathidalo rendszerét — ha van. Kozponti
ajtovezerles esetén, megallas utan az ajtonyitdsi engedélyt lehetdség szerint azon az oldalon kell
kiadni, ahol az utasok kiszdllasa biztonsagosabb. Jol miikodo hangositas esetén ezt kézleményben
kell az utasok tudomasara hozni, illetve fel kell hivni a figyelmiiket a jelentkezé balesetveszélyre.

7.3.1. Meg kell allapitani a tiiz keletkezési helyét és terjedelmét. Ha arra mod van, az égé mozdony
kozelébdl a veszélyeztetett jarmiiveket és egyeb égheto anyagokat el kell tavolitani.

7.3.2. A mozdony személyzete koteles a tiiz oltasara minden lehetoséget és eszkozt felhasznalni, a
sziikség szerinti kezi tiizolto késziiléket igénybe venni.

7.3.3. A biztonsagi teendok megtétele utan, a mozdonyon rendszeresitett tiizolto kesziilékkel
(berendezéssel) a tiizoltast haladéktalanul meg kell kezdeni. Vizzel vagy habbal oltast villamositott
vonalakon csak a villamos felsévezeték kikapcsolasa és a foldelés végrehajtasa utan szabad
megkezdeni.

7.4. Allomdson, illetve vonalon keletkezett mozdonytiizet a mozdonyszemélyzet haladéktalanul
koteles a forgalmi szolgalattevének, vagy a forgalmi vonaliranyitonak jelezni.

1l

7.4.2. A jelzéssel egy idében a tiiz oltasat is el kell kezdeni.’

GY.1301-209/2011, rendelet M41 sorozatii vontatéjarmiivek tiizeseteinek megelozésére

1. Az elkovetkezé idoszakban ,,B”, illetve TOP END vizsgalatra leallo M41, M41k
vontatojarmiiveknél a vizsgdlat keretein beliil el kell végezni a tomdrtelen
tengelyhajtomiivek javitdsat, amennyiben sziikséges Jarmiijavito Telephely bevondsdval. El
kell végezni a hidraulikus hajtomii koriil lévo, a palyaszennyezddések géptérbe jutasat
megakaddalyozo ,, takarolemezek”, cseréjet.

A, nagytisztitasok” alkalmaval a jarmiiszekrényt kiemelt dllapotiban ellendrizni kell a
hidraulikus hajtomii kériili és a motor kozétti véddlemez épséget. Sziikség esetén javitani
vagy potolni kell.
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1.11

1.12

1.12.1

GKT-2006-AA-015-b Karbantartdsi Utasitds 418-300 sorozatu dizelmozdonyok M, R, A
vizsgdlatahoz

Beallitasi értékek, | Esedékes
Sor- A miivelet leirasa eszkozok,
szam vonatkozo6 rendeletek, M R|A|B
l - | dokumentaciok -
5.3.2.26 | A géptéri oldalszell6zd racsok ~ Aprilistél - oktoberig X[X|[X
valamint a dizelmotor minden ‘
melegvizkori és hidegvizkori M vizsgalat soran,
hitdinek kifivatasa szaraz egyébkéntR, Aés B
. stritett levegbvel. [ vizsgalat soran |
5.3.2.32 | A mozdony kuils6-bels6 X[ X [X|X
tisztasaganak ellenérzése
kiilénds tekintettel a {
tiizveszélyt okozo GTU-001-AA-0629
olajszennyezett,
olajsarképzédésre hajlamos
részekre.

Biztonsdgi adatlap Glikosam koncentralt fagydllo hiitéfolyadék

2.2 Cimkézesi elemek(a, 1272/2008/EK szerint)
Veszélyes osszetevok: Etilénglikol (CAS:107-21-1)
Tiizveszélyessség: 11l fokozat, ,,C” osztaly>

9.1 Az alapveté fizikai és kémiai tulajdonsagokra vonatkozo informdcio

Forrdspont: >160°C (ASTM D 1120)
Ongyulladdsi hémérséklet: >400 °C (DIN 51794)
Lobbandspont >7120 °C (1SO 2719)

Meteorologiai adatok

Az esemény idGpontjaban nyari napos idéjaras volt, gyenge észak-keleti 1égmozgassal a
levegé hémérséklete +33 °C volt.

Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

A mozdonyvezeté meghallgatasa soran elmondta, hogy az 1972 sz. vonatot Budapest-Déli
pu. és Székesfehérvar allomasok kozott egy villamos mozdonnyal tovabbitotta,
Székesfehérvar allomason mozdonycserére keriilt sor. A villamos mozdonyon levaltottak,
majd az utvonal tovabbi részére elékészitett 418 327-6 psz. dizelmozdonyt atvette. A
vonataval 5 perc késéssel indult tovabb, Balatonkenese allomason kitérd irdnyba jart be a
Il. vaganyra. Az 0t soran a mozdonynal rendellenességet nem tapasztalt. Az ellenvonat
megérkezése utan felhatalmaztak az indulésra, igy a vonataval elindult. Rovid id6 elteltével
a tlizjelz6 berendezés hangjelzést adott. Ennek hatdsara a mogotte 1évo géptérajtd ablakan a
géptérbe nézett és ott langokat latott. Azonnal gyorsfékezett és a mozdonyt leallitotta,
aramtalanitotta. A vonat megallasa utan a vezetdallason 1évé porral oltdval a géptérbe ment
¢és megkezdte a tiiz oltasat. Az égés kovetkeztében keletkezett nagy fiist miatt a gépteret
elhagyta. Id6kézben egy utas és egy vasutas személy porral oltd késziilékeket hoztak a
mozdonyhoz. Az utas a mozdony mell6l a vasutas személy a vezet6allason segédkezett az
oltasban, de a tiz terjedelme miatt az oltas sikertelen volt. A testi épségiik megodvasa
érdekében elhagytdk a mozdonyt. A tiiz oltasat a mozdony mellél folytattak, probaltak
oltéanyagot bejuttatni a géptérbe a szell6zéracsokon keresztiil, az elsé tlzoltdegység
megérkezéséig.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Mentés, karelharitas

A mozdonyvezetd a vonata megallitasa, a dizelmotor leallitasa és az aramtalanitasa utan
azonnal megkezdte a tliz oltdsat, melybe egy utas €s egy tovabbi vasutas is bekapcsolodott.
A tlizoltashoz 7 db 6 kg-os porral oltd késziiléket hasznaltak fel, de az intenziv égés és
annak nagy kiterjedése miatt az oltas sikertelen volt résziikrdl.

A jegyvizsgalok az utasokat a vonatrol ekozben leszallitottak €s biztonsagos helyre
kisérték.
A helyszinre kb. 10 ora 4 perckor érkeztek a tiizoltok és kb. 11 orara eloltottak a tiizet,

majd a felheviilt elemeket visszahtitotték. A tlizoltasahoz a pétfiirddi, a balatonfiizféi és a
siofoki Katasztrofavédelmi Kirendeltségek, dsszesen 4 egységgel vonultak a helyszinre.

Probak és kisérletek

A Vb 2018.06.07-én kisérletet végzett a MAV-START Zrt. székesfehérvari telephelyén
1év6 laboratoriumban, a 418 sor. mozdonyokon alkalmazott hiit6folyadékon.

A probahoz sziikséges mintavétel a telephelyen bekevert hiitéfolyadékbdl tortént, aminek a
kristalyosodasi pontja -28 °C ra volt beallitva. A mintaelegy a laboratériumban elektromos
melegitSvel lett hevitve, kb.120 °C-ig.

A hevités soran tobbszor sikertilt az etilénglikol gézét gazlanggal meggyujtani, a keletkezé
vizgdz a gytjtdlangot tobbszor eloltotta.

Kiegészité adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

Osszefiiggésbe hozhat6 események

Hasonlo, vagy az esettel dsszefliggésbe hozhato eseményt a KBSZ korabban nem vizsgalt.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2. ELEMZES

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

21.1 Az esemény elotti torténések

Székesfehérvar és Balatonkenese allomasok kozott a vonattovabbitas soran, a mozdony
iizemében rendellenesség nem mutatkozott. 2014. majus honapban a mozdonyon
dizelmotor cserét végeztek TOP END vizsgalatkertében. A GY.1301-209/2011,
rendeletben eléirt hidraulikus hajtomi koriil 1évo ,.takardlemezek”™, cseréjét, sziikség esetén
annak javitasat vagy potlasat nem végezték el.

2.1.2 Az esemény lefolyasa
09:48:52-kor érkezett a vonat Balatonkenese allomasra (1.5.2).
09:52:04-kor indult tovabb, az ellenvonat megérkezése utan (1.5.2, 1.7).

A vonat az indulas utan kb.17 km/h sebességre gyorsult fel, ekkor a tiizjelz6 berendezés
hangjelzést adott. Ennek hatasara a mozdonyvezet6 a géptérbe nézve tiizet észlelt, majd
gyorsfékezett és az akkumulator fokapcsoldt kikapcesolta.

Az MFB masodperces adatai alapjan 9:52:25-kor kovetkezett be a gyorsfékezés, az akkumulator
fékapcsold kikapcsolasa 9:52:29-kor tortént meg, aminek kovetkeztében a dizelmotor leallt. A vonat
09:52:31-kor allt meg, a kijarati jelz§ utan kb. 28m -re. (1.5.2, 1.12.1).

A mozdonyvezetd a tliz oltasat ezek utan kezdte meg, majd a segitségére érkezokkel azt
tovabb folytatta kb. 10:04-ig. (1.12.1, 1.)

A tiizoltoegységek a beavatkozast 10:04-kor kezdték meg és 11:00-kor fejezték be (1.13).
2.2 Az esemény okozati 0sszefiiggéseinek elemzése

2.2.1 A mozdony konstrukcioja

S | §-F>

EY mywmav e ‘-l
'n -‘. .. "y I
o)) Ill||l|||l

9. abra: hiitélevegé aramlasi utja

A hiitéegység felett a tetén elhelyezett 2 db ventilator a mozdonyszekrény oldalan
elhelyezett racsokon, szlir6panelokon a géptéren at a vizhiitéelemeken keresztiil szivja a
levegdt. Az ataramlott levegd a tetdventilatorokon keresztiill tdvozik a szabadba. A
mozdony géptere nem teljesen zart: a hidraulikus hajtomii mellett rések vannak. Ebb&l
adodoan a géptérbe nem csak sziirt levegd tud bejutni. A ventilatorok erés szivo hatasa
miatt az emlitett réseken keresztiil idegen anyag vagy akar gyujtoforras is bekeriilhet a
géptérbe.
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2.2.2

2.3

A tiiz keletkezése, terjedése

A géptérben az égésnyomokbol kovetkeztetve megallapithato, hogy a tliz keletkezésének
helye a dizelmotor és a hiitdegység kozotti tér volt.

A villamos vezetékek és kabelek vizsgalata alkalméaval nagy 4tmeneti ellenallasra utald
nyomokat, vezeték elvékonyodast, zarlatra utalé fémolvadékokat, ,,goboket” nem taldltunk,
védelmi berendezés nem lépett mitkodésbe.

A segédiizemi gépek, az aggregator alacsony nyomast ¢s a WEBASTO Thermo
futokésziilék  géazolajrendszere részben megsemmisiilt. A  berendezések napi
gazolajtartalyaban 1évo gazolaj a tilizet taplalva elégett. Ezen berendezések lizemen kiviil
voltak, ezért gyujtoforrasként nem johetnek szamitasba, a Vb véleménye szerint ezek a tliz
kovetkeztében sériiltek illetve semmisiiltek meg, amit a tiiz terjedési irdnya is alatdmaszt.

A géptérben az éghetd anyagok gyulladasi hémérséklete folotti héfokon, csak a
kipufogoérendszer (beleértve a turbofeltdltét is) volt. Ezért valosziniisithetd, hogy ez
gyujtéforras lehetett.

A vizsgalat soran felvetddott a hiitéfolyadék altal okozott tiiz, mint magyarazat is. A
hiitéfolyadék etilénglikol és ioncserélt viz elegye, az eldirasok szerint 45% etilénglikol ¢és
55% viz.

Az etilénglikol lobbanaspontja kb. 120 °C, éngyulladasi hémérséklete 400-410 °C. A
turbofeltdlték turbinahaza iizem kozben elérheti, illetve meghaladhatja ezt a 400 °C koriili
hémérsékletet. A hiit6kor meghibasodasa esetén, ha hiit6folyadék keriil a felheviilt
kipufogd rendszerre, ott akar meg tud gyulladni. A hiitofolyadékbdl a ho hatasara a viz
elparolog és a visszamaradt etilénglikol az 6ngyulladasi homérsékletét elérve meggyullad.

Ezen égési folyamat lehet6ségét laboratoriumi koriilmények kozott sikeriilt rekonstrualni
(1.14)).

A Vb. erre a lehetdségre egyértelmii nyomokat nem talélt, de erre nem is volt lehetdség,
mert a hiitérendszer csdcsatlakozasainak gumi kompenzatorai a tlizben megsériiltek, a
keletkezett sériilések miatt azokon az esemény el6tti esetleges meghibasodasok nem voltak
vizsgalhatok.

A tiz keletkezési helyén haladé tiizeldanyag csovek még a tiiz eloltasat kovetben is
tomorek maradtak, igy ezekbdl kijutd éghetd anyag a tlizet nem taplalhatta. A ,napi
gazolajtartaly” — melynek tartalma a tiizben elégett — térben a tliz keletkezési helyétol
tavolabb helyezkedik el, annak terjedési iranydban, igy ez is csak a mar kialakult tiiz
kovetkeztében sériilhetett meg, tovabb taplalva a mar kialakult tiizet.

Lehet6ségként felmeriilt — és az lizembentarto tlizvizsgalata is ezt valoszintsitette — hogy
az éghetd anyag, de akar a gyujtéforras is a mozdonyon kiviilrél, a szellozérendszer szivo
hatasara, a meglévé tomitetlen réseken jutott a géptérbe, és okozott tiizet, vagy éghetd
anyagként a nyomkarima kend kendanyaga jatszott szerepet. A Vb bar nem tartja
val6szinlinek, de nem tudja kizarni ezt a lehetdséget sem.

Az égett teriilet vizsgalata soran a tlizmintazatbol megallapithatod volt, hogy a ventilatorok
szivohatasa kovetkeztében a kialakult tiiz terjedésének iranya, géptér jardlemez sikjatol a
hitéegység felé volt. Ezen vonalba es6 milanyag ¢és gumi alkatrészek /csdvek/
anyagvesztéssel jaro égéssel megsemmisiiltek.

A tulélés lehetosége

Az eseményben kozvetlen életveszély nem alakult ki, mivel a tiiz keletkezését koran
felfedezték. Az iddbeni tlizjelzésnek, a mozdonyszemélyzet helyes reagalasanak és a
koriilmények szerencsés kimenetelének koszonhet6, hogy a tiiz nem terjedt at a
mozdonyrdl a személykocsikra. Az utasok kimenekitése kelld idében megtortént.
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2.4

2.5

2.5.1

2.5.2

2.5.3

254

2.5.5

2.5.6

Egyéb észrevételek
A Vb egyéb észrevételt nem tett.

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekdvetkezésére kozvetleniil hato tényezok:
a) atiz keletkezésének pontos oka ismeretlen maradt,

b) az valoszintsithetd, hogy a géptérbe tomitetlenség miatt beszivott éghetd anyagot,
vagy hirtelen fellép6 meghibasodas miatt a géptérbe jutd valamilyen lizemanyagot
(pl.: etilén-glikol hiitékozeg) a forrd kipufogorendszer meggyujtotta.

Kozvetett okok

A esemény bekovetkezésére, a kozvetlen okokat eldidézo tényezoket a Vb nem allapitott
meg.

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1év6 okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kornyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) a mozdony korszeriisitése folyaman az atépitéskor a padlolemez és a hidraulikus
hajtomii kozotti rések nem keriiltek megsziintetésre, igy a hiitélevegd bearamléasa a
géptérbe, nem csak a sziir6rendszeren keresztiil tortént, ezért idegen anyag is
bekeriilhetett a géptérbe,

b) a mozdony korszersitésekor az aggregator és a WEBASTO Thermo fiit6késziilék
gazolajellatasat biztositd ,,napi gazolajtartaly” beépitése megnovelte a tlizveszély
kockazatat.

Egyéb kockazatnovel6 tényezok

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhatd, de kockazatnoveld tényezét a Vb
nem allapitott meg.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok
Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy

a) a mozdonyvezetd a tlizjelzd berendezés hangjelzésére a vonatat azonnal
megallitotta és a dizelmotort leallitotta,

b) a rendelkezésére allo tlizoltd eszkdzokkel a tliz oltasat késlekedés nélkiil
megkezdte,

€) azutasok menekitése rendben megtortént.

Tanulsagok
Az ilyen jellegli események elkertilését szolgalhatja,
a) a418 sorozatu jarmiivek gépterének alulrdl zartta tétele.

b) az aggregator és WEBASTO Thermo fiitékésziilék napi gézolajtartalyanak a
megsziintetése, a gazolaj tapellatdis mas modon torténd megvalositasa.
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3. MEGTETT INTEZKEDESEK

MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. altal felallitott vizsgaldbizottsig hasonld esetek
megakadalyozdsa érdekében az aldbbi intézkedéseket javasolta:

A mozdonyok gépterének tisztan tartdsa. A mozdony gépterébe alulrdl feljutd, gyujtd hatas
bejutasanak megakadalyozasa, a padldlemez €s a hidraulikus hajtomt kozotti hézagok
zarttd tételével. A javasolt intézkedések a 418 sorozati mozdonyokon részben el lettek
végezve.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartésaval, valamint a MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. altal
javasoltak végrehajtasaval elkeriilhet6k, ezért biztonséagi ajanlés kiaddsara nincs sziikség.

5. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

A MAV-START Zrt. a Zardjelentés Tervezethez azt a véleményét fiizte, hogy a keletkezett
tlz tulsdgosan magasra lett helyezve és a nyomkarimakend berendezés jardlemez alatti
részének megsemmisiilése figyelmen kivil lett hagyva. A tlz ilyen koriilmények kozott
lefelé nem terjedhetett, a terjedés irdnya a mozdony aljatdl, annak belseje felé volt egyediil
lehetséges. A hiitdventilatorok altal keltett 1égaramok irdnya is ezzel megegyezd.

A Vb a fent emlitetteket, mint lehetséges tliz keletkezési mechanizmust nem zérja ki, de
kevéssé tartja valoszinlinek. (A Zarojelentés-tervezet elemzés részében 2.2.2 pontban, mint
egyik lehet6ség emlitésre keriilt.). Ennek okai:

e atliz kdvetkeztében keletkezd izz6 olvadékanyagok a jarélemezre vagy annak sikja
ald is keriilhetnek (pl. nyomkarimakend csévezeték, a vasuti pélyatest), igy a
magasabban kialakult tiiz lefelé torténd terjedése nem zarhato ki

e a nyomkarimakené kendanyag tartdlya fel6li oldalon, a turbdfeltdltd levegd
szivodganak muanyag csove csak részben, ettdl tdvolabbi szivocsé teljes
mértékben elégett, ami a jelen pont alapjan feltételezett tliz terjedési vonalatol
tavolabb esik, lasd 6. abra

e anyomkarima kend kdrnyékén olajszérddas, olajsar — ami az égésben mint éghetd
anyag szerepet jatszhatott volna — nem volt tapasztalhato.

Budapest, 2019. januar 09.
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Kapocsi Jéz/sef Chikén Gébor
Vb vezetdje Vb tagja
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