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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eur6pai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsar6l, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl szold 230/2016. (VI
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatdsi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljardas nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés
alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ f6igazgatoja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok

A zarojelentést kiadta:

Innovacids és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A 7zarojelentés vagy annak részei barmely formédban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket megtartjak és a forrast
pontosan megjeldlik.

ITM-KBSZ zardjelentés 3/25


http://www.kbsz.hu/
mailto:kbszvasut@itm.gov.hu

2017-0771-5

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BKK Budapesti Kozlekedési Kdzpont

BKV Budapesti Kozlekedési Vallalat Zrt

GSM Global System for Mobile Communications (A mobil tavkozlés
globalis szabvanya)

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwvt. A légi-, a vasuti ¢s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

psz. palyaszam

SMS Short Messaging Service (Rovid iizenetkiildd szolgaltatas)

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2017-0771-5
ERAIL azonosité: HU-5361

Az eset kategoriaja Vastti baleset
Az eset jellege kisiklas

Az eset idépontja

2017. junius 17. 20 6ra 28 perc.

Az eset helye

Budapest, K6zvagohid allomas

Vasuti rendszer tipusa

helyi / villamos

Mozgas tipusa

villamos

Az eset kapcsan elhunytak /
stlyosan sériiltek szama

0/0

Palyahal6zat miikodteto

Budapesti Kozlekedési Zrt.

Uzembentarté Budapesti Kozlekedési Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 24

Rongalédas mértéke (karérték)

koriilbeliil 500 000 Ft

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ tigyeletére az esetet 2017. junius 17-én, 20:38-kor (a bekdvetkezés utan 8 perccel)
jelentette a BKV Zrt. fodiszpécsere.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ féosztalyvezetdje a vastti kozlekedési esemény vizsgalatara 2017. junius 17-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot jelolte ki:

vezetdje Kovacs Jozsef balesetvizsgalo

tagja Rozsa Janos balesetvizsgald

Roézsa Janos kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat ideje alatt megsziint, a KBSZ
vezetOje a vizsgalat lefolytatasahoz a Vb tagjaként Demjén Péter balesetvizsgalot jelolte ki
a Vb tagjanak.

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2017. junius 17-én helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a villamos vezet6jét;

- megvizsgalta a bejarati valto szerkezeti elemeit;

- 2017. junius 22-én meghallgatta a tabulatorkezel6t.

Z.4ar6 megbeszélés
A 2018. augusztus 28-4n megtartott zar6 megbeszélésen a BKV Zrt. képviseltette
magat, ¢s tajékoztatta a Vb-t a Biztonsagi Ajanlds hatasara megtett
intézkedésekrol.

Az eset rovid attekintése

2017. jonius 17-én 20 o6ra 30 perckor Budapesten, a Kézvagohid villamos végallomasra
torténd behaladaskor a 24-es viszonylatt, 1548-as palyaszdmu villamos utols6 két
forgovaza a K1415 sz. valton kisiklott. A Kisiklas kdzben keletkezett rendellenes mozgas
soran a jarmil &ramszeddje a felsGvezetékbe beakadva eltorott.

A baleset helyszini vizsgalata soran a Vb megallapitotta, hogy a Kisiklast a bejarati valto
miszaki hiba miatti rogzitetlen allapota okozta.

Mivel az esemény idépontjaban érvényes szabalyozdsok szerint a valtd helyszini
atallitasakor az allitészemélyzetnek nem kellett meggy6zidnie a valtd rogzitettségérol, a
Vb biztonsagi ajanlés kiadasat javasolja.

ITM-KBSZ zardjelentés 7125
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1.
1.1
1.1.1

1.1.2

1.1.3

114

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

A valté meghibasodasa

2017. jonius 17-én koriilbeliill 20 o6ra 15 perckor Budapest Kozvagohid villamos
végallomas tabulatorkezeldje a K1415 sz. valto allitasa kozben azt tapasztalta, hogy a valto
kozpontilag egyenes iranyba nem allithatd. Ezt kdvetden a valtot az éppen a végallomasra

rrrrrr

csucssinének simulasardl (tapadasarol) szemrevételezéssel meggydzodtek.

A jarmiivezetok értesitése

A valté kézzel tortént kitérobe allitdsa utan a tabulatorkezeld az eseményt az illetékes
diszpécsernek bejelentette, majd ugyanekkor a vonalon kozlekedd villamosok vezetéit a
menetiranyitoé altal Futar lizenetben értesittette a bejarati valtd hasznalhatatlansagardl, és
azon legfeljebb 5 km/h sebességgel torténd kozlekedésrol.

=—r——

3. abra: Az értesités szovege

Az értesités szOovegét a villamosok vezetdi megkaptak.

A meghibasodas hatasa a kozlekedésre

Az értesités vételét kovetden az érkezd villamosok vezetdi betartottak az eldirt
sebességkorlatozast, és 4 jarmii a meghatarozott sebességgel kovetkezmények nélkiil haladt
at a bejarati valton.

A 1548 palyaszamu villamos kisiklasa

Az 6todikként érkezd, 1548-as palyaszami jarmii érkezésekor az elsé két forgdvaz athaladt
a kitérd iranyba allo valton, azonban a jarmii kovetkezd két forgovaza Kisiklott. A kisiklas
kovetkeztében bekovetkezett rendellenes jarmiimozgas az aramszedd beakadasat, majd
letorését eredményezte.

Kovetkezmények
A balesetben kortilbelil 500 000 Ft kar keletkezett.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/25
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1.21 Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas }1};221 2’11:(; Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 1 kb. 10 - - -

1.2.2 Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

Az utasok poggyaszaiban kar nem keletkezett.

1.2.3 Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A 1548 péalyaszamt villamos aramszeddje a villamos felsOvezeték keresztsodronyaba
akadva letorott.

4. abra: A beakadt és eltorott aramszedo

1.24 Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

A kisiklas kovetkeztében a vasuti palyaban és annak tartozékaiban anyagi kar nem
keletkezett.

A valtoallito kulissza tartolemezének mindkét oldala a kisiklast kovetd helyszini vizsgalat
soran letort allapotban volt.

5. abra: kulisszatarté lemez faradasos torése

ITM-KBSZ zardjelentés 9/25
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1.25 A kulisszaszerkezet miukodése

Az eldirt 100-150 Nm nyomatékkal allitott vonoradszerkezet a kulisszat egy forgaspont
koriil elforditja, és igy a huzortigoval ellatott csap a kulissza ellenkezd oldalara atcsuszik.
A huzérugokban tarolt energia a valtd tapadasdhoz koriilbeliil 0,6 kN-os erdvel torténd
rogzitést biztosit.
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7. abra: A visszahegesztett kulissza szerkezet késobbi felvétele

1.2.6 Egyéb vasuti kar

Az esemény kdvetkeztében a villamos forgalomban 152 percig zavar keletkezett.

1.2.7 Kornyezeti karok

Koryezeti kar nem keletkezett.

1.2.8 Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.
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1.3

13.1

1.3.2

1.3.3

1.34

1.3.5

Az infrastruktura leirasa

Allomasi adatok

Kozvagohid H allomas a 2-es és a 24-es villamos vonalak végallomdsa. A szolgdlati
helynek két vonatfogado, valamint egy tarold vaganya van. A vonatfogadd vaganyokra a
kétvaganyu palya barmelyik vaganyarol be lehet jarni a szolgdlati hely elején talalhato
valtokon at.

8. abra: A szolgalati hely bejarati valtoi

A vasuti palya

A vagany jellemzo6i:

Agyazat: beton

Aljak: bebetonozott vasbetonaljak
Sinleerdsités: geo

Sinek: Phoenix

Megengedett sebesség: 15 km/h

A villamos tton allitott valtok

A Kozvagohid allomason iizemeld nyomoégombos kezelésii végallomasi inditd —
jelzoberendezés vaganyfoglaltsagot is érzékel. A villamos uton allitott valtok végallasat
elektronikus uton ellendrzi. A valtok egyéni modon és vaganyutasan is allithatok. Az allitas
450 kp-os (~ 4413 N) hazémagnessel torténik, ugyanekkor a cstcssin mechanikus
rogzitése nincs biztositva.

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.

Kommunikacios eszkozok

A valto meghibasodasa miatt elrendelt sebességkorlatozast a tabulatorkezel6 a BKK Futar
menetiranyitoja kozremikodésével Futar izenetben kikiildette. A GSM halozatot hasznalo
eszkozok a sebességkorlatozasrol szolo értesitést késedelem nélkiil vették at. (3. abra: Az
értesités szovege)

ITM-KBSZ zardjelentés 11/25
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1.4 A jarmiivek jellemzoi
viszonylatszam: 24
Mozgastipus: villamos
Villamos tipusa, palyaszama: TW6000 1548
Utvonal: 24-gs viszonylat
Hossz: 26 m
Elegytomeg: 451

141 A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A 1548 palyaszamu villamoson egy Ventus 953 Kft. altal kifejlesztett elektronikus
adatrogzité miikodott. A rogzitett sebességadatokat az alabbi abra mutatja:

Menet A | | | | |
Homok
“eszF
Czusz
[ !
Hemb 4 I
UWFek
ZHur A !
Cseng
Ir-B
Fek 1 | I I
SFek
Lep-F
70 4
60
50 4
40 4
30 4

20 4
10 4 /

D T

Sebesség (emih)

9. abra: Az 1548 palyaszamu villamos rogzitett menetadatai

10. abra: a mozdony menetiro regisztratuma

1.5 Az érintett személyek

151 A villamosvezeto

Viszonylatszam: 24

Kora: 36 év

Neme: nd

villamosvezet6i vizsgat tett: 2016-ban

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2017.06. 17. 15 ora 37 perc
El6z6 szolgalat vége: 2017. 06. 15. 00 ora 10 perc

ITM-KBSZ zardjelentés 12/25
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1.5.2

1.5.3

1.6

1.7

1.8

A tabulatorkezel6

Kora: 54 év

Neme: ferfi

Vizsgat tett: 1983-ban

Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2017. 06. 17. 14 o6ra 00 perc
El6z6 szolgalat vége: 2017. 06. 16. 23 6ra 45 perc

Képzés és oktatas

A tabulatorkezel6 a valtodrokre vonatkozo elméleti és gyakorlati anyagbol tesz hatdsagi
vizsgat, tehat a valtok kézi és gépi allitdsaval kapcsolatos valamennyi relevans ismerettel
rendelkeznie kell.

A Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft altal VVK-2016/384 iktatoszdm alatt
jovéhagyott Kozuti villamos vasuti palyahdlozat — Valtodr alapképzés cimii
dokumentéacioban az oktatott és szamonkért ismeretek kozott az F.2. sz. Utasitas
anyagaiban szerepelnek a valtok kézi és gépi allitasara vonatkozo tudnivalok.

Szdmonkérés
Ellenbrzb kérdések - F.2, Forgalmi Utasitas
1. Mit neveziink véltofelvdgdsnak?
2,  Hatdrozza meg a valté fogalméat!
3.  Milyen médon, és mikor llithato villamos vezérlés valté helyszini kézi dllitassal?
4,  Melyek valtd forgalmi szempontbé| valté hasznalhatésagi feltételei?
11. abra: Részlet a valtodri képzési programbol

Forgalmi koriilmények

Az esemény idOpontjaban Kozvagohid allomason a villamosok a megszokott modon,
menetrend szerint kozlekedtek.

Erintett szervezetek

A Budapesti Kozlekedési Kozpont a budapesti onkormanyzati kozlekedési kozszolgaltatd
vallalat, a fovarosi kozlekedés iranyit6 szervezete.

A Budapesti Kozlekedési Zartkoriien Mikodoé Részvénytarsasag Budapest kozosségi
kozlekedését mitkodtetd cég, mely a Févarosi Onkormanyzat 100%-os tulajdondban van.
A munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az eseményre nem volt hatassal, igy részletezése sziikségtelen.

ITM-KBSZ zardjelentés 13/25
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Szabalyok és szabalyzatok

A vasuti palyara vonatkozo szabalyok

BKV KOZUTI VASUTI PALYAEPITESI ES FENNTARTASI MUSZAKI ADATOK ES

ELOIRASOK
3.6.7.3. Valtoallito szerkezetek beszabalyozasa, lizembehelyezése

A Dbeszabalyozas részletes leirasat a ,, Kozuti-vasuti bekovezheto kitérck valtoallito
szerkezeteinek fenntartdsa” targya 5. sz. Muiszaki Utasitas tartalmazza.

A valtoallitdo szerkezetek forgalomba helyezése el6tt az allitomlrudazat tengelyében
valtoeromeérovel végzett ellendrz6 mérésekkel az alabbiakat kell megallapitani

— avaltoéallitds nyomatéksziikségletét,

— az allitas utan visszamarado6 feszit6- (rogzito-) erot.

A méréseket évente legalabb egy alkalommal meg kell ismételni.

A valtoallitd szerkezeteket ugy kell beszabalyozni, hogy megfeleljenek a
tablazatban foglalt értékeknek:

VALTOALLITOSZERKEZETEK BESZABALYOZASI ERTEKEI
75. tablazat

Kézi allitas Alll;:]éasi eré Rﬁgrf]i_tr(’]i eré
; X. in.
Allitémii rendszere n?fom,atek
sziikséglete
(Nm) kN-ban
Ph-rendsz. huzérugos, kulisszas 1,6
100-150
Ph-rendsz. nyomorugos 1,7
HANNING & KAHL HW 60 150-230 5,0 0,6
HANNING & KAHL HWE 150-250 50
48-rendsz. huzoérugos, kulisszas 100-150 11
48-rendsz. sulykortés, kampozaras - 0,95 0,5
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1.9.2

19.21

19.2.2

Forgalmi szabalyok

F.1-F.2. SZAMI'J qELZESI ES FORGALMI UTASITAS A KOZUTI
VASUTAK SZAMARA (Ervényes 2017. szeptemberig)

8.12. Athaladas hibasnak minésitett valton

Hibasnak kell mindsiteni a valtot akkor, ha annak mechanikus szerkezete sériilt, torott vagy
hianyzik. Az ilyen valtokon csticcsal szemben legfeljebb 5 km/h sebességgel szabad
athaladni, ha a valté csucssinjeinek végallasban tartasa vagy rogzitése biztositott. Ha a
valto csucssinjeinek végallasban tartdsa vagy rogzitése nem biztositott, a valtora csuccsal
szemben rahaladni csak akkor szabad, ha:

* a valtot a megfelelo allasba allitottak,

* a csucssineket elmozdulas ellen megbizhaté modon rogzitették,

* a jarmtvezetdnek a tovabbhaladasra a csucssinek rogzitését végzd személy szobeli
engedélyt adott.

Ha a valto csucssinjeinek végallasban tartidsa vagy rogzitése nem biztositott, a csucssinek
rogzitését a palyaszakszolgalat, illetve a forgalmi zavarelharitas erre a feladatra kiképzett
munkavallaléja végezheti el.

A hibasnak mingsitett valton torténd athaladaskor a forgalmi utasitasbol érvényes vizsgaval
rendelkezd dolgozo, annak hianyaban a kovetd, vagy az ellenirdnyba halad6 szerelvény
vezetdjének a talajon allva, a szerelvény mellett kell figyelnie a valton torténd athaladast.
Ha valamelyik kerék athaladasa utan elmozdulna a valto, azonnal Megallj! jelzést kell adni.
Megallas utan a kivant iranyba kell allitani a valtot. A kiszogelt valtdé nem mindsiil hibas
valtonak.

F.1-F.2. SZAMI’J JELZE’SI ES FORGALMI UTASITAS A KOZUTI
VASUTAK SZAMARA (Ervényes 2017. szeptembertol)

8.2.4. A csucssinek nem szabalyos allasa (félallas)

Félallasban van a valto, ha barmely ok miatt mind a két csucssin elall a tésint6l, illetve a
csucssinrogzitd szerkezet nem keriilt végallasba, vagy a cstcssineket végallasukban tartd
rugoé/k a csucssinek nem kivant elmozdulésat a jarmiivezeto altal megitélhetd mdédon nem
képesek megbizhatéan megakadalyozni. Félallasinak mindsiil a valté akkor is, ha a valto
kézi allitasa folyaman kétely meriil fel a csucssinek megbizhaté végallasban rogzitése,
illetve megbizhatd végallasban tartdsa tekintetében. Félallasban 1évé  valtot
hasznalhatatlannak kell mindsiteni. Gydk fel6li menet esetén, ha a mechanikus
csucssinrdgzitéssel nem rendelkezd valtd valamely csucssinje nem simul a tdsinhez
tokéletesen, akkor az nem zarja ki a valto forgalmi szempontbol torténd hasznalhatosagat.

8.3. Valtok csucssinjeinek rogzitése

A csucssinek rogzitése alapjan megkiilonboztetiink mechanikusan rogzitett csticssinii €s
mechanikusan nem rogzitett csucssinti valtokat.

A rogzités torténhet kiilsd, a cstucssinnél elhelyezett megtamasztod szerkezet, illetve eszkoz
hasznalataval (példaul kampozarral, kiékeléssel), illetve lehet belso, amikor a valto allitasat
végz0 hajtomil belsd konstrukcidja révén valosul meg.

A cslcssinrogzitd szerkezettel vagy eszkodzzel ellatott valtora gyok fell a kozati vasuti
jarmiinek, ha az szamara nem megfelel6 allasban all, rahaladni nem szabad, mert az a valto
szerkezetének a karosodasat okozhatja.
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1.9.2.3

8.4.4. Kulisszas, bilincses vagy rugés valto

A kulisszas vagy rugo6s valtd olyan valtd, ahol a csucssineket a valtoba épitett rugd az
utolsénak bedllitott allasban tartja. Amennyiben a valton torténd kozlekedés azt
sziikségessé teszi, az ilyen valtokat a valtovassal kell a kivant iranyba allitani.

A kulisszas valtonak lehet olyan valtozata is, ahol a wvalt6allito szerkezetbe szerelt
kulisszardgzitd bilincs a beépitett rugd segitségével a valtd hasitdsa utdn a csticssineket
eredeti allasba visszaallitja. A valté atallitasa valtovassal torténik. Az atallitast kovetden a
bilincset csak akkor kell a kulisszaba visszahajtani, ha azt a valton térténé rendszeres
kozlekedés indokoltta teszi.

8.6.1. A valtok hasznalhatésagianak a forgalmi feltételei
A valto forgalmi szempontbol hasznalhato allapotban van, ha:

o A valtd alkatrészei épek, és a mozgathatd alkatrészei a szokott mddon
mozgathatok.

o Az egyik cstcssin eleje tokéletesen simul a tsinhez, a masik csticssin pedig a
tosint6l kelld tavolsagban van. Gyok feléli menet esetén, ha mechanikus
csucssinrogzitéssel nem rendelkez6 valté valamely csucssinje nem simul a tésinhez
tokéletesen, akkor az nem zarja ki a valtd forgalmi szempontbol torténd
hasznélhat6sagat.

e A tbsinek €s a csucssinek kdzott nincs oda nem tartozo anyag vagy targy (pl. ho,
jég, sar, ko, stb.).

e A csucssineket 0sszeko6td rad/rudak ép/épek (amennyiben errdl a forgalmi dolgozo
a valto szerkezeti kialakitasabol adoédoan meg tud gy6z6dni).

o A valtoallito szerkezet alkatrészei nem rongalddottak (amennyiben errdl a forgalmi
dolgoz6 a valtd szerkezeti kialakitasabol adéddan meg tud gy6zddni).

e A csucssinrogzité szerkezet tokéletesen zarddik, illetve a csucssinrogzitd eszkoz
tokéletesen rogzit. A csuessineket végallasukban tarté rugé/k a csucssinek nem
kivant elmozdulasat szemmel lathatéan megbizhatéan megakadalyozza/ak
(amennyiben a valto szerkezeti kialakitasat tekintve van ilyen alkatrésze, és a
szerkezeti kialakitastol fiiggéen arrol a forgalmi dolgozé meg tud gy6z6dni).

Kozvagohid allomas végallomasi indito — jelzoberendezésének kezelési
szabalyzata:

5./ Ha az elekiromos allitasu valié meghibasodik.

Az elektromos allitast valtd meghibasodéasa esetén, ha a valtd a kivant irdnyba all, akkor a
jelzbre szabad fény kivezérelhetd. A valté alidsardl a ,valtévilagitas® nyomagomb
megnyomasaval a vaganycsikban a valté alidsanak megfeleld fehér fény tajékoziat.

6./ Elekiromos allitasy valtd végallas vesziése

Abban az esetben, ha barmely gyant merlll fel az elektromos allitdst valte végallasa
tekintetében, akkor meg kell gy6z6din a helyszinen a valtdé hasznalhatosaganak forgalmi
feltételeirdl. Ha ezutan sem allapithatd meg egyértelmiien a valtd végallasa, akkar a valton
a kozlekedést le kell tiltant és jelentést kell tenni a miiszaki diszpécsernek.

12. abra: A végallomasi indité — jelzoberendezés kezelési szabalyzatanak 5. és 6. sz. pontja
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

Meteorologiai adatok

Az esemény idOpontjaban az évszaknak megfeleld, nyarias id6jaras volt. A hémérséklet
értéke koriilbeliil +20 °C volt, a jelentéktelen 1égmozgas mellett a tavolbalatast iddjarasi
koriilmények nem befolyasoltak.

Probak és kisérletek

A valtot rogzitd kulissza szerkezet fedelének felnyitasa utan azonnal nyilvanvalova valt,
hogy a kulisszatart6 lemez letorése és a szerkezet elfordulasa a valtd rogzitettlenségét
okozta, igy a Vb az allitasi probak megtartasatol eltekintett.

Kiegészito adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

Osszefiiggésbe hozhat6 események

A Vb a kulisszalemez mindkét oldalanak letorése altal okozott balesetet ez idaig még nem
vizsgalt

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem é€lt.
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2. ELEMZES

2.1
2.11

2111

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithat6 dssze:

Az esemény tényleges lefolyasa

Az esemény elotti torténések

A tabulatorkezelo tevékenysége

2017. jonius 17-én 20 o6ra utdn a Kozvagohid végallomas tabulatorkezel6je a bal
vaganyban fekvo K1415 sz. valto meghibasodasat észlelte. A valtot elektromos iton nem
lehetett egyenes allasba allitani, a nyomogomb megnyomasat kdvetden a vezérlés
visszajelzése azonnal a masik, kitérd irany allasat jelentette vissza.

A Vb meg van gy6zddve arrol, hogy ekkor mar a kulisszatartd lemez torott allapotban
volt, és ez okozta a valtd elektronikus végallasanak elvesztését is. A nullahoz kozeli
annak a valdsziniisége, hogy a kulisszatartd lemez mindkét hegesztett varrata
egyszerre, a behalado villamos alatt tort le, és a valtd igy veszitette el a rogzitettségét.

A keresztbefordult kulisszatartd lemez helyzetébol inkabb arra lehet kovetkeztetni,
hogy nem a kisiklott villamos behaladasa soran, kozvetleniil a letorést kovetden a
jarmi haladasabol keletkezett razkodas miatt, hanem a valto allitdsa alkalmaval kertilt
ebbe a helyzetbe.

13. abra: A letort és keresztbefordult kulisszatarto lemez (a nyilak a torott feliileteket jelolik)

A meghibasodas észlelése utan a tabulatorkezel6 a helyszinre ment, és az éppen a
veégallomasra érkezd villamos vezetdjével kozosen a valtot kézi erdvel kitérd iranyba
allitottak. Az allitas soran fellépd erdhatasokbol a valtd mechanikai meghibasodasat nem
valoszintisitették. Ez torténhetett azért is, mert a mar letdrt kulisszatartd lemez gy volt
beakadva, hogy a helyzetébdl egy nagyobb erd tudta csak kimozditani, vagy pedig azért,
mert a kulisszatartdé lemez pontosan az allitas soran valt le véglegesen a hegesztési
varratrol.

Mivel a BKV-nak a berendezésre jelenleg érvényes szabalyozasa a valtdo beallitasat
kovetéen megengedi a jelzokezelés melletti villamos kozlekedést, a kitérd irany és a valtd
»tapadasanak” (a cstcssin simulasanak) ratekintéssel tortént ellendrzése utan a villamos
bejart a végallomas kitérében 1€v6 vaganyara.
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A villamos megérkezése utdn a tabulatorkezeld6 a BKK Futar menetiranyitojanak
kozremiikodésével Futar {izenetben értesitette az érintett villamosvezetdket arrol, hogy a
végallomds bejarati valtojan a jarmiivek szigortian legfeljebb 5 km/h sebességgel
kozlekedhetnek. (3. abra: Az értesités szovege)

Ugyanekkor a szabalyzat jelzokezelést is megengedd pontjat Onként szigoritva, a
berendezést kezeld dolgozo az érkez6 villamosokat Hivojelzéssel jaratta be a végallomasra.

2.1.1.2 A meghibasodas hatasa a kozlekedésre

A 1548 palyaszdmu villamos siklasat megel6zden a sebességkorlatozas betartasa mellett 4
darab villamos érkezett meg baleset nélkiil a K1415 sz. valto érintésével a végallomdsra.

2.1.2 Az esemény lefolyasa

2.1.2.1 Avillamosvezet6 tevékenysége

A 1548 palyaszamu villamos vezetdje 20 6ra 15 perckor kapott értesitést a bejarati valton
szigoruan betartando sebességkorlatozasrol.

A bejarati jelz6hoz érve a jarmiivezetd a Hivojelzés mellett kezdte meg a behaladast az
allomasra.

A bejarati valtora torténd rahaladés eldtt szemrevételezéssel ellendrizte a valtd allasat,
valamint a csucssin ,tapadasat”. A szemmel lathatéan jol all6 és jol tapado valtd a
kozlekedésre latszolag semmilyen veszélyt nem jelentett.

Miutan a villamos els6 két forgovaza a valto allasanak megfelelden, kitérd iranyba athaladt
a tapadd cstcssineken, a villamosvezetd a jarmii enyhe randulasat érezte. Ekkor arra
gondolt, hogy a villamos megfesziilt az ivben, ezért — a meghallgataskor pontosan
visszaidézni nem tudott’ — a jarmii mozgasat modositod miiveletbe kezdett.

A rogzitett menetadatokbdl erre vonatkozoan azt a kovetkeztetést lehet levonni, hogy
a villamosvezetd eldszor a jarmi megfesziilését érezve ndvelni akarta a vontatasi
teljesitményt, de szinte azonnal észrevette, hogy ebben az esetben a fékezés lesz a
célszeriibb, és ennek megfelelden cselekedett.

e D —

] I I

20T v MM emm €

14. abra: A vontatasi teljesitmény novelése és az azonnali fékezés a rogzitett adatokon.

! A villamosvezeté nem emlékezett, hogy fékezést vagy tébb vontatasi teljesitményt vezérelt ki.
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2.1.3

2.2

2.2.1

A jarml megallasat kovetéen a villamosvezetd a visszapillanto tiikkorben az aramszedd
rendellenes alldsat észlelte, és miutdn a vezetdallast elhagyta, a villamos kisiklésat is
megallapitotta, melyrdl haladéktalanul értesitette a tabulatorkezel6t.

Az eseményt koveto torténések

Az értesités vételét kovetden a tabulatorkezeld azonnal értesitette a fodiszpécsert, aki a
zavarelharitasban érintettek riasztasat megkezdte.

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A balesethez vezeto korillmények a folyamatban

Amikor a valtod elveszitette a végallasat, a tabulatorkezeld az éppen megérkezo villamos

rrrrrr

rogzitettségérdl nem gydzdodtek meg.

A bizonyossaggal hataros valosziniliséggel ekkor mar a valtéallité kulissza lemeze le volt
torve, és ez okozta a végallas ellenérzés elvesztését.

Mivel azonban a BKV érvényben 1évé szabdlyzatai nem tartalmaznak eldirast a kézzel
allitott valtok rogzitettségének ellendrzésére, valamint a tabuldtorkezeld valtoallitast
rendszeresen nem végez, a csUcssin tapadasat elegenddnek érezte a  valto
forgalombiztonsagaval kapcsolatban tamasztott kovetelmények kielégitéséhez. (0)

A BKV Ko6zvagohid allomas tabuldtoranak kezelési szabalyzata a kozponti allitdsu valto
végallasanak elvesztése esetén csak a csucssin tapadasanak ellenérzésérdl rendelkezik, és
nem tér ki a tapadé csucssinek rogzitettségének ellenérzésére. (1.9.2.3)

A valtok haszndlhatdsadganak feltételeinél ugyan emlités torténik a valtokat végallasukban
tartd rugok ellendrzésérol, de csak abban az esetben, ha a valto szerkezeti kialakitasa ezt a
valtot allito részére ratekintéssel lehetové teszi. (0)
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2.3

2.4

2.5
2.5.1

A Kozvagohid végallomas K1415 sz. valtojanak valtoallitdo szerkezete egy aknaban van
elhelyezve. Az aknat felhajthato tetékkel fedték le. A kulisszas valtoallitd szerkezetet a
valto atallitasa utan csak ezeknek az aknatetoknek a felnyitasa utan lehet szemrevételezni.
(16. abra: A felnyitott aknatet6k )

A baleset idépontjaban érvényes F.1 — F2. sz. Jelzési és Forgalmi Utasitds még nem
tartalmazta a valtd hasznalhatosagaval kapcsolatos szabalyokat, azok egy kiegészitd
tarsasagi végrehajtasi utasitasban voltak szabalyozva. A 2013 juniusatol érvényes Villamos
Uzemigazgatdi rendelkezés viszont akkor még a tabulatorkezeldk szakmai
ismeretanyaganak nem képezte részét. A 2017. szeptemberétdl érvényes F.1 — F.2. sz.
Jelzési és Forgalmi Utasitas — ami az dsszes forgalom lebonyolitasat végzé munkavallald
szamara kotelezé jelleggel érvényes — a Villamos Uzemigazgatoi rendelkezés ide
vonatkozd részét atvéve mar tartalmazza ezeket az el6irasokat.

Tekintettel arra, hogy a kitérébe allitott valton a 1548-as palyaszamu villamos kisiklasat
megeldzden 4 masik villamos is kisiklas nélkiil athaladt, a rogzités nélkiili csticssineknek a
tosint6l valo eltavolodasat egy lassi — a razkodas altal gerjesztett - folyamat
eredményeként nevezhetjiik meg.

Amennyiben a végallasat elvesztd kozponti allitasu valto kézi allitasa esetén Végrehajtasi
Utasitasban szabalyozva lett volna a rdgzitésrél torténé meggy6z6dés modja is,
nevezetesen az, hogy az ellenérzéshez a kulisszaszerkezet fedelét fel kell hajtani, a letort
kulisszatartd lemez nem maradt volna felfedezetleniil.

A tulélés lehetosége

Mivel a kisiklas nagyon kis sebességnél kovetkezett be, az esemény az emberi életre nézve
veszélyt nem hordozott magaban, igy a tulélés lehetdségének elemzése sziikségtelen.
Egyéb észrevételek

A VDb egyéb észrevétel megtételét nem tartja sziikségesnek.
Kovetkeztetések

Kozvetlen okok
Az esemény bekdvetkezésére kozvetleniil hato tényezOk az alabbiak voltak:

A K1415 sz. valtd meghibasodasat az tigynevezett kulisszatartd lemez torése okozta. A
rogzitetlen valtéallito szerkezet nem tudta biztositani a valto végallasanak a rogzitését.

A valtora haladd jarmi kerekei alatt a csucssinek — rogzités hianyaban — egyre jobban
szétnyiltak, és a negyedik forgovaz kerekei mar a megnyilt csticssin és a tdsin kozé tudtak
begordiilni, ami aztan a jarmi kisiklasat okozta.

15. abra: A megnyilt, és a kerék altal is megiitott csticssin
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25.2 Kozvetett okok

16. abra: A felnyitott aknateték

a) A Vb megallapitasa szerint az eseménnyel kozvetetten Osszefliggésbe hozhato,
hogy a tabulatorkezeld kézi valtoallitassal kapcsolatos ismeretei nem voltak kelld
mélységliek. A kézzel torténd valtoallitas soran a kiképzett és gyakorlott valtoallito
dolgozonak mar éreznie kellett volna a valtd rogzitetlenségét, és a nem megszokott
er6dinamikai hatdsok miatt fel kellett volna vetddnie a valtdé mechanikai
rendellenességének is. Ugyanekkor a kulisszaszerkezet fedelének felnyitasat
kovetden a valtd rogzitésének teljes megsziinését is meg lehetett volna allapitani.

2.5.3 Egyéb kockazatnovelo tényezok

b) A tabulatorkezel6 a forgalmi tevékenysége mellett kereskedelmi tevékenységet is
folytat. Ez cstcsidében nagy mértékben elvonhatjia a figyelmét a
forgalomszabalyozassal kapcsolatos munkatol.
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3. MEGTETT INTEZKEDESEK

A BA2017-0771-5-1 sz. biztonsagi ajanlasban foglaltakkal 6sszhangban a BKV Zrt. a KTI
Vasuti Vizsgakozponttal kozosen elvégezte a Valtoor (tabulatorkezeld) Képzési Program
feliilvizsgalatat és modositdsat, melynek eredményeként a kiképzés soran a valtoval
kapcsolatos gyakorlati tudnivalok elsajatitasara a korabbinal magasabb o6raszam all
rendelkezésre. Ezzel parhuzamosan a Tabulatorkezelok idészakos oktatasa soran a valtokra
vonatkoz6 gyakorlati tudasanyag frissitésre kertilt.

ITM-KBSZ zardjelentés 23/25



2017-0771-5

4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA2017-0771-1 A Vb megallapitasa szerint a tabulatorkezel6 nem ismerte fel a végallasat
elvesztett kdzponti allitdsta valto kézi allitdsakor a csucssineket rogzitd erd hianyat. Ebbdl
kifolyolag nem lehettek megfeleld ismeretei a valto allitasahoz sziikséges forgatonyomaték
mértékével, valamint a kulisszas szerkezetli valto rogziilése esetén bekdvetkez6 mechanikai
er6hatasokkal kapcsolatban.

A KBSZ javasolja a BKV Zrt-nek, hogy a tabulatorkezelok gyakorlati oktatasa és
munkavégzése soran helyezzenek fokozottabb hangsulyt a végallasuk ellenérzését
elveszitdo kozponti allitasa valtok kézi allitaisa alkalmaval ellenérizendo
forgalombiztonsagi feltételekre, valamint vizsgaljak meg annak a lehetoségét, hogy a
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beépiteni e valtok rogzitettségének ellendrzését is.

Az ajanlés elfogadasa és végrehajtdsa esetén nagyobb esély van arra, hogy a végallasat
elvesztett kozponti allitasa valtd kézi allitdsakor e valtok rogzitettlensége esetén a
tabulatorkezelé is kelld6 mélységli ismeretekkel fog rendelkezni a veszélyes allapot
felismerésére vonatkozdan.
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5. ELTERO VELEMENYEK
A zarojelentéshez eltérd vélemény nem érkezett.

Budapest, 2018. augusztus 28.
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