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Ferencvaros (58. valtd)
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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktira haszndlati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl szold 230/2016. (VI
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményli balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejilleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL Az Eurdpai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2017-0720-5
ERAIL azonosito: HU-5356

Az eset kategoriaja Vasti baleset
Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja

2017. junius 8.11:40

Az eset helye

Ferencvaros (58. valto)

Vasiiti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa vonat / mozdonyvonat
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

stlyosan sériiltek szama

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté Train Hungary Kft.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 22259

Rongalédas mértéke (karérték)

a mozdony ¢és a kitérd kis mértékben

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések
A KBSZ tigyeletére az esetet 2017. junius 8-an, 12:12-kor (a bekovetkezés utan 32 perccel)
jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzetek iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo

Demjén Péter balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2017. junius 8-an helyszini szemlét tartott,

- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- prébékat végzett az érintett valton;
- meghallgatta az eseményben érintett mozdonyvezetot.

A vizsgalat soran a Vb

- meghallgatta az eseményben érintett fenntartasi személyzetet;
- megbeszélést folytatott a kitérd gyartdjaval;
- attekintette a palyahaldzat miikodtetd intézkedéseit.

Az eset rovid attekintése

Ferencvaros allomason a lezart vaganyuton, jelzokezelés mellett bejaré mozdonyvonatot a
valtd rossz (nem a biztositoberendezés kezelésével kijelolt) iranyba terelte. A vizsgalat
megallapitotta, hogy a valtdoban a cslicssin mozgatoszerkezete szétesett, emiatt a mozdony
kisklott, és késobb tjra a sinre keriilt.

A vizsgalat megallapitasa szerint a csucssin és csucssinfill egyik 0sszekotd csavarja
meglazult, eltért, amit nem észlelt a fenntartdsi személyzet; tovabba a cstcssin nem
megfeleld helyzetét konstrukcios okokbol nem érzékelte a biztositoberendezés sem.

ITM-KBSZ zardjelentés 7123
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1. TENYBELI INFORMACIOK

11 Az esemény leirasa

2017. janius 8-én a Ferencvaros allomasra 22259 sz. mozdonyvonatként lezart vaganyuton,
jelzokezelés mellett bejard 9153 0400 865-8 psz. villamosmozdony az 58. sz. kitérében —
vaganyutja szerint — fOirdnybol féiranyba haladt volna, azonban a valtd fOiranybdl
mellékiranyba terelte (3. abra). A mozdonyvezeté a mozdonyt azonnal megallitotta.

l AT

3. abra: az eseményben érintett atszelési kitéro és
a mozdony a nem tervezett iranyban, sinen

1.2 Kovetkezmények

1.21 Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::ztil 2’:;(; Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 1 - - - -

1.2.2 Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

Rakomany, poggyasz nem volt a vonaton.

1.2.3 Vasiiti jarmiivekben keletkezett kar

A mozdony forgdvazai, vontatomotorjai megseriiltek.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/23
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1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

1.3

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

A kitéro kis mértékben megrongalodott.

Egyéb vasuti kar

Részlegesen elmaradt kettd vonat, tovabbi nyolc vonat 6sszesen 180 percet késett.

Kornyezeti karok

A mozdony hajtasrendszerébdl csekély mennyiségii olaj a vasuti palyara folyt.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A helyszini szemle soran az 58. sz. valto féiranybol mellékiranyba tereld csucssinje elallt, a
csucssinfiil alola kifordult (4. dbra).

A fiil egyik rogzitécsavarja az agyazatban volt megtalalhato, kettétérve (5. abra, 6. dbra). A
csavar torési feliilete részben rozsdas volt (7. abra), illesztGszaranak atmérdje 21 mm. A
masik régzitdcsavar — sasszeggel biztositott koronds csavaranyajaval a helyén volt, de
lazan (8. abra). A csavart a Vb kérésére kibontottik (9. abra).

A csucssinfiil feliilete a kitorott csavar helye kdrnyezetében rozsdaporos, a széleken fényes

volt (10. abra).

!
1
¥
¢

A csucssinen atugrasi nyomok voltak (11. abra).
N & -

N
’

|

4. abra: nyitott csucssin, kifordult fiillel
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6. abra: a torott csavar darabjai
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8. abra: a csucssinfiil masik, laza régzitocsavarja

9. abra: a nem torott csavar kibontva
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h

10. abra: a cstcssinfiil feliilete a kitorott csavar helye mellett rozsdaporos, a széleken fényes

11. abra: atugrasi nyomok a féiranybol mellékiranyba tereld csticssinen

1.4 Az infrastruktura leirasa

141 Palyahalozati, allomasi adatok

Ferencvaros allomas a magyar vasuthdlozat egyik legfontosabb teherforgalmi csomopontja,
rendezOpalyaudvara. Az eseményben érintett oldalon csatlakoznak hozza a Budapest-Keleti
palyaudvarra és Kelet-Magyarorszagra vezetd vasttvonalak.

Az 58. valté a Kobanya felsé és Kobanya-Kispest feldl érkezé vonatok E4 vaganyaban
fekszik (12. abra).

ITM-KBSZ zardjelentés 12/23
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12. abra: az allomas érintett valtokorzete

1.4.2 A vasuti palya
Az esemény Ferencvaros allomas 58. sz. atszelési kitér6jén tortént.

Szerkezeti kialakitdsanak az eset szempontjabol lényeges része, hogy a fdiranybol
mellékiranyba terel6 bal oldali csucssin aljara két csavarral un. csucssinfiil van rogzitve,
amelyhez egy kozos csapszeg rogziti az 6sszekotd rudat (ezen kapja meg az allitder6t) és
az ellen6rz6-rudat.

A Kitérévizsgalati konyv szerint a legutdbbi vizsgalat 05.23-an volt. A megéllapitott
hianyossag, hogy ,,BJ cstcssin téredezett koszoriilni bal vez.vas kopott”.

A kitérd szerkezeti rajzait a ,,MAV 86/VI. - 209/1984 sz. 54 rendszeru kitér6k mintaterv
gyljteménye 1987.” tartalmazza. Ebben az alkatrészjegyzék 20x75-0s félgombfeji
szegecset hataroz meg a csucssinfiil és a cstucssin kapcsolataként. A cstcssinfiilben ehhez
21 mm atmér6jii furat van (13. abra).

13. abra: a cstcssin-allitorud kapcsolat

A csucssinfiil attétele allitorad-csavarpar er6kre hiizva 32:80, tolva 28:80.

1.5 A jarmiuvek jellemzoi
Vonatszam: 22259
Mozgastipus: mozdonyvonat
Mozdony: 9153 0400 865-8
Utvonal: Parkany - Ferencvaros
Kocsik: -
Hossz: 20m
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151

1.6
16.1

1.7

| Elegytomeg:

A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A mozdonyon VMN-EVM tipust adatrogzitd volt, melynek kiolvasasat a vasuti tarsasag
végezte. A regisztratum utaranyos képét a 14. abra mutatja, a fontosabb adatsorokat a

tablazat:

Loe: 865

Tren: 729174
Tone: 524

Osic 100
Mecarici
77000471
77000444

Diam; 1250
Viteza: 0 Kmih
Data: 070817
Ora 11:44715"
Kr 129324083
Indusi

1000Hz Atentie ©
Energie electioa
Activa: 0 Kiwh
Fleact: 0 KVARK

Depow 0DOF
Scara 3.9:1
Opr: 1144115
Plec:13:65:08"
Stat: 02:10:53"

11:20003" 113233

1143742

120224111 29224701 29234251 29234871 2928+ 461 2925+ 081 29254641 2926+ 211 2926+ 871 2527+ 41 2827491 29284581 28294171 2929+4811 29304221 29304651 29314271 2931

356:42" 140

w2952+ 211

14. dbra: a mozdony menetiré regisztratuma

Sajat id6 Utadat Vezetéallas jelzé Esemény
11:35:20 12931+793 0 Megall Fc bejaraton
11:43:42 12931+793 40 Elindul a jelz6t6l
11:44:28 12931+940 40 Vmax=36 km/h
11:44:45 12932+063 Megall

Az érintett személyek

A vonatok mozdonyvezetoje

Vonatszam: 22259
Kora: 50 év
Neme: férfi
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

aznap 9 o6ra 00 perc (Parkanyban)

Forgalmi koriilmények

A forgalmi kortilmények az eseménnyel nem voltak 6sszefliggésben.

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Erintett szervezetek

A mozdonyvonatot a Train Hungary Kft. vasiti tarsasag kozlekedtette a MAV Zrt.
palyahaldzatan.

A munkaszervezés jellemzése

Az eseményben érintett valtdo fenntartdsat végzd palyamesteri szakasz teriilete 69
vaganykilométer, 243 kitérovel. A fenntartasra 4 f6 palyamester és tovabbi 22 6 a teljes
1étszam (utdbbiban jarmiivezetd, adminisztrator is).

A vonalgondoz6 megszemléléssel ellendrzi a kitérdk allapotat. Az ,,A” csoportuaknal (mint
az 58-as is) heti kétszer; ha ez 1étszam miatt nem sikeriil, akkor a palyamester nézi meg.
Havonta tart a palyamester valtovizsgat, kitérélakatos és biztositoberendezési szakemberrel
kozosen, ilyenkor végeznek akadalyprobat is. Ha ezek soran hidnyossagot talalnak, akkor
azt helyreallitjak. A hibatdl fiiggden akar azonnal is, mds munka kérara (pl. sintorés esetén,
vagy ha nem kamp6zodik, stb).

A vizszintes rogzitdcsavarok ellendrzése a vonalgondoz6 feladata (egy atszelési kitérében
ezek szama 80-100 db kozott lehet), a fiiggbleges rogzitdcsavarok sasszeggel vannak
biztositva, azt csak szemrevételezéssel kell ellenérzni. A gyakorlatban nem probalja mindet
kulccsal meghuizni, de tapasztalatbol és szemrevételezésbol tudja, melyiket kell utanhtizni.

2017. jalius 1-tdl a megvaltozott D.5. utasitas alapjan a valtokon a kampohézagot vizsgalni
ugyan kell, de dokumentalni mar nem, a hibat a méréskor azonnal javitani kell. El6fordul
viszont, hogy beszabalyozas utan mar egy nappal is akar 10-12 mm-rel megvaltozik a
kampohézag.

Mintaterv gylijtemény all rendelkezésre a régebbi kitérdk alkatrészeirdl, az ujabbak esetén
ez nem igaz. A régi megoldast jelentd szegecs rajza szerepel benne, a koronds anyas csavar
nem. A szegecskotésrél a csavarozasra a gyartd tért at, nem ismert, mikor, rajzot nem
kaptak az 1j megoldasrol.

Szabalyok és szabalyzatok

A MAV D.5. utasitais 4.2.3. pontja a Kkitérovizsgalatok megtartisanak gyakorisagat
szabalyozza:

. A kiterémeérés eldirt idépontja (honap)
beosZtas T T v [ V. | VI [ VIL [VIL ] IX. [ X[ XL | XIL
vQ. Megszemlélés vonalbejaras alkalmaval
pm E E B E
A3 fpm E E E B
5ZIM B E E E
vm Megszemlélés és ellendrzd merések evente 1 alkalommal

Meteorologiai adatok

Teljesen eseménytelen és atlagos nyar eleji, szaraz, napsiitéses idéjaras volt, gyenge
légmozgassal; Dél-Pesten 22°C koriili léghdmérséklettel.

Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezetd nyilatkozata az alabbiakban foglalhato dssze:

Ferencvaros allomas bejarati jelz6jén kettd sarga fény volt, a jelz6nél a szabad jelzés elott
néhany percet varakozott. A jelz6t6l valo elindulas utan kb. 20-25 km/h sebességre
gyorsitott fel. Az 58. sz. atszelési valtohoz érve tapasztalta, hogy a gyok feldl érintett
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1.13

1.14

1.15

1.15.1

1.15.2

1.16
1.16.1

csucssinek (vagyis a kitéro tulso oldalan 1évok — a Vb) részére helyteleniil alltak. Amikor a
mozdonnyal a valton athaladt, az rendellenesen mozgott, ezért gyorsfékezett és megallt.

Mentés, karelharitas

Az esemény sordn a kisiklott mozdony visszalépett a sinre, személyi sériilés sem tortént,
igy mentés nem valt sziikségessé.

Probak és kisérletek

A helyszini vizsgalat soran a vizsgalok allittattak a fOiranyba tereld allasban 1évo valtot
mellékirdnyba tereld allasba, mikdzben a cstcssinfiil csak egy csavarral van rogzitve. A
kérdéses csucssin nem mozdult meg, a csucssinfiil kifordult alola, a biztositoberendezés az
allitas végén azonban az allitasi parancsnak megfeleld, a csucssin tényleges helyzetétdl
eltérd végallast észlelt.

Az el nem tort masik rogzitdcsavart kb. fél fordulatnyit lehetett meghtizni.
Kiegészito adatok

A Kkitéré gyartojanak tajékoztatasa

Az 1980-as években volt a valtoknal fejlesztés a csapszegrél az illesztett szar(i csavarra
valo atallas. A szegeccsel vald csere lehet6sége miatt 21 mm a csavar illesztési atméréje is
(a Vb mérése szerint a sériilt csavar atmérdje ennek meg is felelt). A sasszegfurat helye 5
mm-t eltér a magas és alacsony cstlicssinhez késziilt csavarndl. Az aktudlisan gyartott 1]
konstrukciok zarnyelvesek, mas a csucssinfiil kapcsolat.

A palyahalozat miikodteté intézkedése

A MAV Zrt. Palyalétesitményi FSosztaly és TEB Féosztaly 2017. junius 23-an rendkiviili
kitérévizsgalatot rendelt el az A és B csoporta atszelési kitérok esetén miikodési méretek
ellendrzésével, és akadalyprobaval 2-4 mm-re (ha 2 mm-es akadalyra a valtd nem kertil
végallasba, akkor a csticssinfiil csavarok szétszereléses vizsgalatat is el kell végezni).

A 2017. szeptember 15-én kapott tajékoztatas szerint az ,,A” és ,,B” csoportt atszelési
kitérék rendkiviili kozos kitérdvizsgalatat elvégezték, azok alkalmaval:

- A pécsi, szombathelyi, debreceni és miskolci teriileten a targgyal kapcsolatos
hianyossagot nem talaltak, a kitér6k az akadalyprobakon megfeleltek.

- A szegedi teriileten sem volt a kitér6kben a targgyal kapcsolatos hianyossag, de
egy kitérében az oldhato kotést szétszerelték, egy csavart kicseréltek, mert az
atlagosnal nehezebb volt az oldhatdsaga.

- A budapesti teriileten 6 alkalommal volt sziikséges a vizsgalat kovetkeztében
beavatkozas. Két kitérében 1-1 db csavart utanhGzni nem lehetett, ezért a
csavarokat kicserélték, két kitéroben 1-1 db rogzitd csavart cseréltek ki, két
kitérében kellett a szegecselt rogzitést rogzité csavarokra cserélni, azok kopasa
miatt. A lecserélt szegecsek nem voltak torottek, repedtek.

Osszefiiggésbe hozhato események

2007. szeptember 7. Budapest-Keleti (2007-0328-5)

A Budapest Keleti palyaudvarrél induld elévarosi személyvonat indulds utan a 6. Sz.
atszelési kitéron kisiklott.
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Személyi sériilés nem tortént. A kisiklott kocsik nem borultak oldalukra, de valtozo
mértékben megsériiltek, illetve megrongalodott a vasuti palya. Az esemény kovetkeztében
jelentds forgalmi fennakadas is keletkezett.

A Vb helyszini megallapitasa szerint az atszelési kitérod egyik elallo csucssinjének allito- és
ellenérzé6 rad felfiiggeszté csucssinfille a csucssint6l elvalt, emiatt a csucssin
rugalmassagabdl adodoan a tdsinhez kritikusan kozel keriilt és a vonatot kisiklasztotta. A
fil elvalasa arra vezethetd vissza, hogy rogzitbcsavarjanak biztositasabol a sasszeg
hianyzott, igy a csavar meglazult, majd kiesett.

1.17  Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.

2.1
2.11

2.1.2

ELEMZES

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény tényleges lefolyasa

Az esemény elotti torténések

A csucssinfiil €s csucssin kapcsolatat szegecskotéssel tervezték meg, eredetileg igy
alakitottak ki: 21 mm-es furatban 20x75 mm-es félgombfeji szegeccsel. Az erre vonatkozd
rajzgylijtemény a vizsgalat idején a palyamesteri szakaszon megtalalhato volt (1.4.2).

Az 1980-as években attértek a csavarkotésre, koronas csavaranyaval, sasszeges
biztositassal. Ezen megoldasrdl viszont a palyamesteri szakasz rajzokkal (a vizsgalat

idején) nem rendelkezett. Szintén nincs rajz mas, Gjabb kialakitasu kitérok alkatrészeirdl
sem (1.9, 1.15.1).

A csavarkotésnél a csticssinfiil furata tovabbra is 21 mm, ehhez ilyen atmérdjh illesztett
szar( csavart hasznalnak. (A baleset soran kitort csavar is ilyen volt.) (1.3, 1.9)

A csucssinfiil-csticssin 6sszekdtd csavarok koziil a masodik (amely az esemény soran nem

tort el) lazan volt rogzitve. Az els6, kés6bb eltort csavarrdl ez nem itélheté meg.

Mivel a csavar sasszeges biztositast, és a biztositast a Vb a helyszinen épségben talalta, a csavaranya le
nem tekeredhetett. A csavar allapota annak megnytlasat, kezd6dd torését sem mutatta (1.3).

Nem donthetd el, hogy az els6 csavar eleve volt laza, vagy a kezd6d6 torés miatt lazult
meg, de hosszabb ideje mar szintén laza volt.

A csavar helye mellett rozsdaporos a feliilet, ami enyhe mozgéas jele, ez a csavar lazasaganak
kovetkezménye. A feliilet széle fényes, amely az allitoradbdl eredd tolo-vonderdk esetén a felfekvési
feliilet volt (1.3).

Az elso csavart ér6 terhelés anyagfaradashoz vezetett, a csavar részben elrepedt.

A csavar torési feliiletének szennyezettsége, korrodaltsaga arra utal, hogy az a baleset el6tt mar hosszabb
ideje megrepedt (1.3).

A palyafeliigyeleti ellendrzések soran nem észlelték a csavar lazasagat, valamint a kezd6d6
torést.

A Vb a bemutatott kitérévizsgalati konyvben ilyen hibara utalo bejegyzést nem talalt (1.4.2).

Az esemény lefolyasa

A késébb kisiklott mozdony 22259 sz. mozdonyvonatként kozlekedett Ferencvaros
allomasra.

Az allomason az 58.A valtot allitottak.

Nem ismert, hogy kifejezetten a vonat szamara, vagy korabbi vaganyuthoz pl. védovaltoként, de a
tovabbiak szempontjabol a két eset azonos.

A Kkitér6 iranyu, bal oldali csucssin fiilét rogzit6, mar repedt csavar eltort, kiesett.
A Vb a kettétort, kiesett csavart a helye alatt, az 4gyazatban megtalalta (1.3).

Korabbi kiesés nem valdszinli: ebben az esetben az ott kordbban kozlekedd vasuti jarmivek mar
kisiklottak volna.

A csavar a mozdony haladasa kozben (alatta) sem eshetett ki: ez esetben az elsé tengely még helyesen
alloé cstcssinnel talalkozott volna, azon olyan (jo) iranyban haladva, amelybdl a Vb vélemény szerint nem
lehetséges a helytelen iranyban visszatérni a sinre. Ezt erdsiti, hogy ekkor a forgovaz tengelyei (vagy a
forgovazak) mas-mas iranyban haladtak volna tovabb, amely a forgdvaz vagy mozdony valamilyen
mértékil keresztbe fordulasat eredményezte volna.
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2.2

2.2.1

A csucssinfiil a masik csavar koriil elfordult, a csicssin nem mozdult el; mikézben a t6bbi
harom csucssin a megfeleld allasba kertilt.

A Vb a helyszinen a cstcssin alol kifordult csucssinfiilet talalt, tovabba probaallitas is igazolta, hogy ez a
mozzanat lehetséges (1.3, 1.14).

Az elforduld csucssinfiillel egyiitt mozdult a valté ellenérz6 rudja, a hajtdémiiben
mikodtetve a helyes allast érzékeld végallaskapcsolot.

Probaallitas is igazolta, hogy ez a mozzanat lehetséges (1.14).

A Dbiztositoberendezés lehetové tette a vaganyut lezarasat és a tovabbhaladast engedélyez6
jelzés kivezérlését.
Az elézbleg kialakult végallas miatt a biztositoberendezés iizemszerii miikddése is az, hogy a lezart
vaganyut létrejon.
A mozdony a bejarati jelzonél varakozott a tovabbhaladast engedélyezo jelzésre, majd két

sarga fény mellett behaladt az allomasba 36 km/h legnagyobb sebességgel, és kb. 20-25
km/h sebességgel rahaladt az 58. sz. valtora (1.5.1).

A mozdony kerekei mindkét oldalon a cstcssineken haladtak tovabb, ezzel
nyomsziikiiletbe futva. A mozdony mindkét oldali kerekei kiemelkedtek és atugrottdk a
csucssineket (1.3).

A kisiklott mozdonyt a jobb oldali csticssin és a vezetdsinek mellékirany felé terelték, majd
a mellékirany két, sziikiilé6 nyomtavot képezo tdsinje kozé érve azokra felmaszott.

Ekozben az 58. atszelési kitérd B végén a csucssint megnyitotta, ott ezzel felvagast
eloéallitva.

A mozdonyvezeté a mozdonyt gyorsfékezéssel megallitotta (1.12).

A mozdony a valto6 utan, dsszes tengelyével a sineken megallt.
Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A hiba létrejotte

Az esemény lefolydsaban irtak alapjan a miiszaki hiba kialakulasat a Vb csticssinfiil laza
rogzitésére vezette vissza (1.14). Ez az allapot létrejohet szakszeriitlen szerelésbdl (nem
huzzak meg kell6en biztositas elott), vagy példaul a feliiletek kdzé keriilt szennyezddés
miatt lehetett a csavar latszolag szorosan is meghtzva, azonban a dinamikus hatasok miatt
a szennyez6dés késébb kiverddott, igy a csavar meglazulhatott.

A multbéli szerelési koriilmények vizsgalatara, és az abban rejlé okok vizsgalatara nem
volt lehetdség.

A csucssinfiil kialakitasabol kovetkezden a csavarpar altal felvett terhelés nyirasra az
allitberével azonos, huzasra az Aallitderé 2,5-2,9-szerese (1.4.2). Ekkora erbket a
csavaroknak — rendes esetben — egyediil is el kell viselnilik. Lehetséges, de a konkrét
esetben nem bizonyithatd terhelés-fokozd tényez0, ha a csucssin-tésin tul szorosan
illeszkedik, esetleg szennyezddés marad kozottiik, akkor az allitoérad visszamarado ereje is
terheli a szerkezetet.

Ha a csavarkotés meglazult, a fenti erdk a 10tyogés miatt iitésszertien adodnak at, tovabba a
nyiras mellett hajlitd terhelés is megjelenik, igy mar hosszabb id¢ alatt 1étrejohet a
csavarok faradasos torése (1.3).
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2.2.2

2.3

2.4

24.1

A hiba felismerése
A csavar torése

A csavar kezd6do6 torése annak megbontasa €s alapos vizsgalata nélkiil nem észlelhetd (egy
ilyen megbontés rendszeres elvégzése aranytalanul sok biztonsagi kockazatot is vinne a
rendszerbe). A hiba ezért realisan csak a csavarok lazultsaganak észlelésével tarhato fel.

A csavar meglazulasa

A sasszeges csavarbiztositas a szokasos, letekeredéssel bekovetkezd lazulast nem engedi,
ezért a személyzet a gyakorlati fenntartas sordn nem is szamit erre a hibara, igy a csavart a
palyafeliigyelet soran — lazulasra — nem is ellendrzik: ehhez ugyanis meg kellene kisérelni
meghuzni. A kialakitasabol adoddan a vonalgondozo ezt egyediil nem tudja elvégezni, mert
ellentartast is kivan, mindezt olyan helyen, ahol az esetleges valtéallitds veszélyes a
munkat végzokre, ezért csak a forgalmi szolgalattevé engedélyével végezhetd. Masrészt
ehhez a sasszeget meg kell bontani, majd pdtolni, ami nem csak koriilményes, de akar j
kockazatokat is vihetne a rendszerbe.

A hiba gépi ellenérzése

Ha a rogzitési hiba odaig fokozodik, hogy a csticssin megfeleld helyzete nem alakul ki (és
igy végs6 soron kozvetleniil veszélyessé valik a rajta halado jarmiivek részére), akkor még
a csticssin helyzetének ellendrzése is alkalmas lehet a hiba feltardsara.

A valté szerkezeti kialakitasaban az 6sszekotd rad — cstcssinfiil csapszege — ellenérzo
rad soros rendszert képez. Ha ebben valahol torés, szakadas van, akkor a mozgas nem
megy végig a rendszeren, az ellenérzé rud nem fog az allitasnak megfeleld végallast
visszajelezni.

Most azonban a targyalt soros rendszerben benne nem 1év6 csucssinfiil-csticssin kapcsolat
hibasodott meg, amit a rendszer nem képes ellendrizni (1.4.2). A Vb probat is végzett,
mely igazolta, hogy a jelen kialakitdisban a helytelen csucssin-allds ellenére a
biztositoberendezés helyes miikodést észlel (1.14).

Megjegyzendd, hogy a biztositoberendezési ellenérzés csak akkor el6zi meg a balesetet, ha
a hiba allitas kozben kovetkezik be. Az ilyen jellegii hibak azonban a dinamikus hatdsok
miatt nagy eséllyel halad6 vonat alatt is 1étrejohetnek.

A tualélés lehetosége

Az aktualis eseményben életveszély nem alakult ki, azonban az ilyen jellegii hiba azonos
modon kialakulhat nagyobb sebességti kozlekedésben érintett valton is, személyszallitd
vonat alatt is: emiatt a hiba kifejezetten sulyos kovetkezményekkel is jarhat.

Egyéb észrevételek

Hibak kialakulasa

A palyamesteri szakaszon jellemzd tapasztalat, hogy egy megengedett tlirésmezdbe
beallitott méret akar nagyon rovid id6 alatt is jelentdsen megvaltozhat. A megbeszélések
soran erre a kampohézag volt a példa (1.9).

Ha egy méret a karbantartasi ciklusidonél gyorsabban éri el a meg nem engedett értéket,
akkor hibas stratégia tudomasul venni, hogy ,,ez ilyen”. llyen esetben a

- karbantartasi ciklusid6 tal hosszu, vagy

- valamilyen koriilmény, a berendezés miiszaki allapota, karbantartds mingsége miatt
irrealisan gyors a tonkremenetel.
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2.4.2

2.5

2.5.1

2.5.2

253

254

255

Amennyiben az élet azt igazolja, hogy a jelenség tudomasul vétele sem okoz
iizem/balesetveszélyes helyzetet, tigy esetleg feliil kell vizsgalni a tliréstartomanyt.

Az ilyen jelenségek (hidba allitjuk be, ugyis elmegy a méret, de baj mégsincs beldle)
erodaljak a fenntartasi személyzet hajlandosagat a hibak komolyan kezelésére, erdsitik a
hiba normalizalasanak jelenségét. Lehetséges, hogy a késdbbiekben mas, addig nem
tapasztalt hibara sem reagdlnak megfelelden.

Dokumentacio

A palyamesteri szakasz alkatrészrajzokkal, Osszedllitasi rajzokkal csak a régebbi
kitérétipusokhoz rendelkezik.

Az ipari gyakorlat azt mutatja, hogy az ujabb szerkezetek egyre bonyolultabbak,
kifinomultabbak, és bar jo esetben tartésabbak is, sokkal érzékenyebbek a megfeleld
fenntartasra. A dokumentacié hianya azonban akadalyozhatja a fenntartast, a gyarto altal
megfontoltan tervezett megoldasok helyett rakényszeritve a személyzetet a sajat
tapasztalatok és megfontolasok alkalmazasara: &m minél bonyolultabb egy berendezés,
annal valosziniibb, hogy ez hibas eredményre fog vezetni.

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az aldbbiak voltak:

a) a csucssin-csucssinfiil kapcsolat csavartdrés miatt tonkrement (2.1.2),
b) a biztositoberendezés a hibat nem észlelte (2.2.2).

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozd megallapitasok, amelyek
kozvetlen Osszefiiggésben voltak az eldzdekben felsorolt tényezokkel:

a) a csucssin-csucssinfiil kapcsolat ugy lett Gsszeszerelve, hogy az a kés6bbiekben
meglazulhatott (2.2.1),

b) a palyafeliigyeleti ellenérzések soran a csavarok lazultsagat, kezd6d6 torését nem
ismerték fel, de az a fennall6 eljarasokkal nem is észlelhet6 (2.2.2).

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1év6 okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) a biztositoberendezés konstrukcidja nem alkalmas az ilyen jellegii hibak esetén a
cstcssin rendellenes helyzetének észlelésére (2.2.2).

Egyéb kockazatnovel6 tényezok
Az eset bekdvetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhatd, de kockdzatnoveld tényezok:

a) a valtok egyes méretei (pl. kampohézag) a karbantartasi ciklusidénél gyorsabban
valtoznak meg, 1épnek ki a tiirésmez6bol (2.4.1).
b) a palyafenntartasi szakszolgalat nem rendelkezik az ujabb valtokban ténylegesen

crer

Jol miikodé eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy
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a) a mozdonyvezetd észlelte, hogy a valton rendellenesen mozgott a jarmive, igy
annak ellenére, hogy végiil sinen maradt, azt megallitotta (2.1.2), ezzel elkeriilte,
hogy nem a részére beallitott vaganyutban haladjon tovabb, és a rongalddott
hajtasrendszer(i mozdony késébb sulyosabban is karosodjon (1.2.3).

2.5.6 Tanulsagok

A valtoallitas kozben bekovetkezd hibak esetén a baleset megelézhetd azzal, ha a
biztositoberendezésben az allitorud — csticssin — ellendrz6 rad soros rendszert képez (pl. az
ellenérz6 rad kiilon fiillel csatlakozik a csticssinhez), igy a csucssinfiil-kapcsolat hibgja
észlelheto (2.2.2).

Ha a csucssin-csucssinfiil kapcsolat kimarad a soros rendszerbdl, akkor ott a tokéletesség
biztonsagi stratégiaja® (,,safe life”) alkalmazhaté (ami nem azonos a meghibasodas teljes
kizarasaval).

A csavarkotések — megtett intézkedések soran is végzett — ellenérzése is csokkentheti az
ilyen kisiklast okozé meghibasoddsok esélyét.

! Olyan biztonsagi stratégia, amikor a kérdéses rendszerelem meghibasodasaval nem szamolunk, azt elfogadjuk
tokéletesnek. Ez nem jelenti a meghibdsodds abszolut kizdrasat, hanem azt, hogy elfogadhatéan kis
valoszintiséggel kovetkezik csak be veszélyes meghibasodéas. Az ilyen stratégia mogott nagy megbizhatosagot
szolgaloé fenntartasi rendszer sziikséges, illetve a rendszerelemek esetleg csak szigoran meghatarozott
¢lettartamon beliil hasznalhatok.
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3. MEGTETT INTEZKEDESEK

A MAV Zrt. rendkiviili vizsgalatot rendelt el a valtok akadalyprobajara és a csavarok
ellendrzésére. A haldzaton 7 esetben volt sziikség javitasra, cserére (1.15.2).

A palyahalozat mikodteto tajékoztatasa szerint a kiadott rendkiviili célvizsgalatkor kiilon
felhivtak a kollégak figyelmét a szigort vizsgalatra, a legkisebb kétség esetén is csavart
kellett cserélni (vagy szegecs helyett csavaros kotésre attérni).

A cserélt csavarok és szegecsek nem voltak lathatdéan lazak. Ha a csavar mellett rozsda
szivargas latszott, utanhuzas volt sziikséges, vagy csere, ha nem volt utanhuzhatd. Ha a
szegecs mellett latszott rozsdaszivargas, akkor azt csavarra cserélték.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 A vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlasok

A Vb a vizsgalat soran nem adott ki biztonsagi ajanlast.

4.2 Tovabbi biztonsagi ajanlasok

BA2017-0720-5-01: Az eseménnyel osszefiiggésben a Vb megdllapitotia, hogy a valtok csucssin-
allitorud kapcsolatanak megszakadasa kisiklasveszélyt rejt magdaban, noha ilyen esetek a halézaton
viszonylag ritkdk. A jelen eseménytdl eltérd koriilmények kozott azonban a kisiklas nagyos sulyos
kovetkezményekkel is jarhat. Az ilyen hibdk a kialakulds folyamataban — a fennallo pdlyafeliigyeleti
gyakorlat mellett — nehezen ismerhetok fel.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Innovaciés és Technologiai
Minisztérium Vasiti Hatésagi Foosztalyanak, hogy a MAV Zrt-t hivja fel
kockazatelemzés elvégzésére annak megallapitasara, hogy a valtok csacssin-allitorad-
ellen6rzérad kapcsolatanak megbizhatosaga elfogadhaté-e, vagy sziikséges annak
rendszeres ellendrzését beépiteni a biztonsagiranyitasi rendszer szabalyzataiba.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén csokkenthetd a valtok alkatrészeinek meghibdsoddasabol
eredo baleseti kockdzat.

5. ELTERO VELEMENYEK

A zargjelentés tervezethez a Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg, a
zarojelentéshez eltérd vélemény nem érkezett.

Budapest, 2018. augusztus 28.
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